
I íTiF
I A

B U D A P E S T , I X .,  Ü L L Ő I Ü T  51

Telefon: 138-068. 337-748. 340-726

L  l  ti ’ 
N̂ É P S Z A V A

Bámészkodunk a budai
hídfőnél^Margitszigeti ki­
rándulásra készülő gyer­
mekek, /pn^képeaőgépei- 
kéí katt^t^ó/íis^n^ tu­
risták, m i  utm/asok,
egy-kétTpillanclra megpi­
henő járókelők támasz­
kodnak a korlátra, úgy 
nézik a szorgalmasan for­
golódó darut, a betonke­
verő apparátust, s beles­
nek az alattunk épülő ál­
lomáscsarnok nyílásába.

Tulajdonképpen ju b i­
leumi bámészkodás ez. 
Ugyanezen a helyen, pon­
tosan 100 évvel ezelőtt, 
1872. augusztus elsején ve­
rődtek össze először néze- 
lődők, hogy szemtanúi 
lehessenek annak, miként 
is kezdődik az éppen ak­
kor egyesülő Pest, Buda és 
Óbuda második hídjának 
építése. Hányán és kik 
ácsoroghattak a tömeg­
ben? Erről nem szól a 
krónika. Az azonban biz­
tos, hogy szép számmal 
akadtak közöttük tekinté­
lyes külsejű, cilinderes, 
redingote-os polgárok, 
akik elefántcsontgombos 
sétapálcájukkal elégedet­
lenül ütögették a földet, s 
bosszúsan rázták a fejü­
ket.

Mert ne tessék azt hin­
ni, hogy valamiféle „össz­
népi” lelkesedés kísérte a 
hídépítést! Már maga a 
gondolat is heves vitát 
váltott ki.

— Soha nem lesz itt 
szükség hídra, nincs, aki 
hasznát vehetné — érvel­
tek a terv ellenzői, arra 
hivatkozva, hogy a budai 
oldalon errefelé már csak 
rissz-rossz városalji ker­
tek vannak, Pesten pedig 
jóformán néptelen, gazda­
sági célokra használt te­
rületek. — Ugyan minek 
ezeket összekötni?! Jobb 
helye is lenne annyi pénz­
nek.

Szó, ami szó, ötmillió 
forintba került végül is a 
folyó sodrása miatt 150 
fokos szögben megtörő, 
Y-alakú, eredetileg 570 
méter hosszú és 18 méter 
széles alkotmány megépí­
tése. — Óriási összeg volt 
abban az időben.' Bizo­
nyára az is növelte a 
költségeket, hogy a ma­
gyar szakemberek tapasz­
talatlansága és iparunk 
fejletlensége miatt Ernest 
Gouin francia mérnök 
tervét fogadták el a 35 pá­
lyázó közül, s megvalósí­
tásával az ugyancsak 
francia Société de con-

É v s z á z a d o s  k r ó n i k a  

e g y  s z é p ü l ő  h í d r ó l
struction des Battignoles
céget bíztak meg. Képzel­
jük el, mibe kerülhetett 
csupán a szerkezetet alko­
tó, közel 6000 tonna ková­
csolt- és öntöttvasanyag 
ideszállítása Franciaor­
szágból!

*

Vizsgáztassuk egy ki­
csit az 1876. április 30-án 
tartott hídavatás alkalmá­
val napvilágot látott jós­
latokat. íme, egy szemel­
vény a sajtóvisszhangok­
ból:

„Ezentúl a . . .  több má­
zsás terhek . . .  a M argit-  
hídra tereltetnek, m ely  
oly súly elviselésére ké­
pes, minő a forgalomban 
soha elő nem fordul­
hat . . . ”

Nos, az új híd mégsem 
bírta „sohanapjáig” a kö­
vetelmények növekedését 
— fejleszteni kellett. Elő­
ször 1899—1900-ban meg­
építették a 70 méter hosz- 
szú, szigeti „kis hidat”, 
m ajd  1935—1937-ben való­
sággal újjászületett maga 
az „anya” is: Mihailich 
Győző műegyetemi tanár 
tervei szerint déli irány­
ban 25 méterre szélesítet­
ték ki, ugyanakkor a szer­
kezetét is megerősítették.

„ A  gyártelepek, a na gy- 
kereskedők százmázsás 
rakott szekereit fogja hor­
dozni, nem a luxus, ha­
nem az ipar, a kereskede­
lem útja lesz”  — jöven­
dölte a hajdani újság. A 
város ipari fejlődésének 
későbbi iránya kissé rá­
cáfolt a jóslatra. A Mar- 
git-híd éppen azért szorul 
forgalom szempontjából a 
második helyre, a Petőfi- 
híd mögé, mert viszony­
lag kevés tehergépkocsi 
halad át rajta. Személy­
autó-forgalomban viszont 
magasan vezet: a nemré­
giben készült statisztika 
szerint a hídon naponta 
megforduló, közel 34 000 
gépjármű közül több 
mint 22 000 személykocsi.

Maradéktalanul igazoló­
dott viszont a Vasárnapi 
Űjság riporterének lelke­
sedése: — Nincs bennünk 
kétség, hogy néhány én 
m ú lv a  d ísze s  házaik fo g ­

ják szegélyezni a partot a 
M argit-híd  környékén, s 
ahol most árvízrongált, 
földszintes házak emel­
kednek, új, poinpás város­
rész fogja hirdetni Buda­
pest emelkedését !”

De minden mozzanatáig 
költői telitalálatnak bizo­
nyult Arany János hát- 
borzongató látomása, a 
Hídavatás is. Versének 
szereplőihez, a kapitalizá­
lódó társadalom jellegze­
tes figuráihoz hasonlóan 
az örvénybe rohant, tör­
vényszerűen megsemmi­
sült végül az egész kizsák­
mányoló rendszer. Magá­
val rántotta maradandó 
alkotásait, a hidakat is. 
Elsőnek, mintegy jelezve, 
mi vár a többire, éppen a 
Margitot. 1'944. november
4-én, 13 óra 40-kor a már 
előkészített robbanószer- 
kezet a gyújtófejet beil­
lesztő SS-ek „jóvoltából” 
felrobbant, s az első két 
pesti ív a Dunába ha­
nyatlott. Január 18-án éj­
jel a visszavonuló pribé­
kek levegőbe röpítették az 
Y budai szárnyát is. Ügy 
látszott, a Margit-híd sor­
sa beteljesedett.

Szerencsére csak egy 
időre. Viszonylag nem­
sokára újabb „születésna­
pok” következtek.

Emlékeznek még M an­
óira? Arra a Mancira, 
„akit” fából, cölöpökből 
varázsoltak össze az „iga­
zi” pótlására a szovjet ka­
tonák? A sziget csücskén 
át, a mostani szökőkút tá­
ján közlekedtek rajta és 
tréfásan, kedvesen, csúfo- 
lódva becézték, ami már 
az ocsúdás, a gyógyulás 
jele volt. A Margit-pótlé- 
kot 1945 januárjában el­
vitte az első jégzajlás. 
Ám néhány nap múlva 
már megnyílt a Kossuth - 
híd, majd hamarosan az 
építők a sziget tájékán is 
munkához fogtak.

Rohammunkához. Oly­
annyira, hogy 1947. no­
vember 17-én, hat héttel 
az eredeti határidő előtt, 
már fél szélességben át­
adhatták a forgalomnak a 
feltámasztott Margit-hi- 
■ést. Csodálatos teljesít­

mény volt! S mégis, az 
eseménynek néhány rövid 
tudósításon kívül alig van  
nyoma az akkori sajtóban. 
De ne csodálkozzunk. Az 
akkori újságlapok szikráz­
nak a feszültségtől, min­
den sorukból érződik, 
hogy még nem dőlt el 
semmi, a demokrácia ve­
szélyben van. Az avatás 
előtt két nappal fogták el 
a fasiszta összeesküvés, a 
Magyar Közösség két tag­
ját, akik pokolgépet 
csempésztek a Városházá­
ra, kis híján felrobbant az 
épület. . .  *

A Margit-híd újabb, 
végleges, a teljes szélessé­
gében elvégzett újjáépíté­
sét szentesítő avatásról 
immár méltó terjedelem­
ben és őszinte lelkesedés­
sel beszámoló újságok cí­
meiből is érződik, hogy 
egészen mássá vált a lég­
kör, döntő változás tör­
tént. Csupa győzelmi je­
lentés az avatás napján, 
1948. augusztus elsején: 
„Felemelték a kenyér­
fejadagot”, „Átvették a 
gyerekek az Űttörővas- 
utat a Széchenyi-hegyen”, 
„Szakasits Árpádot jelöli 
köztársasági elnöknek a 
Magyar Dolgozók Pártja”. 
A Népszava a hídépítőket 
köszöntő glosszájában így 
foglalja össze a változások 
okát: \

„A m íg  a híd épült, 1947- 
ben és 1948-ban, nemzet- 
gazdaságunk alapvetően 
megváltozott, a reakció 
döntő vereséget szenvedett 
és megkezdődött a szocia­
lizmus alapjainak leraká-

Mit mondjunk ezúttal 
Margitnak, Margitról ? A 
köszöntőt talán hagyjuk, 
már csak azért is, mert 
joggal tiltakozhatna az 
ünneplés ellen, mondván, 
hogy ne öregítsük, hiszen 
az első születésnapnak az 
avatás, 1876 számít, már­
pedig hölgyek életében 
négy év nagy idő. Meg az­
tán hamarosan — a pon­
tos dátummal hadd ma­
radjak adós — úgyis mél­
tatni fogjuk. Akkor, ami­
kor elkészül a meghosz- 
szabbított HÉV földalatti 
állomása, a hídfőben levő 
csarnok, a hozzá tartozó 
mozgó és fix lépcsőkkel.

Egyszóval akkor, ami­
kor a Margit-híd szebb és 
fiatalabb lesz, mint bár­
mikor volt.

Miki


