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(Folytatas az 1 oldalrél)

tive, a 60-as évek elején &llottak el§ a
feltételek. Ekkor viszont mar a motori-
z4ci6 terjedése robbanésszeriivé valha-
tott, példaul az autdiparban kézben Ki-
alakult magas termelékenység miatt.

Erdemes szemigyre venni a forgalom
véltozdsara utald adatokat, 1960-tdl nap-
ainkig: Kecskeméten példaul egy 1970-
en keészllt felmért»; szerint, Szeged felé
naponta atlagosan  (személygépkocsi
egyenerték(ién szamolva) 16—18"ezer gép-
jarmd haladt at. A szamlalaskor e%y
autébuszt 25 egy motorkerékpart 0,25
személyauténak vettek. A hatvanas évek
elején az 5-6s utnak e szakaszan fele-
ennyi jarm( sem fordult meg. (Ha ennek
a 16 ezer jarmuvet szamlal6 ,,konvojnak”
az eleje 24 orara megtorpanna, végil
egy 45—50 kilométeres forgalmi dugd
torlaszolna el az utat.)

Az 5-6s Ut févarosi ,,kapujan” 1963-ban
napi atlagban 2,7 ezer, 1970-ben 8,6 ezer
gépjarmd  lépett ki. A 2-es Ut kijaratanal
— "hogy meg egy peldat vegyink —
1963-ban, Vac felé naponta 3, ezer,
1970-ben 115 ezer kozdti jarmi hagyta el
Budapestet. Bizonyos iddszakokban, Kki-
Iondsen a nyari honapokban, az atlag
tobbszérose fut at a megfigyelt Utszaka-
szon.

A 60-as években a forgalom az orsza-
gos féutakon atlagosan haromszorosara,
négyszeresére nott, sét egyes utakon 12-
szeresére. Az alsébbrendd” orszagos koz-
utak forgalma pedig megduplazodott és
1970-ben mar akkora volt, mint hét év-
vel el6bb a féutaké.

A legUjabb orszagos kord forgalom-
szamlalasra tavaly kerilt sor, de az ada-
tok feldolgozasa még nem fejez6dott be.
A Dbecslések szerint azonban a kozuti
forgalom novekedési Uteme az 1970-es
felmérés ota sem csékkent, és igy ma or-
szagos atlagban az akkori forgalmat leg-
kevesebb két és fél, haromszorosaval sza-
molhatunk, Ezt tamasztja ala a kozuti
személy- és aruszallitaS mennyiségének
és a jarm(ivek szamanak novekedése is.
Az autébuszon szallitott utasok szama
példaul 1975-ben 166 milliéval volt tébb,
mint Ot évvel korabban. Az dsszes utasok
58 szazalékat autdbuszok szallitottak,
1970-ben csak 47 szazalékat.

HulldAmvasut helyett

A kozati  jarmdszallitds mennyisége
1970-t8l 1975-ig nagyjabol 100 millid ton-
naval nétt. (25—30 szazalékkal). A 1V. ot-
éves tervid6szak sorédn 5000 darabbal b6-
vilt az autdbusz-park (az 1960-as allo-
many haromszorosara) és 240 ezer darab-
bal emelkedett a személygépkocsik sza-
ma (az 1970-es allomany kétszeresére, az
1960-as csaknem huisszorosara). Tavaly
118 ezer motorkerékparral futott tobb az
utakon, mint 1970-ben és 25 ezerrel tébhb
teherautd, 31 ezerrel toébb poétkocsi. Ez
Osszesen tobb mint masfélmillié gépjar-
m(: a 15 évvel ezel6tti allomany otszoro-
se. A nemzetkozi tranzit-forgalom ugyan-
csak gyorsan bévilt: a hataratkel6helyek
étla%;os napi kozati jarmdforgalma 10 év
alatt megkétszerez6dott.

Az utak atbocsatdképességével, allapo-
taval, az orszagban sokfelé valéban nem
lehet még maradéktalanul elégedettnek
lenni. Ez a hatalmas forgalom azonban,
amelyre a fenti adatok utalnak, mégis-
csak ,.elér” mar az utakon. Tehéat a ,,ver-
senyfutasban”, 10—15 év alatt, az uthalo-
zat” fejlesztése, a forgalom nagymérték(
novekedésével lépést tartott. Az orszag
kozutjainak hossza jelenleg 100 ezer Ki-
lométer. Ebb6l a KPM-hez tartoz6 kozit-
halézat 30 ezer kilométer. A tobbi a ta-
nacsok, vallalatok, gazdasagok kezelésébe

tartozik. A forgalom tobb mint 90
szdzaléka azonban a KPM-hez tartozd
kozutakon, az orszdg 0sszes Utjainak

kevesebb mint egyharmadan bonyolédik
le. Ezek szinvonala tehat a meghatarozo
a forgalom zavartalan és biztonsagos le-
bonyolitasaban.

A KPM-hez tartozé 30 ezer kilométeres
uthalézat terhelése is szamottevéen ku-
16nbz6. Az orszagos kozutak forgalma-
nak tébb mint 70 szazaléka csupan az
utak egyotodét terheli — az orszagos f6-
utakat. (Teljes hosszuk 64 ezer kilomé-
ter.?( Ez a megoszlas tette lehet6vé, de
szikségesse is, hogg a harmadik és a ne-
gyedik Otéves tervben a fejlesztés jelen-
tésen nagyobb része a fdéutakra 0Ossz-
pontosuljon: a féhalozat teljes korld kor-
szer(isitésére. Az alsdbbrendld utakndl
pedig, a forgalom valtozasa és az utak
allapota szerint, részleges korszer(sitést
irt el6 a terv: szélesitést, erdsitést és a
vonalvezetés kismértékd korrekcidit. Ez
a terv dsszhangban allt a rendelkezésre
allé pénzzel, technikaval és létszammal.

A V. Otéves tervidszakban a féutvo-
nalak teljeti kor( korszer(sitésének nagy
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része befejez6dott és a teljeP orszagos
kozathalézaton a burkolat tulnyomoé ré-
szének fel(jitdsa is. Sok szakember sze-
rint a godros, e%yenetlen utakbol ered
egyebkent a legtobb veszteség', csak pél-
daul azt nehéz pontosan kimutatni, hogy
a zotykolédés miatt mennyivel gyorsab-
ban farad el a rugézat, a tengely, lazul-
nak meg a csavarok és kopik el a gumi.
A rossz Ut, szamottevéen emeli a jarmu-
karbantartas ~ kéltségeit.  Elképzelhetd,
hogy jobb mindsegli utak esetén, a jelen-
legi” szervizhaldzat is konnyebben gyéz-
né a munkat. Elismertebb veszteseg, ki-
mutathat6bb is, az aruk rongaldédasabol
szarmazo kar a razos utakon.

E veszteségek mérsékl6dését — becs-
lések szerint™ szamottevl csokkenését —
eredményezte, hogy az utébbi 10—15 év-
ben az orszagos kozuthalézat haromne-
gyed részére allandd burkolat kerdilt.

1960-ban az orszagos kozuthaldzatnak
meg csak 28 szazalékat fedte alland6 bur-
kolat, 1975 végén 74 szdzalékat (22 181
kilométert). Az orszagos kozutak 23 sza-
zalékat boritja mar csak makadam (de
ebbdl mar csupan 1,6 szazalék a korsze-
ritlen, Ugynevezett vizesmakadam), és
mar csupan 3 szazalék a foldutak ~hosz-
sza (937 kilométer). A foldutak hossza
1960-ban még 1700 kilométer volt.

A V. otéves tervidészak végére a f6-
utak 98 széazalékara kerult allandé bur-

A kozati jarmipark névekedése

Ezer darab

kdlat — 6312 kilométerre. A burkolatcse-
re mellett az utébbi 5 évben 370 kilomé-
ter 0j ut is megépult, 1960-to6l szamitva
pedig csaknem 1000 kilométerrel hosszab-
bodott az orszagos kozuthaldzat.

A korszer(iiéi 70 centére

A korszer(ibb burkolat elénye nem-
csak az, hogy nagyobb a teherbirasa és
hosszabb az élettartama, hanem az is,
hogy gépesithetdé a karbantartdsa és igy
a hibak rovidebb ideig hétréltatjak a
forgalmat. Csupan a korszerdbb burkolat
azonban nem elég persze ahhoz, hogy az
utak a forgalom mai kovetelményeinek
megfeleljenek.

A f6utvonalak egyes szakaszain pél-
daul a felGjitott, kiigazitott két sav és az
Uj burkolat sem felel mar meg a forga-
lom kévetelményeinek. (Példaul a 3-as,
az 5-0s és az 1-es Uton.& Ezeken a vona-
lakon bdvitésre van szlikség: gyorsforgal-
mi, kétszer két nyomtavos utak Kiépité-
sére, (A IV. Otéves tervidbszak végére
egyébként a kétszer két nyomtavos
gyorsforgalmi utak hossza Budapest—
Balatonaliga, illetve Budapest—Torokba-
lint kozott 86 kilométerre emelkedett).

1971—1975 kozott a burkolatok feldji-
tasanak programja mellett az utak széle-
sitése is halaszhatatlan feladatta valt. A
forgalom mai kovetelményeinek mar
csak a legkevesebb 6 méter széles utak
felelhetnek meg. A teljes uthalézat at-
lagszélessége az utobbi Ot évben 70 centi-
meéterrel ndtt, s igy jelenleg 53 méter.
A féutak atlagszélessége ugyan csaknem
7 méter, az alsébbrendl utak atlagszéles-
sége viszont nem haladja meg az 5 mé-

tert.

A f6uatvonalakon kivil tehat az uthalé-
zat szélessége valtozatlanul elmarad a
kovetelményekt6l. Az alsébbrend(i utak
csaknem 50 szazaléka 6 méternél keske-
nyebb, a legkeskenyebbek az utak Zala-
ban, Borsodban, Tolnaban.

A jelenlegi forgalom a szélesség, a te-
herbiras, a vonalvezetés és a burkolat-

fajta egyarant megfelel6 méreteit és jo
szinvonalat kovetelné meg. Valamennyi
kdvetelmény egyidejl teljesitéséhez a je-
lenleg rendelkezésre allé™ anyagi, techni-
kai bazis és létszdmkeret ‘sokszorosara
lenne sziikség: nem 30—40, hanem legke-
vesebb 2—300 milliard forintra egy ot-
éves tervidGszakban, A koltsegvetes eny-
nyit, ennek negyedét is nehezen Kkepes
nydjtani. Ezért az UtéEitéSi, fenntartasi
programok mindig csak a legsziiksége-
sebb, halaszhatatlan korszerdsitésekre
Osszpontositanak.

A kiszélesitett alsdbbrendl utakon vi-
szont igy, példaul a forgalom éhatatlanul
felgyorsul, de mivel az alsébbrendd uta-
kon a szélesitéssel, és a burkolatcserével
egi/(ijtt_ anyagilag nem nyilt mod a kanya-
rok kiegyenesitesére is,” ezért most a vo-
nalvezetés és a sebesség kozott nodveke-
dett a fesziiltség. Ezen azonban mar csak
a 80-as években lehet segiteni. Ennek a
sz(ikds er6forrasokhoz igazodd fejlesztési
koncepcionak &ltaldban ez a hatranya; a
feladatok jelent8s része Gjra és Gjra el6-
kerll, djra és Ojra hozzd kell ™ nydlni
ugyanahhoz az uthoz.

A kozathalozat fejlesztését 1971—1975
-kozott a tervekhez “képest valamelyest
visszafogta az épitési és fenntartasi Kolt-
ség?ek nagymértékld emelkedése. A fout-
halézaton példaul 1970-ben 1 kilométer
Ut épitése 4,3 millid forintba kerdlt, 1975
ben mar 10,3 milliéba. Az als6bbrendd
utakon 1970-ben 1 kilométer at 3,8, 1975-
ben 51 milli6 forintot emésztett fel. A
koltségek ndvekedésében az anyagarak
emelkedése korulbeltil 60 szazalékkal, az
0j, korszer(ibb technika magasabb ara és
a kivitelezési dijak novekedése mintegy
40 szazalékkal részesedett.

Atkelés avarosokon

Rendkivil megemelte az Utfejlesztési
koltségeket a varosi atkelési szakaszok
korszer(sitéséhez kapcsolddé  jarulékos
munkak nagy mennyisége is: a kézm(-
épitések, szanalasok "koltségei. Az V. 6t-
éves tervidészakban pedig éppen a leg-
nagyobb forgalmd, de mar kimerilt ka-
pacitast varosi Aatkelési szakaszok kor-
szer(sitése az egyik fontos program.

A kozuthalozat teljesit6képességének
tovabbi ndvelése elképzelhetetlen a varo-
si atkel6 szakaszok szamottevd fejleszté-
se nélkil, hiszen a varosokon bellli for-
galom is hatalmas méret(ivé nétt: az or-
szdgos kozuthaldzat 29 szézaléka, (8700
kilométer) atkelési szakaszra esik. (1)

A terv 1976—1980 kozott a varosi atke-
lési  szakaszok fel(jitdsdra csaknem 6
milliard forintot iranyoz el. Ebb6l az
OsszeghGl 0Osszesen mintegy 300 kilome-
ternyi alkel6 utat kivannak korszerdsi-
teni. (Példaul Miskolcon a 3-as, Szegeden
az 5-0s, Salgotarjanban a 21-es, Nyiregy-
hazdn a 36-os Ut atmend szakaszanak
korszer(sitését.) Ebben az 0sszegben sze-
repel példaul 450 millié forintért tobb
vasuti keresztezés biztositasa is; vagy
példaul 800 milli¢ forint tdmogatas a FG-
varosi Tanacsnak a sziikséges, Uj buda-
pesti bevezet6 utak és eloszté csomépon-
tok épitéséhez.

A varosi atkeld szakaszok feldjitasanak
tervét az érintett teleplilések tanacsai-
nak és a helyi kézmdépit6 vallalatok erg-
teljesebb kozremikddése nélkil azonban
nehéz lesz teljesiteni. Az eddigi ta?asz-
talatok szerint példaul az ilyen jellegi
munkak Kkivitelezési idejébdl az utépites-
re forditott id6 atlagosan minddssze 15
szdzalék. A tdbbi a szanéalasi vitdkkal és
a kozmdlvek athelyezésével megy el
Ezért a varosokon bellli utépitések alta-
laban igen hosszU ideig tartanak és a
szilkségesnél joval tovabb kotik le a ka-
pacitast, rontva a munka hatasfokat és

hetekig. hdnapokig szinte jelent6sebb el-
lenértek nélkul emésztve a pénzt.

A kapacitas, a pénz és az id6 jobb ki-
hasznélasaért tehat els6sorban az érintett
telepiilések vezetdi, épitési szakemberei
tehetnek sokat, ha jobban szervezik a ra-
%uk es6 munkat és programjukat 0Ossze-

angoljak a KMP (tfenntarté igazgato-
sagaival és Gtepité vallalataival. Az
egyeztetést a KPM kezdeményezi majd.
Jelenleg példaul folynak az egyeztet6
targyalasok az egri és a szegedi varosi ta-
naccsal. Az utépitési munka iranyitasa-
nak, szervezésének Uj vonasa ez.

A jobban szervezett munkéaval és az
utépitéknek nyujtott,, a mainal hatéko-
nyabb tdmogatassal valészindbb, hogy az
el6iranyzott koltségkeretbdl az V. 6téves
tervid6szakra szo6l6_utfejlesztési program-
nak ez a fejezete is teljestil. A koltségek
emelkedese ugyanis nem allt meg. A ter-
vek 9—10 szazalékos tovabbi aremelke-
déssel is szamoltak, de ez mar az idei év
elsd felében meghaladta a 15 sz&zalékot.

Cssnrcegézés ,,rtéiki»!"
1976—1980-ra a terv a kozuthalézat fej-
lesztésére és fenntartasdra Osszesen 355
milliard forintot irényzott eld. Ebbdl az
Osszeghdl, az atkel6 szakaszok felljitasa
mellett megépitenek 64 kilométer ketszer
két nyomsavos autdpdalyat és 37 kilomé-
ter félautopalyat az M—1-es és az M—3-
as utakon és elkezd6dik az M—5-0s Ut
kiépitése. )
kozathalézat kapacitdsanak ndévelé-
séért és allaganak megovasaért 1976—
1980 kozdtt is valtozatlanul folytatédik az
Gtburkolatok szélesitése és erdsitése. Szé-
lesitésre 2, er@sitésre tébb mint 10' mil-
lidrd forintot irdnyoztak el6. Ebb6l 5 ezer
kilométeren az Ut Kiszélesitését és 5 ezer
kilométeren a burkolat megerdsitését
akarjak elvégezni, a veszélyes ivek Kkis-
mérték( kiigazitasaval egyitt.

Mindezt a rendelkezésre all6 pénzbdl
a tovabbi aremelkedésekkel is szamolva)
és az adott kapacitassal csak akkor lehet
maradéktalanul teljesiteni, ha az eddigi-
nél jobb hatasfokd, koncentraltabb mun-
kat sikerdl Kkialakitani, és ha az eréforra-
sokkal még takarékosabban gazdalkod-
nak. Az eddigieknél példaul sokkal téb-
bet épithetnének mindenitt, valamennyi
megyeben, helyi anyagokkal. Az ipari k&
ara i1s megemelkedett, tehat ahol csak le-
het a kdrnyékbeli kavicsot, homokat, sa-
lakot kellene hasznalni er6sit6, toltd, ala-
poz6 anyagként. Kilonosen az orszag déli
részén, végig az Alfoldon érdemes ezzel
szamolni, ahol a kézelben nincs kébanya,
mert igy a szallitasi koltség is megtaka-
rithato.

Id6ben és pénzben sokat jelentene, ha
példaul az utépité vallalatok (egyébként
a KPM-hez tartoznak) a tovabbiakban
kevésbé ,,csemegéznének” a munkakbdl.
Ha példaul aszfaltot kell teriteni, a varo-
sok kozott, sima terepen, mindig akad val-
lalkozd, hiszen ez termelékeny, gépekkel
végezhetd, jol fizet6 munka. Amikor vi-
szont a burkolat lezardsarél van sz0,
vagy csatornat, arkot kell épiteni, akkor
mindenttt ,,sz(k” lesz a kapacitds. Az
effajta munkak elhdzédnak. Akércsak a
lakasépitésnél az aprolékos szakipari
munkak.

A kovetkezd években a megyei, jarasi,
varsoi tanacsi szervekkel, a helyi és a
tarcan bellli épit6kkel a hatékonysag no-
veléséért az eddiginél sokkalta jobb
egyuttmdkddésre van szikség. Hiszen a
hatékonysag és a kooperéacio javitdsadban
talalhatdo meg az a tdébblet, amellyel, a
sz(ikbsebb erdforrasok kiegészithetek'.
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