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Eurgpa _ szinte vala-
mennyi ~ févarosaban i
csucsidékben lépésben ha-
ladnak az autok, az auto-
buszok, a villamosok. Ro-
maban példaul az autébu-

Kedvez6

Ennek ellenére —s jog-
gal — panaszkodunk élso-
sorban a zsOfoltsdg és
sokszor acammogas miatt.
Az 1960-as évek masodik
feleben allandéan, romlott
a témegkozlekedés hely-
zete. Az elmult évekbén
viszont a kormanyzati in-
tézkedesek hatasara  Bu-
dapesten hatarozott javu-
las tapasztalhato. |

Korabban sok autobusz,

villamos vesztegelt a ga-
razsokban: nem volt ka-
lauz. A kalauz nélkuli
kozlekedés bevezetésével
— ezzel ember sza-
badult fel — megoldd-
dott ez a kérdés.” Sok

gondgt okozott a jarma-
vezet6i hiany is. Az 1971
es kormanyhatarozat nyo-
man bevezették a fordal-
mi juttatast — ez az auto-
busz-vezetbknek évi 10
ezer forintos tohbletet je-
lent — tobbszori béreme-

Jobob
ind

szok oOrankénti utazasi se-
bessége 6 kilométer. Na-
lunk a ,,sima jaratoké” 18,
a gyolajaratoke. 25, az
expresszeké pedig 30 ki-
lométer oranként.
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aHozasok

lésre kerlt sor. ABKV-
nal a forgalmi dolgozok
és a munkasok most ha-
vonta atlagosan 350 fo-
rinttal = keresnek t0bbet,
mint két evvel ezelGtt.

Szazmilliokat ~ fordjta-
nak jarmlvek beszerzése-
re: az idén példaul 200
autobuszt vasarolnak. Je-
lenleg egy id6ben a BKV
jarmQvei~ 15 ezerrel t6bb
utast tudngk szallitani,
mint ket eévvel ezeldtt.
1970-ben reggelenként
1070 aut6buszt inditottak
atnak, most 1246-ot. Se-
gitett a metro, s a lepcso-
zetes munkakezdes Dbeve-
zetése is — az utolsd
Utemre most szeptember
1-én kerdl sor. 126 iskola
tér at az (j ,menetrend-
re” — igy megallapitha-
t0, hogy Javult a helyzet.
Mégis panaszkodunk.
Miert?

S mivan napkdzben...

A tdmegkozlekedési
jarmivekkel naponta 46
millio utazst bonyolita-
nak le. Az atlagos uzem-
id6 18 dra, s a Kihasznalt-
s&4g nem magas; a_buszok
mozgatott” ~  fér6helyeit
ﬁgﬁ/elembe, véve 405 a
villamosoké 30,6 szazalék.
Mégis, sokszor alig fé-
rink fel a jarmdvekre. A
magyarazat: a 4,6 millié

utazasbhol 32 milliét a
reggeli és a délutani
csucsban_bonyolitanak le.
A reggeli cslcs harom, a
délutani ot oréat tart.

A BKV vezet6i a leg-
fontosabb feladatnak azt
tartjdk, hogy a két cslcs-
ban, tehat a munkaba és
a _munkéabo6l hazautazas
id6szakaban segitsenek,
gyorsitsanak. Ezt szolgal-
jak a gyors- és _az exp-
resszjaratok is. Ezzel csak
egyet lehet érteni.

Amit mér tébben vitat-
nak: indokolt-e, hogy dél-
el6tt és este is sokszor
van zsufoltsag, s ritkan
kozlekednek a jaratok.
Ennek tobh magyarazata
is van. A jarmivek egy-
harmadat ki, kell wvonni
ezekben az id8szakokban
a forgalombol, karbantar-
tés, Tfelllvizsgdlat miatt,
mert csak az ejszaka er-
re_nem elegends. A dél-
el6tti  orakban 480—500
autébusz all le. igy 740—
750 van forgalomban —

a kozleked?©@és

nem az

ig

197 3. augusztus 26
igazi
kis buszokat 130 szemé-

ez szazzal tobb, mint egy
évvel kordbban — s ezert
s nyalik meg a kovetési
idG. '

Csuklos  buszok nélkl
lehetetlen lenne lebonyo-
litani a forgalmat, hiszen
a lampak,” a megallok
meghatarozzak az ~atho-
cs&ioképességet, s példaul
a Koraton Csak ezek az
Lautobusz-vonatok” jelen-
tenek megoldast. De a
csuklos a kovetési id6nél
és foleg, a csucson kivili
id6szakokban ,,visszalt”.

A kozelmultban példaul
a 60-as és a_18-as vona-
lan a régi 60 személyes

lyes csuklosaokkal = valtot-
tak fel. Ezzel t6bb mint
kétszeresére novelték a
kapacitast, megsziint a
zsufoltsag, viszont a 60-as
a csucshan az eddigi négy
helyett hat, napkdzben
pedig 10—11 percenként
kozlekedik, a 18-as pedig
a délutani és az esti drak-
ban ~ 10—13 percenként.
Kilondsen a csuklos vo-
nalak atszallasi pontjain
fordulhat el6, hogy az
utas tébb id6t tolt a meg-
allékban varakozassal,
mint amennyit az egész
utazas igénybe vesz.

A csukléos mellett és ellen

Sok vagy kevés a csuk-
16s? Jelenleg a jarmi-
park 34 szézaléka, s a
szakemberek szerint a 40
szazalék elérése az idea-
lis. A menetrendkészités-
nél az utasforgalmat ve-
szik figyelembe, s a fér6-
helyszam alapjan tervez-
nek. Mivel a csuklosok
nagyobb  befogadoképes-
séglek, ott, ahol ezeket
beallitjdk, a kovetési id6
altaldban 50 szézalékkal
mel_ginyljlik.
elyes az az elv, hogy
egy-eQy.  vonalon azonos
tipusu” jarmiveket kozle-
kedtetnek. De meg kelle-
ne fontolni, hogy éppen a
legnagyobb forgalmd vo-
nalakon napkdzben sz6l16-
kocsikat allitsanak _ be.
Igaz. ez nem a legkifize-
tédébb. Az allam a moz-
atott _ferGhely _alapjan
iztositja a dotaciot — az
i
Gyenge pont: a

A menetiranyitas azon-
ban jelenle% a BKV gyen-
ge pontja, Ennektobb oka
van. Az is, ho?(y egy me-
netiranyito, aki Sokszor
varosrészek kozlekedése-
ért felel6s, kevesebbet ke-
res, mint az a_villamos-
vezetd, akit néhany hete
vettek fel, A BKV most
mar sajat tisztiiskolakon
képez menetiranyitokat, s
egy Uj modszer bevezeté-
set IS tervezi. URH-ra-
di6 ad.6-vevéket akarnak
felszerelni, a tobbi kdzott
a buszokra is, s a legta-
asztaltabb ~ csoportveze-
0 buszsof6rok szerepet
kapnanak a menetiranyi-

idén mar 2,7 milliard fo~
rintot — tehat, ha csuk-
l6sok helyett szolokocsi-
kat inditanak, ez nem té-
ril_meg., Az Is igaz, hogy
a tobb Jarmdihoz tobb emi-
berre van s_zuk,segl,( novek-
szenek a kiadasok. Mégis
— ezt a BKV] vezet6i “is
belatjak — a kovetkez0
években az utas érdeké-
ben na%kozben is javitani
kell a helyzeten. .
_Csucshan és csdcson ki-
vl egyarant  visszatérg
gond; a menetiranyitas. A
mai forgalom — jar-
mive van a BKV-nak,
ezek 8 milliardos értéket
képviselnek — azonnali
intézkedéseket rugglmas,
gyors dontéseket Kovetel,
Szlkség eseten atcsopor-
tositdsokat, azt, hogy ha
kell. eltérjenek a menet-
Eendtol az utas érdeké-
en.

menetirdnyitas

fasban. Biztos, hogy ez se-
gitene, hiszen a Tégtobb-
Juk évek, vagy évtizedek
ota garja ugyanazt a vo-
nalat, 1smefl” a korulmé-
nyeket.

Budapesten az egyik
legtobbeket érintd és ér-
dekld kérdes a tdmegkoz-
lekedés. A kormény mil-
liardokat biztositott = és
biztosit a kedvez4 valto-
z&s érdekében. Most mar
a legtobb a BKV-n mulik,
hiszen a feltételek egyre
inkadbb adottak, s ezzel az
utas érdekében élni kell
tudni.

Méldévan Tamas



