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A kozlekedés a févarosban a
lakadskérdést kovetden vagy talan
azzal egyenranglan, mindenkit
foglalkoztaté gond. A kovetkezd
években ugyan a motorizacié, a
személygépkocsi-kozlekedés elére-
tor, de a meghatarozé, a leg-
fontosabb a tomegkodzlekedés

lesz, hiszen még 1980-ban is, a
szamitasok szerint, szaz utazas-
bél 76-ot villamosokkal, autébu-
szokkal, trolibuszokkal, HEV-vel

és a metréval bonyolitanak le.

Az elmualt években a kormany-
zat minden korabbinal nagyobb
0sszegeket forditott a budapesti
témegkozlekedés javitasara. EI-
s6sorban @ lemaradas behozéasa
volt a cél, s most a negyedik,
majd az 0todik otéves terv id6-

(szakdban mar mdéd nyilik miné-
ségi valtozas elérésére, tehat tobb
viszonylatban a forgalom gyorsi-
tasara, és a zsufoltsdg csokkenté-
sére js.

W amni 1*vfrtnn'ivferok 6rankénti
sebessége 14, a buszoké 18, s6t a
gyors- és expressz jaratoké 25 ki-
lométer 6ranként. Roémaban,
Londonban és sok mas nagyva-
rosban mindéssze 4—6 kilométert
tudnak megtenni a jarmivek a
csucsidészakban.

Egy sor jelent6s intézkedést
mar bevezettink és tébb beruhéa-
zadsunk is befejezédott. Talan a
legfontosabb: helyezték
a kelet— nyugati

tzembe

metrévonalat,

amely naponta 520 ezer ember

utazasat teszi lehetévé Zugld és
Az észak—déli

Buda koézott. Elkészalt a szent-

endrei HEV kéreg alatti beveze-
tése a Batthyany térig, s ugyan-

csak elkészult a go6dollsi HEV
Ors vezér téri végallomasanak
kialakitasa. A millenniumi fold-

alatti vonaldnak meghosszabbita-
saval a Kacs6h Pongréac ati és az
Ujpalotai lakdtelep
s megfiatalodott a fogas-
vasut, amelynek utazasi
kétszerese a koréabbi-

kdzlekedése
javult,
kerekd
sebessége
nak.

6téves tervben a
kormanyzat a rendelkezésre allé
pénzésszegeket novelte, igy Uj
jarmivek beszerzésére, kiulonbo-

A negyedik

z6 beruhazéasokra, a koézlekedés
javitasara az 1971—75 kozotti
idészakban 16 milliard forint all
rendelkezésre. A BKV a tobbi

kézétt 30 HEV-szerelvényt, 72
csuklés villamost, 21 foldalatti, 7
fogaskerek(i szerelvényt és 1060
nagy befogaddé képességli autd-
buszt véasarolt, illetve vasarol.

Az egy idében rendelkezésre al-
16 féréhelyek szama tobb mint
80 ezerrel novekszik a negyedik
6téves terv id6szakdban. Sokat
segitettek és segitenek a szerve-
zési intézkedések: jelenleg 30 exp-
ressz- és gyorsjarat kozlekedik,
ezzel 300 ezer ember utazasat
gyorsitottak, a zsuUfoltsagot pedig
15— 20 sz&zalékkal csékkentették
a lépcsézetes munkakezdés beve-
zetésével.

A korméanyzat béremelésekkel,

kulénb6zé kedvezmények beve-
zetésével megoldotta a BKV
munkaeré problémait, hosszda idé
utdn nem csbokken, hanem no-

vekszik a jarmdvezeték szama.

Tomegkozlekedés és taxi. So-
kan és sokaig vitattdak, hogy a
taxi valéban tomegkozlekedési
eszkodz-e vagy luxus. A FG6varosi
Autotaxi Vallalat statisztikaja, s
ami legfontosabb, tevékenysége
egyértelmien bizonyitja, hogy
fontos szolgaltatasrol, téomegkdz-
lekedést segité agazatrol van
sz6. Néhany évvel ezel6tt még
sokat és joggal szidtadk a taxit.

Négy év alatt megduplaztdk a
fuvarok szamat.
15 millié 900
litottak le
kocsik, és
-futottak. kilom é-
tébbet, Ta-
valy é6tvenmillié utasa volt a ta-
xinak, tehat annyi, mintha min-
den budapesti huszonoOtszér uta-
zott volna egy év alatt.

Az eredmények tébb éves at-
gondolt program valéra valtasa-
nak koszénheték. Els6sorban an-
nak, hogy mindenekelétt az utas
hiszen

Tavaly o6sszesen

ezer fuvart bonyo-
a piros-fehér kockas
146 kilométert
Huszondétmillié

1971-ben.

millio

terrel mint

érdekeit tartjak szem elétt,

nincs mas érdeke utasnak, a
gépkocsivezetének
nak. FelGjitottak a gépkocsipar-
kot, végleg nyugdijaztdak a War-
szawakat,
lettek
1950 gépkocsijuk van. Néhany év-
vel ezel6tt még az auték 20— 25
szdzaléka a miihelyekben veszte-
gelt javitadsra varva, most hét-
nyolc szazalékot javitanak Aatla-
gosan, a tobbi forgalomban van.

az

és a vallalat-

S gyorsan népszerliek

a Zsigulik. Jelenleg mar

Az idén 850 kocsit vasarolnak.
Megkezdédott az URH-program
el6készitése: tobb szaz taxiba sze-
relnek be adé-vevéket, igy gyor-
sabb lesz a forgalomiranyitas is.

Csucsforgal'mi idében nem volt

konny( taxit kapni, s ma is gyak-

ihetré elsé szakasza

ran jelez massal beszéltet a taxi

telefonk6zpontja. A kdzpontot
teljesen kicserélték, Gj crossbar-
berendezés dolgozik, amely ,sor-

ba allitja” a hivasokat. A 222—
222 1971-ben 1 millié 62 ezer meg-
rendelést vett fel, a visszautasi-
tott hivasok szama meghaladta a
103 ezret, tdbb tizezer ember pe-
dig nem tudta kivarni, mire sor-
ra kerult, annyiszor kapott mas-

sal beszél jelzést. Tavaly csaknem

1,2 milliaf cimre kuldtek telefon-
hivads alapjan taxit, s mindéssze
20 ezer alkalommal kellett azt
mondani:sajnos, niy.cs szabad ko-
csink. Most mar bevezették: akar
egy hénapra elére is lehet taxit
rendelni, s6t az expressz-, nem-
zetkdzi és gyorsvonatokon a ka-
lauzok is felvehetnek ilyen elg-
rendelést.

Eppen az els6 metréovonal bizo-
nyitja,

donté és tartés

hogy végleges megoldast,
kedvez6 valtozast
csak a gyorsvasuti halézat kiala-

kitasa hozhat. Az észak—déli vo-
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megértést

kérnek

Autépélya-

héalozat

nal épitésekor kovacsolédott &sz-
sze a szakembergarda, s ma mar
a technikai eszkdzok is rendelke-
zésre allnak ahhoz, hogy gyor-
sabban épitkezzenek. Az észak—
déli metréovonal tervezését tobb

vid« el6zte meg. a tervek
tobb variadciéban készultek. lIga-
zodva a varosfejlesztési elképze-

lésekhez sziletett dontés a vonal
végleges kiépitésérdl.

Az elsé6 3,7 kilométeres szakasz
kivitelezésén a Konyves Kalman
korutt6l a Deak térig teljes er6-
vel dolgoznak. Az ideiglenes vég-
adllomas a Nagyvarad téren lesz,
a Konyves Kalman korati épit-
kezésre azért van szukség, mert
itt fordulnak majd meg a szerel-
vények. A gyorsitott munkanak
ko6szdnhet6d, hogy 1976 végén
megindulhat a forgalom és ezzel
Budapest egyik legterheltebb te-
ruletét, a Belvarost, nagyrészt te-
hermentesitjuk, csatlakozast biz-
tositva a millenniumi féldalatti-
val és a kelet—nyugati metrévo-
nallal is.
kis-
épul

szakaszban a
pest-k6banyai vasutallomas
— az alagutak épitése mar az
idén megkezdédott —, ezt 1978-
ban adjuk at, s 1980-ban avatjuk
a Deak tért6l az Elmunkas térig
az Gj vonalaA gy mar 11 kilomé-
ter hossziusagban all rendelkezés-

A masodik

re a gyorsvasUti Osszekottetés,
naponta 780 ezer utasra szami-
tunk. Ez azt jelenti: a napi 4,6
milli6 utasb6l masfél milli6 met-
réval érheti el lakhelyét, illetve
munkahelyét. Kulondsen a csO-
csokban segit sokat a metr6, hi-
szen a forgalom 70 szazaléka 7
6ra alatt bonyolédik le. Kispest

és az angyalféldi Elmunkéas tér
kézott az utazasi idé 20 perc lesz,
a villamosnal 33, a busznal pedig
24 perccel kevesebb. A késéb-
biekben megépitjuk a dél-budai
metrévonalat, amellyel a buda-
foki varoskozponttél a Moricz
Zsigmond—Kalvin—Bardss—
Bosnyak tér érintésével Ujpalo-
tdig lehet majd utazni. A tavlati
elképzelések szerint 65 kilométe-
Ki,
majd a

réé metréohalézatot alakitunk

amelyhez csatlakozik
HEV gyorsvasuti pél-
daul a tébbi HEV
meghosszabbitjuk kéreg-

halézata,
kozott a csepeli
vonalat
alatti vezetéssel a Kalvin térig.

A metré- és gyorsvaslti halé-
zat gyors kapcsolatot teremt a Ki-
alakulé uj varoskézpontig: Uj-
pest, Ors vezér tér, Kispest, Obu-

da. Moszkva tér, Moéricz Zsig-
mond kortér kozott, lehetévé te-
szi a felszini kozlekedés jelenlegi

feszlltségeinek megszuntetését, s

‘ugyanakkor

A tervezett gyorsvasuti

sokat segit majd a
naponta ingdz6 200 ezer ember
helyzetén is. Valamennyi fontos
palyaudvarnak lesz metrékapcso-
lata, a Keleti és
van mar, a kébanyai-kispesti és
a Nyugati palyaudvari most ala-
kul majd'Ja. ~ ®.

A metré vitathatatlanul
elénye, hogy nemcsak a
alatt, de a fold felett is ,ren-
det teremt”. Ahol metré épul,
ott a felszini csomépontokat is ki
kell alakitani. Néhany példa az
észak—déli vonalrdl: a kébanyai-
kispesti MAV-4allomas és a metr6
végalloméasa kozott gyalogos-alul-
jaré lesz. A Sibrik Miklés atnal
kozati feluljaré épul s megoldo-
dik a Ferihegyi—UlI6i at gyors
koézuti kapcsolata. Gyalogos-alul-
jaro lesz a tobbi kozott a Kony-
ves Kalman korat—UlI6i at ke-
resztez6désében, a Nagyvarad, a
Kalvin, a Felszabadulads, a Deéak
téren, teljesen Atépitjuk a Marx
teret, kdzvetlen aluljaré-rend-
szerrel a péalyaudvarhoz, harom
aluljaré lesz az ElImunkas téren s
ugyanilyen létesitmények épal-
nek egész az Ujpalotai lakdtele-
pig, végig a teljes 17 kilométeres
vonalon. Lehetévé valik, hogy
tobb helyen megszintessuk a las-
s villamoskodzlekedést a metré
atadasa utan, igy az UIlIgi uaton,
a Madach és a Marx, illetve a
Marx és az Elminkas tér kozott
s tébb nagy autébusz végallo-
mas alakul ki csoméponti jelleg-
gel, igy példaul a Kdébanya-Kis-
pest vasGtallomasnal, az Elmun-
kas téren, valamint a Hatar uat-
riaL

a Délié készen

nagy
fold

Az a gazdasagos és ésszer(i, ha
a csomoépontok &tépitésével egy
idében valamennyi uat- és koz-
m@épitési munkéat is elvégzink,
tehat ott, ahol metrévonal

hosszu idére mindent rendbe
szink. A belvarosi szakaszon az
idén, a Duna-korzd, Belgrad rak-
part, Dimitrov tér vonaladban
épul a 4-es szama viz fényom6-
vezeték. A levegdtisztasag foko-
zdsa érdekében a varosmagban a

lesz,

te-

jové év végéig befejez6dik a fold-
de
lefektetni.

gazprogram, csove-

ket kell

ehhez 4j
Teljes erével
dolgoznak a belvarosi uUzletkdz-
pont kialakitadsadn és épul Buda-
telefonkdzpont-
ja, a A kozeljovében
esedékes az Erzsébet-hid id6sza-
kos felulvizsgalata, Uutburkolata-
nak cseréje. Ezt ugy kell Gtemez-
ni, hogy ne essen egybe a Margit-
hid felUjitasi és. burkolatatépitési

pest legnagyobb

belvarosi.

héalézat

munkalataival, valamint az Ar-

pad-hid 1977-ben kezd6d6 széle-
sitésével, mert azt akarjuk, hogy
egynél tobb Duna-hid sohase le-

gyen zarva, illetve ne legyen tdéb-

bon forgalomkorlatozdas. A met-
réallomasok koérnyékén a haza-
kat tatarozzak, tobb szakaszon

korszer(siti a BKV a vaganyokat,
a posta, a vizmddvek, a gazmlvek
és az elektromosmiivek is jelen-
tés rekonstrukci6ét hajt végre eb-
ben az id6szakban.

A Belvaros tehat a bontasok,
az épitkezések szinhelye lesz
1976 végéig. A FO6varosi Tanacs
Kozlekedési Fdigazgatésaga koor-
dindlja a munkat, arra térek-
szink, hogy ebben az idészakban
is a tomegkdzlekedést mindenatt
fenntartsuk. Azt azonban nem le-
het elkerilni, hogy a kulénbozé
autébuszok vonaldt megvaltoz-
tassuk, a jarmdGveket terel6utak-
ra kényszeresuk. Ez atmenetileg
bosszusagot, hosszabb utazasi idét
jelent. De a lakossag, valameny-
nyi utazé megértését kérjuk,
hiszen ezek az épitkezések vala-
mennyitunk érdekében tdrténnek,
évtizedekre megoldast jelentenek.

A metr6 tovabbépitése pedig
egy-egy vidéki varos nagysagaval
felér6 varosrész kozlekedését old-
ja meg véglegesen. igy a tobbi
kozott az Ujhegyi ati,
Attila, Arpad-hidi,

és a kaposztasmegyeri

a Jozsef
az az Ujpesti
lakotele-
peken ¢él6k utazhatnak majd ké-
Sor kerul az
el6varosi gyorsvasuti héalézat to-
vabbi korszerilsitésére is, amely-
lyel a tobbi kozott Békasmegyert,
Csillaghegyet és Obudat ,szolgal-

juk” ki. A ,felszinen” pedig meg-

nyelmesen, gyorsan.

kezd6dik a budapesti autéltha-
l6zat Kkiépitése, s ez nemcsak a
févarost tehermentesiti majd, de
konnyebbé, gyorsabba teszi Bu-

dapest megkodzelitését az, orszag
kilénb6z6 részeib6l. Az M—3-as
autéut épitésén mar nagy erdével
dolgoznak is.



Lo, .
Epitik, tervezik

A metro tervezésében, kivitelezésében kozvetle-
nil harminc vallalat vesz részt, de tovabbi hat-
van-hetven lUzem termékeit hasznaljak fel. Az épi-
tés ,gazdaja” a Metréo Foéldalatti Vasat Beruhazé
Vallalat.

Az alagutak, a gépészeti megoldasok terveit,
legfontosabb programunk donté részét az UVA-
TERV mérndkei készitik, akik a foldalatti gyors-
vasat épitésének elsé percétfl allandé kapcsolat-
ban vannak szovjet kollégadikkal. A FOMTERV
iroddiban készult a kéreg alatti alagat és allomas
terve, 6k allitottak és allitjak 0ssze az aluljarok,
h 'ak, utak, a forgalomelterelések és csomépontok
pi'u, -amjait.

A k -itelezésben résztvevd legnagyobb vallala-
tok: Kozlekedési Epité, Hidépité, Mélyépits, 21. sz.
AEV, ORSZAK, Kéfaragé és Epuletszobraszati,
VBKM, Koézuti Gépellats, Gép- és Felvondszereld,
Ut- Vasatépité, FEmmunkas. A legnagyobb valla-
latok szocialista szerz6dést kotottek a munkalatok
meggyorsitasara, igy valik lehetévé, hogy 1976 vé-
gén megindul a forgalom. Jelenleg ezerotszaz em -
ber vesz részt a kivitelezési munkakban, de a
csucsban tébb mint hdromezren dolgoznak majd.

Negyedik Gtéves terv:
[ .
6,2 milliard forint

A Foldalatti Vasutépité Operativ Bizottsag a
kormany 1950. szeptember 17-én hozott hatarozata
alapjan alakult meg. Tizennégy helyen inditottak
meg egy id6ben az épitkezést, de aztadn hosszl ideig
szUnetelt a kivitelezés, csak allagmegévasi mun-
kalatokat végeztek. Az elsé szakasz — Ors vezér
tér—Deéak tér — avatasa 1970. aprilis 2-an, a ma-
sodiké a jovahagyott hataridé elétt, 1972. decem -
ber 22-én voit.

A Dberuhéazasra forditott Osszegek emelkedését
jelzik a kovetkez6 adatok az 1972-es arszintet fi-
gyelembe véve: A harmadik o0téves terv idészaka-
ban Osszesen 3,5 milliard forintot hasznaltak fel.
A negyedik 0téves tervben a korméany a rendel-
kezésre bocsatott beruhazasi kereteket tobbszor is
megemelte, igy 6sszesen 6,2 milliard forint jut er-
re a célra, amely tartalmazza a kulon$ftzé alulja-
rok, 1966-
ban 284 milli6 forint jutott a metré épitésére, az
idén 1,1, jov6ére 1,5 milliard forint all rendelke-
zésre.

csomoépontok kivitelezési koltségeit is.

Alagutak, allomésok

Mar az els6 szakaszon isnagy gondotokozotta bu-
dapesti talaj, mert sok helyen rendkiviul agressziv a
talajviz. Az észak—déli vonal ebbél a szempontbol,
még nehezebb. A Nagyvarad tér és a Klinika al-
loméas kozott a kéreg alatti épitkezéseknél képad-
dal kell megktuzdeni, a Kalvin térnél agyagos, ho-
mokos talajban dolgoznak. A Ded&k tér kivételé-
vel mindenutt talnyoméast — 1 atmoszféra — kell
biztositani a munkahelyeken. A metréépités hds-
korszakaban toébbféle pajzzsal kisérleteztek. Most
a KOZGEP farépajzsaval
amelyet a Ferenc koruti allomason ha-
marosan Ez a pajzs miszakonként
2—2,5 métert halad el6re. A szovjet farépajzsokon
tobb moédositast is végrehajtottak, szerelésuket ap-
rilisban fejezik be, s akkor megindulnak a Kalvin
tér felé. Ezek hosszabb jaratuak, a szamitasok sze-
rint 3,5 métert haladnak elére miszakonként, s a
foldmunka hetven szizalékat teljesen automatiku-
san, gépesitve végzik. A pajzsok 562 centiméteres
kért ,vagnak Kki”, 12 centimétert cementes ha-
barccsal téltenek ki, az alagut igy kialakulé kulsé
mérete 550 centiméter, a gy(lirGk beszerelése utan

510 centiméter. Korabban vastibbingeket hasznéal-
tak, de mar a kelet—nyugati vonal masodik szaka-
szanal Aattértek a csuklés, egyméashoz illeszkedd
vasbeton tubbingekre: egy kdr hét nagyobb és ha-
rom kisebb tibbingbdél negyven perc alatt épul Ki.
Egy ilyen kor sulya 8,6 tonna, ara pedig egyhar-
mada a vastubbingének. A Budapest tipust allomas
~kényszerbdl szuletett. Az Astoridnal eredetileg
nem terveztek &llomast, de a forgalomszamlala-
soknéal kiderult, hogy szukség van ré&. igy alaki-
tottak ki UVATERV mérndokei a korabbi ha-
rom helyéit az 6tcséves tipust, A két vonali alagat
folyamatosan épithet6 és ezzel'edlelkezik 6ssze ma-
sik harom, amelyben mozgé6lépcsé és elosztécsar-

magyar gyartmanyu
dolgoznak,

.athuznak”.

az

nok is helyet kap. Egy-egy ilyen tipusa allomas
o6tven-szazmillié forinttal olcsébb, mint a régi, S
fgy az Gj vonalszakasz els6 részén is ezzel a moéd-

szerrel dolgoznak,
S II s7 I ,I
Az elsé szakaszon tiz szell6z6aknat épitettek,

amelyekben liftek mikoédnek. Ezen utaznak az épi-
ték, s igy biztositjAk az anyag leszallitasat is. A
metrd és az aluljarék épitésénél osszesen 350 ezer

kobméter foldet emelnek M, ebbdl téobb mint 250

ezer kobmétert az alaputokbdl, allomasokboél kell
kihozni. A leszallitott gépi berendezések, a ce-
ment, a belsé kialakitashoz szukséges szerelési

anyagok sulya a 3,7'kilométeres szakaszon megha-
ladja a szazezer tonnéat.

szell6zését 100-~300
ventillatorokkal

Az allomasok ezer kobmé-
terléra
Erre a tobbi
gyorsan robogdé vonatok
ségld hoét termelnek, Lent az
mérséklet télen 10— 15 fokkal
10 fokkal kevesebb atlagosan, mint fent az utca-
kon. A kelet—nyugati vonal tapasztalatai alap-

jan a huzat csékkentésére a masodik vonalon mar

teljesitményl biztositjak.
korott azért is szukség van, mert &
rendkivil nagy mennyi-
allomasokon a hé-

tobb, nyaron pedig

kulon szell6z6alagutak épulrmfa,

NAGYVARAD

Az észak— déli metréovonal 1.
szakaszanak ideiglenes déli vég-
allomasat a Nagyvarad téren ala-
kitjak ki. Az allomas és a hozza
csatlakozé alagltszakasz épitése
1973. év elején kezdéddétt meg.
Ideiglenes végallomas szerepét
tolti be egészen addig, amig a vo-
nal nem készul el Kébanya-Kis-
pest vasutallomasig.

A Nagyvarad téri allomas koz-
vetlen a burkolat alatt lesz. A Ki-
vitelezésre harom szakaszban ke-
rul sor:

I. Atmeneti alagatszakasz Kun
Béla tér és Nagyvarad tér kozott.

Il. Tarol6 alagut.

11, Aluljaré és
kasz.

Ez a felsorolds egyben az épité-
si Utemeket is jelenti.

Az atmeneti alagltszakasz a
Kun Béla téri mélyvezetésl sza-
kasztél (a 17,0 méter mélységtél)
az alagut fokozatosan emelkedik,
és a Nagyvarad tér el6tt keral
burkolat alatti vezetésbe (9 mé-
ter). Ezen a szakaszon az alagut
épitése részben banyaszati mod-
szerrel, részben a felszinrgl résfa-
las eljarassal készul.

A tarol6 alagut a Nagyvarad
tér és a Koényves Kalman koruat
kozotti alagut az ideiglenes Kko-
csiszin szerepét is be fogja tol-
teni.. Az |. szakaszizembe helye-

alloméasi sza-

zése utan Itt kerdl sor a szerel-
vények forditasara, illetve taro-
ldsdra. A szerelvények éjszakai
tarolasan tulmendéen itt fogjak
elvégezni a kocsik ellen6rzését és
kisebb javitadsat is. Ennek érde-

kében kertl sor — mintegy 170
méter hosszban — a vaganyok
alatt vizsgaléakna kialakitasara.

Aluljaré és az alloméas. A met-
réallomas bejaratanak megkodze-
litésére, valamint a felszini cso-
moépontban a gyalogos és gépjar-
mGforgalom kulén szintd keresz-

tezésére aluljaré épul. A gyalo-
gos-aluljaré kozleked6 tere fives
vonalvezetéslG folyosokbél és a

kialakitott
kozlekedésre

elétt
csarnokbol all. A
szolgalé tereken kivul az alulja-
réba viraguzlet, édességbolt, do-
hany- és hirlapbolt kertl elhelye-
zésre. Ezen kivil még telefonfil-
kék, kulénboz6 automatak és
nyilvanos illemhely is kialaki-
tasra keral.

metrébejarat

Az aluljaréban a lépcs6kén és
az Uzletek elarusité terében gra-
nit padléburkolat lesz, a pénz-
tarcsarnokban pedig gumiburko-
lat. Az aluljaré6t biztonséagi Uveg-
fal véalasztja el a metr6 pénztar-
csarnokéatoél, ahonnan az utaz6ko-
zdénség az allomasi perontér felsé

légterébe, galériaszertien kialaki-
tott elosztécsarnokba jut. Innen
pedig tovabbi lépcsékon lehet a

peronszintre lejutni.
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Az épitészetileg érdekes hatasu

térben,

adk hatarozott kirajzolasara,

mkm

els6sorban a tér formai-
az

lfagrara* téri atemas

TE

R

A2 ERTES ALATTI
FORGALOMTERELES
«UTVONALA -

Ideiglenes végallomas

Kéreg alatti és mélyvezetés

A terelb6utak

Jelz6lampas csomopont

attekinthet6ség biztositasara to-
rekedett az épitész.

Az alloméas padléburkolata gra-
nit, fekete gumi-peronszegéllyel,
fehér norvég granit elvalaszto
csikkal. A lépcsékon a granit fed-
lapokban cspszasgatlé korundos
szegély készuk A galéria oldalia-

la pirogréanit, a peronszinten m
oldalfal luxaflex boritasu,

Az alloméas kodzépperonos kiala-

kitasa lesz és hasonléan ff kelet-**
nyugati metré allomasaihoz, 1Sa
méter hosszu.

Az utasok kényelmét, valamint
az esztétikus kialakitast szolgél-
jak a peron déli részén és a ga-
lérian elhelyezett Gl6padok.

Az allomast és az aluljard ffssar

m m b m rén

AZ

E-D METRO t. 'SZAKASZ
OIEM8&HED'EZESE UTAM

kaszt, valamint a csatlakozdé ta-
rolé-alagttszakaszt is a felszinrdl
résfalas eljarassal épitik.

Az
tette a
Ull6i

szl kségessé
az

alaguat
forgalom
utrél a Nagyvarad
Konyves Kalman korat kozotti
szakaszrol, A terel6 utvonal Ki-
felé a Gyali ut, befelé pedig a
Népligeti ut, EIndék utca.

Az aluljar6 épitése soran a
Nagyvarad téren még bizonyos
korlatozasok életbe lépnek, var-
hatéan ez év Il. negyedévében.
Megszlinik a korforgalom, jelzé-
lampak felszerelésével fog a te-
rel6forgalom bonyolédni az épi-
tés ideje alatt.

épitése
elterelését
tér és a

Az aluljaré épitése terveink
szerint 1975. év végére fejezédik
be. Az észak—déli metré 1976. 1.

szakaszanak Uzembe helyezésekor
a téren jelz6lampas csomoépont
épul. A dél felél jové villamosok
végallomasa a Nagyvarad téren
lesz. Ezutan kerul megszintetés-
re a villamos a Nagyvarad tér és
a Kalvin tér kozott az Ullgi aton.
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Tobb szintes csomopont

Csepeli gyorsvasut a Kalvin téren

Megkezd6dott a kbzmdcsere

Uj forgalmi rend

Blcsu a korforgalomtol

Kereskedelem: 900 négyzetméteren

Beépitik a foghijakat

A Kalvin téren a tervezett épi-

tések utdn a f6varos egyik leg-
jelent6sebb tomegkozlekedési
csomoépontja alakul ki. A jelen-

leg épités alatt all6 észak—déli
metréovonalon kivul mélyalloma-
sa lesz a Kalvin tér alatt, a ter-
vek szerint az 1980-as években Ié-
testlé dél-budai metrévonalnak
is, amely Dél-Budéat (a Gellért te-
ret, a Moricz Zsigmond teret stb.)
koti O6ssze majd Zugléval. Meg-
hosszabbitjak elérelathatélag
az o0todik 6téves tervben — a cse-
peli gyorsvasutat, és a Boraros
térrél a Koézraktar utca és a Gon-
czy P&l utca vonalan felszin alatt
haladva,- az Gj végalloméas a Sza-

miuely utcanéal csatlakozik a Kal-
vin téri gyalogos-aluljaréhoz. Az
északiadén és a dél-buadi méfiron
allomast, valamint acsepeligyors-
vasut végalloméasat kdzvetlen
mozg6lépcsék koétik majd 0dssze
egymassal és a most épulé gyalo-
gos-aluljaréval. Gyors és kozvet-
len &tszallasi lehetéséget biztosit-
va itt annak a mintegy napi 130
ezer utasnak, akik az épitkezések
befejezése utan atszallnak majd
a Kalvin téren.

A Kalvin tér atépitése — mint
ismeretes 1973 decemberében
megkezdédott. A munkalatok
miatt megszlint a 74-es trolibusz,
amelyet a 9/Y jelzésl autébusz-
szal poétoltak. Szukségessé valt
egyidejlileg a Baross utca egyira-
nydsitasa is a Kalvin tér felé. Az
elmualt évben a Baross utca és az
Ullgi at kozott hét lakéhazat le-
bontottak, a Szabé Ervin Koényv-»

tdr magassadgaban, amelyek he-
lyén késébb Gj wutcat nyitnak.
Megkezdték itt is a csatorna, a

vizvezeték és a gézvezeték Kkivi-
telezését.

Nagy munkéat végeznek jelen-
leg az épit6k magan a Kalvin té-
ren is. A tervezett gyalogos-alul-
jaré atjadban lev6 o6sszes kozmd-
veztéket kivaltjak. Elkészult mar
az 1200 mm-es viznyomdcs6 cse-
réje is. Ez a vezeték taplalja a
gellérthegyi tarolémedencét is.
Folyamatban vannak a csatorna-
kivaltadsok és épitik mar az aj

Klinika allomas

Az &llomas felszini kapcsolata
az UNGi at és Szigony utca sar-
kan levé parkositott tertletre
esik, aluljaré6 nem kapcsolédik
hozza. A bejarat a Szigony utca
felél lesz. A felszini csarnok-
ban kerul elhelyezésre a pénztar,
a szlukséges ugyeleti és szocialis
helyiségekkel.

Az Ui at kornyékén levé
kérhazak, klinikak sulypontjaban
helyezik el, igy ezek gyors meg-
kozelitése biztositva lesz.

A harom mozg6lépcsé a jarda-
szintre érkezik. A mélyallomas a
Kossuth téri &lloméas mintéajara
épul, funkcidja is hasonlé. A pe-
ronon és az elosztécsarnokban a
padléburkolat voérés granit, az
oldalfala pedig fehér marvany, fe-
kete labazattal kerul kialakitasra.
A mennyezet luxaflex burkolata

postai és elektromos kabeleket.
Ha mindezzel elkészilnek, akkor
keriulhet sor az észak—déli met-

révonal felszini kapcsolatanak és
a Kalvin téri gyalogos-aluljaroé-
nak a megépitésére.

Aprilis kézepétél az aj forgal-
mi rend bevezetésétdl lehetéség
nyilik a Baross utca és a Kecske-
méti utca torkolatara esé gyalo-
gos-aluljaré mitargy részének
és a lépcséknek a megépitésére,
ugyanis a kozuti forgalom a Ba-
ross utca és a Kecskeméti utca
torkolataban megszlnik.

Az 0j forgalmi rend a kdvetke-
z6: a Baross utcabdl a Jézsef kor-
ut felél érkezdé jarmdivek a Szabod

Ervin Koéonyvtar magassagaban
nyitott Uj Névtelen utcan at ér-
hetik el az Ullgiutat és azon m
a Kalvin teret. A Névtelen utca és
az Ullgi ut keresztez6désében for-
galomiranyité jelz6lampa szabéa-
lyozza a jarmivek kozlekedését.
A Kalvin térr6l a Baross utcaba
az UIlGi Gton és a Névtelen ut-
can at lehet eljutni. A Kecske-
méti utca torkolatdnak lezarasa-
val a kovetkez6 lehetéségek all-
nak az Erzsébet-hid iranyaba ha-
ladé jarmdidvek rendelkezésére: a
Kalvin téren és a Tolbuhin kor-
uton tovabb haladva vagy az
Egyetem tér felé egyiranyasitott
Kiralyi Pal utcan, vagy a Belgrad
rakparton at érhetik el az Erzsé-
bet-hid koérnyezetét. Visszafelé a
Kecskeméti utca helyett a Vaci
utcat vehetik igénybe a gépjar-
mvezeték és a Tolbuhin koérati
csomoépont atépitésével lehetéséget
biztositottak a Kalvin tér felé
balra kanyarodasra is. A Tolbu-
hin korat—Véaci utca és a Tol-
buhin korut— Szamuely utca
torkolataban jelzé6lampa iranyitja
a forgalmat és segiti el6 a jar-
mivek zavartalan kozlekedését.

Ennek megfelel6en mdédosul a
9/Y és a 15-0s autébuszok Gtvo-
nala mindkét irdnyban. Ezek a
viszonylatok is az el6z6ekben is-
mertetett tereldlGtvonalakat Ve-
szik igénybe.

A Baross utca és a Kecskeméti
utca torkolatdba es6 aluljaré
megépitése utan az év masodik
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A Kalvin iari far*alomUraiée uatvonala, a
Botosa u &t a KacskaméU U U rérisartok

felében megszlinik a kérforgalom,

a kozati és a villamosforgalmat
az uUGjonnan megépult aluljarok-
ra terelik és igy szabadda valik
a tér kozéps6 része a gyalogos-
aluljar6 megépitésére. Itt elészor
résfalakat készitenek a mozgé6-
lépcsé6ket magaba foglalé lejtak-

na szamara és ezutan kiemelik a
gyalogos-aluljaré helyén levé
foldet. Az épulé aluljaré alapte-
rilete mintegy 3000 négyzetméter
lesz (Budapesten a legnagyobb!),
amelybdél az tzletek mintegy 900
négyzetmétert foglalnak el.

A gyalogos-aluljaré harom
részb6l all majd: egy nagy csar-
nokbél a Kecskeméti utca és a
Baross utca— Ull§i Gt kozott, egy
8 méter széles ives folyosébol és
egy kisebb gyalogos-aluljarébél a
Szamuely utca torkolatdban. Ezen
aluljarérendszer kialakitasara
azért volt szukség, mert a Sza-

muely utca torkolatadban csatla-
kozik majd a késébb épitendé
gyorsvasut kéreg alatti végallo-

masa a Kalvin téri gyalogos-alul-
jarohoz. A gyorsvasuti végallo-
mas épitésével egyidejlleg a Kal-
vin téri aruhazat le kell bontani,
mig most a gyalogos-aluljaré épi-
tésekor a kirakatok egy részét
arkadositjak.

A nagy csarnok kozepére érke-

K&V» Te*

zik majd az észak—déli metrévo-
nal mélyalloméasat 6sszekdté négy
mozgdlépcsé, melyet a csarnok
tobbi részétél koralaka uvegfal
véalaszt el. Az aluljaréban hirlap-,

dohany-, virdg-, édességbolt és
kavézo lesz. Ezen kiviul kirakat-
sort és telefonfulkeblokkokat is
terveznek. Az Uzleteket Uvegfal
valasztja el a gyalogos-aluljaré
tobbi részétél. A tér minden
pontjara lépcs6é vézet majd fel,

figy a villamosmegallékhoz is.

A gyalogos-aluljaré szerkezeti
munkdainak elkészitése utdn meg-
épitik a felszinen az (j kozuati

csomoépontot. A végleges megol-
das kialakitadsat szamos tanul-
many és egy orszagos tervpalya-
zat el6zte meg. Az Gj csomépont-
nal megszlnik a korforgalom, a
Baross utca torkolatat a Kalvin
tér felé, az UllI6i at torkolatat pe-
dig a Jo6zsef koruat felé a Névte-
len utcdig egyiranyuasitjak. Ez az
utca biztosit kapcsolatot a két
féutvonal kozott. Egyirdnya lesz
a Kecskeméti utca is a Felszaba-
dulas tér felé, illetve a Raday
utca a Boraros tér iranyaba. A
MlGzeum korat és a Tolbuhin
korut kozott kozvetlen, egyenes
kapcsolat alakul ki, a Kecskemé-
ti utca torkolatdban egy harom-
fazist jelzélampa iranyitja majd
a forgalmat. Forgalomiranyité
berendezés keril véglegesen a
Szamuely wutca Tolbuhin kéruat
torkolataba is, amely az el6zével
0sszehangoltan mékodik és bizto-
sitja a f6 forgalomirdanyok zavar-
talan Aatvezetését.

A Kalvin tér forgalmi rende-
zése a metrémegnyitas idépont-
jara elkészul. A gyalogos-aluljaré
és az Uj felszini csomépont Ki-
alakitdsa a tervek szerint mint-
egy 200 millié6 forintba kerdl. A

tervek szerint az épités tovabb
folytatédik majd a csepeli gyors-
vasUt meghosszabbitasaval, mely

\if
AN
egy késébbi tUtemben sziukséges-

sé teszi a KA&lvin téri 4&ruhéaz sza-

nalasat is. A Kecskeméti wutca

sarkan. a jelenlegi foghijak
helyén lakéhéaz, illetve uzletek
épulnek majd.

igy dajul
észak—déli

meg a tervek szerint
metréovonal épi-
kapcsolatban a Kalvin
épitések azonban jelen-
tés forgalmi kapacitdscsokkenést
és torlédast okoznak majd, ezért
minden gépjarmivezetének ajan-
latos a Kalvin tér kérnyékének
elkertlése a munkéalatok idésza-
kaban.

az
tésével
tér. Az

Ferenc kornt

A felszini rendezés és az alul-
jAr6 mar 1971-ben megépult és
azéta uUzemben van. Az aluljaré
a kérat és az UIIGi ut keresztezé-
se alatt helyezkedik el, s feljaréi
n villamosperonokkal és a jar-
dakkal biztositanak kapcsolatot.
A metré felszini kapcsolat és a
mélyalloméas az aluljarotol dél-
keletre az UIll6i at alatt fekszik.

A mélyallomas ugyancsak ot-
124,0 méter hosszu.
érke-

csbves tipusua,
Az allomas nyugati végétésl
zik a négy mozg6lépcsé az alul-
jaré szintjére.

A mélyallomas padléburkolata
sOtét szinld gréanit és metrégumi.
Az oldalfalak marvany illetve
aluminium Kkeretek kozotti opal-
uveg. Az oszlopok rézlemez ¢és
marvany burkolatiak. A meny-
nyeset luxaflex boritasa. 1

Ragasztjak a palyat

A legkevesebb idé mindig a palyaépitésre jut,

pedig ez az alagutakban jéval nehezebb, mint a
felszinen.
A legmodernebb eljarast dolgoztak ki, s ehhez

minden szUkséges berendezést megvasaroltak. El-
készitik a betonagyat, gép rakja ki az illesztések
helyét, s aztdn ugy ragasztjak le a sint, hogy Kké-
s6bbi korrekciéra nincs szikség. A ragasztott, hé-
zag nélkuli palya terhelés alatt sem mozdul el.
6sszesen nyolc kilométer hosszu palyat kell épi-
teni, s erre a munkara tizenkét honap all rendel-
kezésre. Ezt a mddszert nemzetkdzileg is elis-
merik, a kozelmualtban példaul a kelet-berlini
metré épitésében vettek részt a magyar szakem-
berek.

Tobb mozgdblépcs6d

A masodik vonal tervezésénél és épitésénél
messzemenden figyelembe veszik az eddigi tapasz-
talatokat. Néhany helyen, igy a Kossuth, a Dedak
és a Blaha Lujza téren megrekednek az utasok a
felszini csarnokokban a csucsforgalmi érak idején.
Mivel az északi—déli vonalon varhatéan még na-
gyobb lesz a forgalom, néhany helyen: Ferenc
korat, Kalvin tér nem harom, hanem négy mozg6-
lépcs6é Uzemel, ezek koziul kettdé mindig abban az
iranyban kézlekedik majd amerre nagyobb a for-
galom, egy az ellenkez6ben, és sziikség esetén a
negyedik, tartaléklépcsé is bekapcsolhaté. A moz-
gélépcsék masodpercenként 0,9 méteres sebesség-
gel haladnak. Az elsé szakaszon Nagyvarad
tér— Deak tér — 0Osszesen hlsz mozgo6lépcs6t sze-

relnek fel, ebbdél hat a Deak téren lesz. Harom
kozvetlenul a felszinre hozza az utasokat, harom
pedig az észak—déli és a kelet—nyugati &ssze-

kéttetést biztositja.

Villamos energia

hogy a kelet-
egy har-

A metré6 aramigényére jellemzg,
nyugati vonal energiafelhasznéalasaval
mincezer lakosu varost lehetne Kkiszolgalni. Az
aram tizezer voltos tavvezetéken érkezik, kulon-
b6z6 iranybél, igy fiia egy-egy erémiben kimara-
das van, az ellatas akkor is zavartalan. A vona-
tokhoz 825 voltos fesziltség szukséges, az allomasi
vilagitas pedig 220 voltrol torténik. Az atalakitast
automatikusan vezérelt fold alatti transzformator-
allomasok biztositjak, de feszultségkimaradaskor
tartalék akkumulatoregységek is rendelkezésre
allnak.

A motorkocsik

A motorkocsikat a masodik vonalhoz is a Szov-
jetuniotél vasaroljuk, az elsé szakaszra oOtvenet.
Egy-egy motorkocsi 19 méter hosszt, 32 500 kilo-
gramm az oOnsulya és 42 ulése van, 6sszesen 270
utas fér el benne. Az elsé vonalon jelenleg harom-
kocsis szerelvények kozlekednek, de az alloma-
sok hat kocsib6l &ll6 szerelvények befogadaséara
alkalmasak, igy egy-egy szerelvény maximaliéafto
1620 utast vihet el. A motorkocsik gyorsulasi és
féekezési tulajdonsagai kedvezéek. A maximalis
sebesség 6ranként 90 kilométer, de ebbdél — mivel
az allomasok kozel vannak egyméashoz — 60—70
kilométer realizdlhaté. Figyelembe véve az allo-
masi tartézkodast is, az utazasi sebesség 33,5 ki-
lométer, két és félszerese a felszini villamosok se-
bességének. »

Forgalomiranyitas

legkorszerlbb biztonsagi
berendezéseivel a metré rendelkezik. A koézponti
forgalomiranyité helyiségbél integra-domino rend-
szer( berendezések segitségével — melyet a Tele-
fongyar készitett az egész vonal helyzetét ko-
vetni tudjak. A fédiszpécser pontosan latja maga
elétt a jelzések, valtok allasat, a vonatok elhelyez-
kedését. Ha a mozdonyvezet6 nem veszi észre a
tilos jelzést, automatikusan figyelmezteti egy be-
rendezés, majd az ,autéstop” Uzembe helyezi a
vészféket. Az &llomaéasokat televiziéos kameréakkal
figyelik. Ha valamelyik utas atlép a gumiszénye-
gen, vagy beleesik az aknaba, a helyi diszpécser
tadvvezérléssel m(Gikodésbe hozza a kézeledd szerel-
vény vészfékét. A mozdonyvezetd és a forgalom
iranyitéi kozott radidkapcsolat van. A beszélgeté-
seket egy hatcsatornéds berendezés rogziti, s kuldn
automata figyeli a menetrend betartasat, a vona-
tok kovetését is.

A magyar kozlekedés

Tobb millié ellen6r

Az aluljaréok épitéit a kétmilli6s Budapest lakéi
.ellenérzik”. Az els6 aluljaré, az Astoria épitésé-
nél mindig szdzak és ezrek figyelték a jardaszi-
getekrdl, hogy hol tartanak az épiték. Egy-egy na-
gyobb eseménynél, igy példaul az 6rids betonszek-
rények lestllyesztésénél, az Astorianal, az Eréké-
nél, a Ferenc kordton, a Baross téren randevlzott
a fél varos. Az észak—déli vonalon minden fonto-
sabb csomoépont épitésénél érias tablakat helyeznek
el. Térképek, tabldok segitségével mutatjak be, mi-
lyen lesz az Gj aluljaré, hogyari alakul a holnap
kozlekedése. TObb helyen kuléon dobogdk is lesz-
nek, ahonnan be lehet latni az épitkezések szin-
helyeit. s

Muzeum a Dedk téren

A Deéak téri kisféldalatti alloméas elhagyott alag-

(itszakaszan alakitja ki a févarosi tanacs és a
Kozlekedési MuUzeum Eurodpa elsé foldalatti koz-

lekedési kiallitasat. Az elképzelések szerint a be-
jarat kozvetlenul a most épulé aluljarébol lesz. Itt
mutatjak majd be az elsé foldalatti és metréko-

csit, sét az elképzelések szerint egy villamosma-
tuzsalem is helyet kap. Filmek, tablék segitségé-
vel ismerkedhetink meg a budapesti kozlekedés

multjaval, jelenével és jovdjével.
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Még ez év elsé felében meg-
kezd6dik a Felszabaduléas tér for-
galmi rendezése. A Kalvin tér és
a Dedk tér kozott, a Belvaros
szivében, a Felszabadulas »téren
helyezkedik majd el a metréallo-
mas. Utasforgalma varhatéan
igen jelentds lesz, a teljes észak—
déli metrovonal Uzembe helyezése
utdn meghaladja majd a napi 60
ezer fot.

A metré mélyallomasa a Ka-
rolyi Mihaly utca— Felszabadulas
tér torkolata alatt helyezkedik
majd el, és a mozgd6lépcsék egy
felszin alatti gyalogos-aluljaréba
érkeznek. A tér rendezésénél a
kozlekedésfejlesztési tervben
régzitett és a kelet—nyugati met-
rétengely egyéb csomépontjainal
is érvényesitett elvet kovettuk,

Ahol a két
metré és a
kis foldalatti

randevuzik

Kozvetlen

kapcsolatok

Aluljaré

a villa»

mosokhoz

Az aluljaré

FELSZABADULAS

NEPSZAVA

A Belvaros szivében

Y alaka kozuti aluljaré

Sétaloutca lesz a Kigyo utca

Plusz két gyalogos-aluljaro

HidakT-pfovizorikus utak

mely az Gtvonal szintbeni keresz-
tezéseinek Kkikuszobdlésére iréa-
nyult.

A rendelkezésre 4&ll6 szélessé-
gek és hosszak mérlegelése, a
varosképi és esztétikai kovetel-
mények figyelembevétele, a for-
galomnovekedés aranyainak
elemzése alapjan a keresztez6
kozuti forgalom elkulonitésére a
Karolyi Mihaly utca— Pet6fi San-
dor utca kozott kozati aluljarét
terveztunk. Az aluljarébdl koz-
vetlen vezetésl rampéat alakitunk
ki, amely az Erzsébet-hidra ira-
nyulé nagyives kapcsolat kulon-
szintlvmegoldasat szolgéalja. igy
a csomépont tervezett forgalmi
rendje a kdvetkez6: észak felé az
egyiranya Karolyi Mihaly utca-
b6l inditott kozati aluljaréo Y

D EAK

DEAK F. TER
TERVE

A Deak tér az észak—déli met- cs6én lehet eljutni a felszin alatti

révonal 1. szakaszanak utolsé, csarnokba, ahonnan

még az idén
legfontosabb
csomoépontja?-
metrévonal

szintes

elkészul

egyben ideiglenes északi végallo- nagy mozgdlépcsé vezet az allo-
masa. A Dedk tér a févaros egyik
tomegkodzlekedési

észak— déli

elkészulte utan 5
koézlekedési

csomoépont

alakul ki: harom foldalatti vonal

(keleti—nyugati,

északi—déli,

millenniumi foldalatti) a térszint
alatt keresztezik egymast, negye-

rampéaval a Duna balparti Gtvo-
méanak, méasik &4ga az Erzsébet-

lat a kulon szintd &tvezetést szol-

irany a jelenlegi térszinten épi-
tendé palyan halad. A Kigyo ut-
ca atmendé forgalma megszlnik,

A tervezett épités a Felszaba-
dulas tér es kérnyéke nagy tav-
sz6l6 végleges rendezését

pacitast és noveli a forgalombiz-
tonsagot.

A metrékijaratot magaban fog-
lalé6 gyalogos-aluljarén és a koz-

masi peron déli részéhez. A mély-

alakban elagazik. Egyik &aga a uti

S&ndor utcidban kiképzett
északra iranyulé forgal-
iranyulé nagyives kapcso- ci

Az Erzsébet-hid— Kossuth
utca mindkét forgalmi

TER

aluljarén kivul még két gya-
logos-aluljaré épul. Az egyik a
Veres Palné utca torkolatat koti
0ssze a Kigy6 utcaval és a Pari-
zsi-udvarral, a masik pedig a Va-
utca torkolatdban épul. igy a
kelet—nyugati koézuti tengelyen
jelentkez6 igen nagy kozati for-
galmat keresztezé gyalogos koz-
lekedést nem zavarja.

A tervezett harom gyalogos- és
egy kozuti aluljaré teljes alapte-

sétaldutcat alakitanak Ki. rulete megkodzeliti a 2000 négy-

mely béviti a kozati ka-

TER

allomds elosztécsarnokabol kis
mozgdblépcsén és atjaré folyosdn
lehet majd eljutni a kelet— nyugati
metré Deak téri mélyallomasara.
Tehat nem kell a felszinre feljon-
ni azoknak, akik kézvetlen akar-
nak az észak—délirél a kelet—
nyugatira atszallni.

A héarom foldalatti vonal uta-
sait a gyalogos-aluljaré megvalé-
sitdsaval harom atvonal szolgéalja
ki a Deak téren: a kelet—nyugati
vonal meglevéd wutascsarnoka a
Belvaros iranyaba; a gyalogos-
aluljar6 a Madéach tér—Tanécs
korat iranyaba és; a millenniumi
foldalatti meglevé kijaratai az
Engels tér—Jézsef Attila utca fe-
1é.

Ezfen kiviul az aluljarébdél koz-
vétlen kapcsolat lesz a Madéach
téri villamosmegéalldékhoz, vala-
mint innen lehet bejutni az alul-
jaroval egy id6ben épitett kozle-
kedési metrémulUzeumhoz, melyet

zetmétert. Az aluljarékban né-
hany kisebb alaptertletd uzletet
is elhelyeznek.

A gyalogaluljarék padléburko-
lata vilagos szinG gréanitbol, ol-
dalfal kékes szinlG pirogranitbol
készul. Az oszlopok burkolata zo-
mancozott acéllemez, az uzletek

a millenniumi féldalatti vasat
felhagyott alagltszakaszaban
alakitanak Kki.

Az aluljar6é alapterulete mint-
egy 720 négyzetméter. Dohany-
bolt, Gjsagpavilon és viraguzlet
kerul elhelyezésre. Az aluljaré
padléburkolata gumi, az oldalfa-
lak és lépcs6k méarvany-labrado-
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portalja szekurit tGvegb6l lesz. A
megvilagitast koéralakd lampates-
tek biztositjak.

Az épités ideje alatt a Karolyi
Mihaly utca és a Petéfi Sandor
utca torkolati szakaszat a kozuti
forgalom el6l el kell zarni. A
Kossuth Lajos utca— Erzsébet-
hid kapcsolatot mindkét irany-
ban — forgalomszikitéssel — hi-
dakkal, ideiglenes utakkal — a
munkéalatok teljes ideje alatt biz-
tositjak.

A Felszabadulas tér forgalmi
rendezésének koltségelbdiranyzata
mintegy 160 millié forintot tesz
ki. Megvalésitasaval és 1976-ban
torténdé 4atadasaval egy jelentés
kozlekedési létesitménnyel és
egyben hangulatos szinfolttal
gazdagodik a févaros lakossaga.

rit kombinaciébol készilnek.
Szamolva a késébb épulé nagy-
adruhéazra az aluljarébol valé
kapcsolat megteremtését mar
most biztositjuk. Az aluljaro6 épi-
tését a kozmivek atépitésével
1973 TV. negyedévében kezdték
meg. ldékdzben az aluljaréhoz
csatlakozé lejtakna épitése s
megkezdédott, melynek soran a
Dedk Ferenc utca lezarasra ke-
ralt. Az aluljar6 épitésének befe-
jezése ez év végére varhaté. Az
épitkezés ideje alatt & kozuti for-
galmat részben a csomoponton,
beltul tereléssel, részben a Kkor-
nyez6 — témegkozlekedésre je-
lenleg is igénybe vett — utcakra
torténd tereléssel biztositjuk. A
villamosforgalom folyamatos
fenntartasat a vaganyok tobbszo-
ri &athelyezésével lehetévé tesz-
szluk.

A tér rendezése a kozlekedés-
fejlesztési tervben meghatarozott
nagy tavlatba illeszkedden ké-
szul, jelz6lampés csomépont Ki-
alakitasaval.

A Dedk téri mélyallomas szin-
tén otcsdves tipust. A peronszint
padléburkolata fekete labradorit,
a peronszéleken gumi burkolat-
tal. Az oldalfalak méazas épitésze-
ti kerdmia olajzéld szinben ké-
szlilnek.

Az észak—déli vonal I—IIl. szakaszanak &llomasai
és felszini csomoépontjai

dik szintként az Gj gyalogalulja-
ré jelenik meg, a térszinten pedig
a meglevé tomegkodzlekedési vo-
nalak (villamos, autébusz) csatla-
kozik a metrévonalakhoz. y

A két metréovonal és a millen-
niumi foldalatti atszallé forgalma
részben a mar meglevd, részben
pedig az észak—déli vonal allo-
mas kijarataval egyutt épulé te-
repszint alatti atszallé Gtvonala-
kon bonyolédik le.

Az aluljaré pénztarcsarnokatol
kas emei6magassagd mozgolép-

Forgalomelterelés

a Dedk téri épitkezés idején
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