
A szén krízis
A gázgyár igazgatójának sürgős -\

A fővárosi gázmüvek igai^4ósaga ma 
jelentést tett a tanácsának a gázmüvek szén­
nel való ellátásáról. Meglepő és megdöbbentő 
dolgok vannak ebben a jelentésben. Azt 
mondja a gázmüvek [igazgatósága, hogy *a  
gázgyárnak ma olyan minimális szénkészlete 
van, mely egy gázgyárnál m ái a küszöbön 
álló katasztrófát je len ti'. Jelentésében el­
mondja az igazgatóság minden törekvése és 
küzdelme, hogy a gázmüvek szénszükséglctét 
biztositea: liiábavaló volt, mert a hadügymi­
niszter csak osztrák és cseh gázgyárakat ré­
szesít támogatásban a szénellátó bizottság 
nál. A hadügyminiszter rendelete —  mondja 

: a jelentés —  azt ¡látszik ibizonyitanü, ihogy „a 
gázgyár szénnel való ellátása politikai kérdés 
lctV‘ és ilyen viszonyok között a gázmüvek 
igazgatósága a gázüzem zavartalan fenntar­
tásáért tovább felelősséget nem vállalhat. A 
jelentésből a következőket tartjuk érdekes­
nek az ismertetésre:

Az osztrák közmimhaügyi miniszter március­
ban megígér te, hogy a budapesti gázmüvek n ele 
napi 70 vaggon szenet ad. A gázgyár a bányákba 
elküldte bizalmi embereit, hogy győződjenek meg, 
vájjon a budapesti gázmüvekre vonatkozó minisz­
teri rendelkezést végrehajtják-e? Bizalmi embe­
reink a bányákban arról győződtek meg, hogy a 
bányákban a budapesti gázmüvek részére napi 50 
vaggont állihuiak be, rncjg a bécsi gázgyár egész 
napi szükségletét: —  174 vaggont —  megkapja. 
A gázmüvek vezetősége a polgármestert és a ta­
nácsot állandóan sürgette a* erősebb tempójú 
szénszállítás kieszfcözlésére. Az igazgatóság fordult 
a kereskedelemügyi, belügyi és a hadügyminisz­
terhez ás, akit arra kért. hasson oda, hogy a 
két főváros paritásos elbánásban részesüljön. Az 
igazgatóság folyamodott továbbá az osztrák köz- 
munkaügyi miniszterhez és a K. k. Central Transz 
Port bntunghoz is. de mindhiába, mert a buda* 
pesti gázmüvek egyik hónapban sem kapta meg <t 
megígért szénmennyiséget. Májusban a gázgyár 10(1 
külföldről bérelt vaggont Állított be, de ezzel 
együtt sem boldogult. Az igazgatóság kérte ezen­
kívül azt is, hogy rekviníIjanak részére . szenet, 
vagy az államvasutak’ engedjen át a készletéből 
Mindennek csak annyi eredménye lett. hogy a 
Máv. 7000 tonna szenet engedett át a' gázgyár« 
nak. Az osztrák kömtmkaügyi miniszter viszont 
annyit tett,, hogy közbenjárására több bányavál­
lalat ajánlott föl szenet, amelyet a buddpes'd gáz« 
müveit a rendesnél ¡magas ahb áron vásárolt m-cci 
A miniszter ugyanailckoűr meg állapította az egyes 
bányák szállítási kötelezettségét és ennek alapján 
megígérte, hogy a budapesti gázmüvek számára 
68 kocsit Aliit ki naponkint. Szén azonban akkor 
sem érkezeit megfelelő mennyiségben, úgy, hojtf 
októberben. amikor 26.000 tonna szenet használ? 
föl a gázgyár: csak 1700 tonnát kapott;1 szóval 
0000 tonnát a saját készletéből kellett felhasz­
nálnia. Meg rosszabb volt a november hónapi 
helyzet, amikor a szükséglet 29.000 tonna vpJh 
amelyre csak 12.000 tormát kapott; úgy. hogy 
novemberben! a gázmüvek 17.000 tonnával volt 
kénytelen szénkészldEét csökkenteni. Hogy ennyi 
szenet kapott, csak annak köszönheti a gázgyár* 
hogy idejében bérelt vagyonokat, mert májustól 
novemberig ¡8) gázgyár összesen 99.000 tonna sz©« 
net kapott, melyből 42.000 tonna az általa hé« 
relt kocsikon érkezett, úgy, hogy ha a bérelt ko­
csikkal nem rendelkezett pólya, az, üzemet b& 
kcllelt volna szüntetni. j

’ Az igazgatóság kijelenni, hogy ilyen viszo­
nyok mellett a gázüzemért tovább felelősséget 
nem vállalhat, mert a hadügyminiszter két ren­
deleté azt látszik bizonyítani, hogy a gázgyár 
szénnel való ellátása politikai kérdés lelt. A  had­
fi vy miniszter ugyanis egv rendeletében kijelenti 
hogy Badcn. Biliig, Böhmls-oh-Leipa, Bmnp. 
Iglau, Leifctierito, Lemberg, Lcopoldait, Mödiing,


