Egy aktualis kérdés, m

(Hogyan lehetne megakadalyozni az 1. kerilet
Atlés-ut—Erzsébet sosfirdé elétti  f6forgalmu

koztertlet gyakori vizzel és séarral valé elarasz-

tasat.)

A lapok hasabjain kulénosen a kodzdnség
kdzleményeire szant rovatban igen gyakran la-
tott napvilagot oly panasz, mely azon lehetetlen
allapotok megszintetését célozta, hogy a févaros
az |. kerilet Atlés-ut—Erzsébet sésfiirdd el6tti
f6forgalmu kozterulet gyakori vizzel és sarral
val6- elarasztasat valamiképen megakadalyozza.

Ez a kérdés azéta aktualis, amidta & sze-
kesf6varos publikuma a mindnyajunkat érzé-
kenyen sujté lakbéruzsora eldl a perifériakra
hdzédik, hogy ott részben; maganak otthont épit-
sen, részben pedig, kinek ehhez anyagi tehetsége
nincs, olcsébb lakbérrel maganak otthont biz-
tositson.

A Fehérvari-ut és Atlés-ut rohamos Kkiépi-
tése az Erzsébet-sésfurdének a sok beteg altal
val6é frekventalasa az el6bb emlitett okoknal
fogva perifériakon laké polgarsagnak éppen
ezen utvonalon nap-nap mellett a févarosba valé
6zonlése, mely a M. A. V. kelenféldi péalyaudva-
rat a févaros egyik legnagyobb forgalmu palya-
udvarava avatta, ezzel kapcsolatban a budapesti
B. K. V. T. kelenfoldi vonalanak Kkiépitése az
Atlés-utat a févaros egyik legnagyobb forgalmau
utvonalava tette..

A févaros ez utvonal fontossagat akcep-
talva, mar majdnem minden lehet6t megtett, —
a kozuati kozlekedést tokéletesitették, Kitlind uta-
kat épitettek, egyrél azonban, ami a kozlekedést
biztositana, t. i. a vadvizek levezetésére mindez-
ideig semmiféle intézkedés nincs.

En, ki ezen a vidéken gyakran megfordu-
lok, sokat tdprengtem azon, hogyan lehetne ezen
lehetetlen allapotokat megszintetni, mert ennek
megoldasaval sok-sok kellemetlenségtél rnente-
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enk nieg azokat, Kik ezen emlitstt Toutvonalat "
nap-nap mellett kénytelenek hasznalni. Mikor
valami abnorxnis rossz id6jaras, nagy zivatar
l6gott a leveg6ben, kimentem ezen kényes helyre,
ott alltam szakadd es6ben, rohané aradatban,
megdfigyelend6 a lerohané hegyvizek iranyat, hogy
ebbdl tapasztalatokat meritve, az esetleg sziUksé-
ges intézkedések megtételére miszaki véleményt
adhassak, vagy esetleg csak utasitasokat az ille-
tékes koroknek, hogy az emliteti anomalidkat
megszuntethessék.

Tapasztalataim a kodvetkez6k:

A székesf6évaros budai oldala, mint isme-
retes, er6sen hegyes vidék, hol a nagy csapadék-
mennyiségek, az ugynevezett vadvizek, maguk
altal, a kulonb6z6 hegyalakulatok természetadta
fekvésénél fogva, arkokban, kisebb vizmosasok-
ban folytak le a Duna medre felé. Nem is volt
addig baj ezekkel a vadvizekkel, inig Buda s k-
I6ndsen a Lagymanyos-rész nem épiult ki, inig ar
hegyoldalairol sz616k boritottak, mig a févaros- |
bél a periféridkra hiz6dé kozonség telkeket nem 1
vasarolt, m'g ezen telektulajdonosok, az elég dra- j
gan vasarolt telkeiken lév6 vizmosasokat, arko- 1
kat be nem temették, el nem szantottak, s igy a
vadvizek természetes folyasat, levezetését meg
nem akadalyoztadk. — Ezzel kezd6détt a baj.

Természetesen az eddig elosztva a Duna
felé haladdé vizek most nagyobb arkokban ke-
restek lefolyast, melyek azonban a nagy csapa-
dékmennyiségek befogadasara nem voltak elég
nagyok, a hegyekbdl a vizzel lerohadd6 iszappal
megteltek, a vizek az arkot elhagytak s termé-
szetesen a kozteruletekre Omodltek s igy a koz-
nek évek hosszi soran sok ezres Kkéarokat
okoztak.

A kérdéses Atlés-uti vizeléntés oka els@sor-
ban fontiekben keresend6. Béhm Agoston szé-
kesfévarosi f6tanacsos urtdl nyert informéaciéim
azt mutatjak, hogy a vadvizek normaélis leveze-
tése mindazideig nem lehetséges, mig az uUgy-
nevezett budai fégyUljt6csatorna meg nem épul
s ezaltal a budai oldal egy olv idealis és tokéle-

tes csatornahalézatot nem kap, mint a pesti oldal.
Ez azonban még hosszU id6k kérdése. Terv mar
van, de ez még atdolgozasra var, mert régi ke-
leti s egy ilyen nagy munkat el6késziteni leg-
alabb két esztend6re van szikség. A nagy t*rv
nagy koltségeket igényel, ezeknek a koltségek-
nek a megszerzése, tekintettel a nehéz pénzugyi
viszonyokra, ismét sok id6t igényel. Hol van még
-most a terveknek a csigalassUsagéi kozigazgatas
kulénb6z6 férumain valé athajtasa, elfogadasa
s utoljara: ezen nagy tervnek a kivitele. El6relat-
hatélag végleges megoldasrdl tiz éven beldl sz6
sem lehet.

Tiz év nagy id6. lly hosszu idén keresztul,
plane ha a fejl6dés a kérdéses Utvonalak mellett
oly aranyban toérténik, mint eddig, a jelenlegi al-
lapotok fonn nem tarthatok.

A gyakran s kiléndsen a nyari zivatarok

alkalméaval el6allé kozlekedési akadalyok, mi-

:kor is a sartengertol sein gyalog, mem kocsival,

de még csak villamossal sem lehet athidalni e ké-
nyes helyet, sok szaz embert megakadalyoznak
kotelességuk teljesitésében. E mellett az 1. keru-
leti eldljarésag, akinek ezen uUtvonal a kezelése
ala tartozik, minden egyes alkalomkor nagy koélt-
séggel kénytelen a vizek odahordta sarat o6ssze-
takarittatni és elhordatni s ezzel kapcsolatban
az utat ismét helyreallittatni. Most, mikor az At-
16s-ut kékocka-burkolattal lattatott el, a koltsé-
gek csak szaporodni fognak, mert egy oly Ut
burkolatnak a fentartasa, melynek altalajat ezen

nagymennyiségl viz folytonosam ataztatja, na-
gyon sok koltséget fog igénybe venni.
Erre a tiz esztendei atmeneti id6re kevés

koltséggel meg lehetne csinalni a kovetkez6 meg-
oldast: }

Az Atlés-ut mellett vezet egy arok, mely
a budadrsi hegyek felél a Mav. kelenféldi palya-
jat keresztezve, a BKAT atlés-uti kocsiszinjei
elétt egyenesen a nagy toltést athidalé vashid
mellett és az ott all6 pénzugy6ri 6rhaz mogott
az Atlés-ut uttestére nyilik ki. Ez az egyik f6-

vizlevezetd. A masik a Sasadi-dulo feldl, a Mav.-
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iranyabdl vezet ugyancsak az emlitett Mav.
hid felé¢, itt bekanyarodik az Atlés-ntnak
a Fehérvari-ut felé vezetd szakaszara s ott az
ugynevezett baloldali gyalogjarda (létesitendd)
helyén vezet a Kelenféldi labdazé tarsasag
sporttelepéig és beledmlik a Budaérsi-nt feldol
vezets, az Atlos-utat keresztez6 Lenke-ut mel-
letti nagy &rokba.

Ha ezen Atlés-ut mellett vezet6 arok, mely
most nem nagyobb udrtartalmn, mint egy 60—90
szelvény( kozcsatorna, kell6képen Kkiboévittetne,
legalabb is oly nagyra, hogy az egy ugynevezett
mellék gyljté szelvényének megfeleld lenne s
ezen arok korulbelil a pénzugydri o6rhaz Kis
kertje magassagaban elzaratnék, illetve neki-
vezettetnék a Mav. toltésének s ha ezen Mav.
toltésen keresztul természetesen a kereskedelmi
minisztérium, illetve a MAav. igazgatésaga elo-
leges engedélyével egy legalabb is a mellék-
gyljték szokéasos keresztmetszetének megfelelé
vizateresz (beton) készittetne s ezt folytatva a
Mav. toltés masik oldalan levé makadam uttest
alatt ugyancsak egy ateresz készilne, ez betor-
kolna az Atlés-ut leendd baloldali jardaja he-
lyén levé arokba s ezen arak szintén kiszélesit-
tetnék és bevezettetnék az emlitett Lenke-ut mel-
letti arokba, s ha ezen arkokban kell6 szamu
iszapfogot is alkalmaznank, ugy kevés koltség-
gel az atmeneti tiz esztendére normaéalis allapo-
tokat teremthetnénk, sok koltséget és az arra
jaré publikumot sok kellemetlenségtél tudnank
megkimélni,

Gecs6 Jend,
szfov. mérnok.
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