févaros kdzponti
A szerepét, fontossa-
gat noveli a vasut-
épités  nagyaranyu
fellendulése is. 1867—73. ko-
zOtt,  tdbb, mint négyezer
kilométer vaslUtvonalat épi-
tettek, s ebben a  fejlédé

halézatban a forgalom ko-
zéppontja Budapest. A kor-
manyzat els6sorban az itteni
épitkezéseket tdmogatja és
letelepedésre  készteti a vi-
dékrél felszivargokat. A la-
kossag szama rohamosan né,
(ezen a kijelentésen ma mar
mosolyognunk kell, de az ak-
kori viszonyokat tekintve, bi-
zony tekintélyes 1épés volt
elére) 1869-ben mar 280
ezren a szazadfordulora pe-
dig 733 ezren lakjak a féva-
rost. Harminc év alatt majd-
nem haromszorosara emelke-
dett a lélekszamu

A képvisel6héazban 1872
novemberében UGjabb rende-
letet hoztak, amelyben ki-
mondtak, a f6varos Buda,
Pest, Obuda és a Margitszi-

get teruletébdl alakul —
megtortént tehat a vérosré-
szek egyesitése is. Az els6

fépolgarmester Rath Gyérgy,
polgarmester: Kammermayer
Kéaroly, Gerléczy Karoly,
pedig alpolgarmestere lett a
févarosnak.

Budapest nagyszabasiu va-
rosfejlesztési terve a  leg-
szilkségesebbel, a f6varosi
Duna-szakasz szabalyozésa-

val kezd6dott. Az elsé lépés
az arvizveszély megszinteté-
se volt, a tovabbiakban pe-
dig kiépitették mindkét olda-
lon a rakoddpartokat is.

Széls6séges volt ebben az
idében a Duna mélysége és
szélessége is, mig példaul a
Lanc-hidnal négy és fél mé-
ter volt az atlagmélység, a
M(iegyetem magassagaban ez
a szint két méterrel  csok-
kent. llyen koérilmények ko-
zOtt természetesen nem volt
biztonsdgos a hajézas sem
és az emelkedd vizéallas ese-
tén nehézkes volt a védeke-
z6s. Valtoztatni  kivantak
ezen az allapoton a Duna
szabalyozasaval és e munka
sordn szoritottdk vissza a
Gellérthegy alatti széles sza-
kaszt. Mélyilt a folyo, egyen-
letesebben, gyorsabban folyt
le a viz. Rendbe hoztdk a
lagymanyosi zatonyos sza-
kaszt is és a szabalyozas
folytdn  kihasitott holt me-
derrész sokaig fennmaradt.

A fels6 korulzart részt,
lagymanyosi toként ismer-
ték és itt rendezték meg a
millenaris-innepségek ide-
jén a ,Konstantindpoly Bu-
dapesten” cim( kiallitasi va-
rosrészt. A té szigetén pedig
6sbudavar néven, mulatot
létesitettek. igy a kornyék a
millenneum idegenforgalma-
nak egyik érdekessége, lat-
vanyossaga lett.

A szazadfordulon kezd6-

dott meg a té6 feltdltése ha-
rom szakaszban, s a harma-
dik, befejez6, csak a maso-
dik vilagh&bord utan, a ro-
mos éplletek helyredllitasa-
kor zarult. Napjainkra csak
egy kis viztukor maradt a
tébol, a vasuti toltés mentén.
A Euna-meder feltoltésével,
tobb mint 200 hold értékes
terilettel gyarapodott a ke-
rulet.

Alighogy végeztek a Duna
szabéalyozasi és partépitési
munkalataival, 1876 tava-
szan, rendkivil magas, szo-
katlan erejl arviz vonult vé-
gig a foly6n, bebizonyitva,
hogy a partok magassaga
még igy sem elég, tehat az
ar elvonulasa utan, a 0-pont-
tol szamitva, 10 méterre
emelték. Hogy erre milyen
sziilkség volt, igazoljak az
1938-as hatalmas vizallasok
is — a nagy tavaszi arviz
9,36 méterrel tet6zott!

A vasutépités rohamos fej-
16dése, a meglevé  vonalak
egységes vasUthalézatba valo
Osszefogdasat kivantadk. Ennek
a tervnek megfeleléen, kerilt
sor a jobb és bal part dssze-
kapcsolasat  biztositd, elsé
dunai vasUti hid megépitésé-
re.

Az 0sszek6té vasuti hid,
Feketehazi Janos, magyar al-
lamvasati  fé6mérnok tervei
alapjan épilt, a vasanyagot
Belgiumbdl és Franciaorszag-
bél szallitottak és 1870. okto-

ber 24-én adtdk at a forga-
lomnak. Kés6bb — az els§
vilaghaborit megel6z6en —,
Gj hidat allitottak a mar
meglevé hid meghosszabbi-
tott pilléreire és ez mar to-
kéletesen biztositotta a vas-
Gti forgalom zavartalansagat.
A kétvaganyud, négy nyilasu,
vono6vasas, racsos ivhid Kot-
bér Erné MAV-féfeligyeld
tervei szerint épiult.

Az altalanos varosrendezé-

si terv 0j célt tlzott a la-
kossadg elé: a pesti kiskdrat
kdzvetlen Osszekottetését

Budaval, a Vamhaz téri Uj
hidon &at. Az épités megkez-
dését siettették a kozelgé
millenéaris-innepségek is. Ez-
zel magyarézhat6, hogy igen
rovid idé alatt &t is adtdk a
forgalomnak a mai Szabad-
sag-hid elédjét.

Ezutdn még gyorsabb fej-
I6désnek indult a kelenfoldi
és lagymanyosi Varosrész.
Korabeli kronikak szerint: az
Uj hid megnyitdsa Gjabb kor-
szakot nyitott LA&gymanyos
életében.  Villamos vasutat
kap. amely a Fehérvari aton
at Kelenfoldig kozlekedik. A
HEV -jaratok szintén hozza-
jarultak Lagymanyos forgal-
manak noveléséhez. Majd.
kés6bb, elkészult a kerilet
szabalyozasi terve is Eltln-
tek a foghijak a Fehérvari
Gton és gyors temben emel-
kedtek a hazak a Villanyi
Gton is. Az itteni épitkezések

a varos kils6 arculatan so-
kat rontottak A magas héaz-
tombok elvették a természe-
ti szépségekben gazdag Gel-
lérthegy felé iranyulé kila-
tast. Ennek az akcidénak a so-
rdn szabalyoztdk a kerilet
Gtvonalait is Ebben az id6-
ben telepilt at az akkori Jo-

zsef-M(iegyetem Lagyma-
nyosra.
|

rdemes ennek a

multjarél is néhany

mondat erejéig

megemlékezni,  hi-

sokan szereztek mar vagy

szereznek a jov6ben ott dip-
lomaét.
A Milegyetem 6&se, a Jo-

zsef Ipartanoda  volt Meg-
nyitdsa utan egy évtizeddel
politechnikummaé alakitjak,

majd 1871-ben EOtvos Jozsef
szorgalmazasara, emelik
egyetemi rangra Egyik helv-

r6l a masikra vandoroltat-
jak, elébb az  akkori
Budavari Nyomda épiuleté-

ben kap szallast, onnan Pest-
re helyezik & a Loényai és
Csillag utca sarkan levé bér-
h&zba. 1882-ben Ujabb kolto-
zés, most a MUzeum kérati
palotaba, s mivel hamarosan
ez az épllet is szliknek bizo-
nyult. a LAgymanyoson talalt
végleges otthonra. Az egye-
tem napjainkban is tovabb
épul. béval, 4j és aj karok
nevelik a szakembereket f



