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Közraktár-utcán át, a Ferenc József | (kiskörűd) és a 2. ( Ferenc József) 
íöídalaíti vasat ÁMatkert és Vilmos I vonal építésével, a lehetőség szerint 
<;sSsz6r-nt közötti szakaszának fel- abban az átmeneti időben kezdi 
használásával), hossza

A gyorsvasul ügyében Szcndy 
Károly polgármester a következő 
határozati javaslatot terjeszti a 
legközelebbi közgyűlés elé:

Budapest fejlődésére és forgal­
mának állandó emelkedésére való 
tekintettel, de különösen a további 
fejlődés előmozdítása érdekében a 
közgyűlés szükségesnek tartja a fő­
város közforgalmú közlekedésének 
fejlesztését és korszerűsítését s ezért 
elhatározza, hogy a tömegközleke­
dés minél tökéletesebb lebonyolítá­
sára gyorsvasúti hálózatot létesít.

Ennek megfelelően a közgyűlés: 
a) elhatározza, hogy a gyors­

vasúti hálózatot a következő négy 
vonallal, fokozatosan fogja kiala­
kítani:

1. Kiskőruti vonal, a Berlini-tér
is a Nagyvárad-tér között (a Vilmos 
császár-utón. Károly király-irton,
M uzeum-ik őr u tón, Calvin-téren és 

Üllői-utón át), hossza 5 km;
2. Ferenc József-vonal, a Város- Ugyancsak 

liget és a Boráros-táf között (az Er- megbízni - 
xsebet, királyné-uttól a Herminá­
idon, Állatkerti-utón, Hősök-terén, 
An-drássy-uton, Gróf Tisza István- 
i! teán, Ferenc József-téren, Ferenc 
József-rakparton, FŐryásn-téren és

7 km
3. pestbudai vonal, a Bosnyák- 

téx és a Szélt Káhnán-tér között (a 
Tbököly-uton, Rákóczi-uton, Kos-
uth Lajos-utcán, Eskü-téren,. dunai 
laguton, ü öthre n te i - téren, Attila- 

köruton és Krisztina-körirton át), 
hossza 8.5 kan.;

4. nagykörúti vonal, s Széli Kál- 
mán-tér és a Fehérvári-ut között (a

Margit-köruton, Pálffy-téren, dunai 
aJagtrton, Szent István-köruton, Te- 
réz-kőruton., Erzsébet-köruton, Jö- 

■ r.sef-körnton, Ferenc-köruton, Horthy 
Miklós-bidon és Szent Korona- 

uton át), hossza S.5 km;

b) elhatározza, bogy a gyors­
vasat. engedélyokiratát a főváros 
közönsége részére szerzi meg s a 
gyorsvasul kezelésével, hasznosítá­
sával és üzemvitelével a Budapest 
Székesfővárosi Közlekedési. Rész­
vénytársaságot fogja megbízni.

a vasúttársaságot fogja 
- a főváros ellenőrzése 

mellett —  a gyorsvasul építésének 
és üzemi berendezésének végrehaj­
tásával;

c) elhatározza, hogy a gyors­
vasúti hálózat kialakítását az l.

majd meg, amikor a jelenlegi rend­
kívüli viszonyok és anyagellátási ne­
hézségek megszűnnek s a békegaz- 
dálkodásra való visszatérés során 
szükség lesz arra, hogy az ipart és 
a munkavállalókat nagyobbarányu 
közmunkákkal foglalkoztassuk;

d ) tekintettel arra, hogy az első 
két gyorsvasúti vonal építési tőkéje 
a bemutatott számítások szerint 
126, illetve 98, összesen 224■ millió 
peygő körül mozog s igy az üzem­
vitel még a legkedvezőbb feltételű 
hosszúlejáratú kölcsön felvétele ese­
tén is olyan magas üzleti költségek­
kel fog járni, amelyek sem a gyors­
vasúti vonalak, sem a BSzIvRt egyéb 
•bevételeiből nem lesznek fedezhe­
tők, a közgyűlés tudomásul veszi, 
hogy az építés csak a főváros cs az 
állam anyagi támogatásával hajt­
ható majd végre;

e) elvben kimondja, bogy haj­
landó lesz a két gyorsvasúti vonal 
ípitését a községi háztartás terhére 

olyan mérvű hozzájárulással előse­
gíteni. amelyből a szükséges utca-

térrendezésekre, ingatlanszer­

zésre. valamint a külön pályatest 
építésével kapcsolatos, ujilásl nem 
i gé n y lő be ru h á zás ok r a (alagút a U
slb., k öz i nii áthelyezés) felveendő 
kölcsönrészleteknek, illetve az épí­
tés ideje alatt, amikor a gyors­
vasul még nem hajt jövedelmet, az 
egész építési kölcsönnek a tőke­
törlesztési és kamatszolgálata fe­
dezhető lesz. A hozzájárulás tény­
leges mértéke és módozata tekinte­
tében a közgyűlés akkor foglal 
majd állást, amikor az építés idő­
szerűvé válik. Ugyancsak elvben 
kimondja a közgyűlés, hagy haj­
landó lesz további támogatáskép­
pen a BSzKRt által fizetendő ren­
des területhasználati díj kulcsát — 
a vállalattal kötött területhaszná- 
W i «ev»rTőftz«5 én, S-ának első be­
kezdésében megállapított fokozatos 
emelkedés mellőzésével —  az épí­
tés megindulásától kezdődően a 
szerződés egész tartamúra 3.5 szá­
zalékban rögzíteni;

f) elhatározza, bogy a Ferenc 
József Földalatti Vasút engedély- 
okiratát a székesfőváros közönsége 
részére megszerzi;

g) felhívja a BSzKRt-ot, hogy 
az első két gyorsvasúti vonal épí­
téséhez szükséges műszaki előmun­
kálatokat (talajkutatás, talajviz- 
szintmegíigyelés, felmerés, kísérle­
tek stb. mielőbb hajtsa végre. E 
munkálatokra a közgyűlés 1,550.000 
pengő költségösszeget engedélyez 
olyképpen, hogy az 1939-ben meg­

állapított beruházó programúi 2. té­
telét (Hozzájárulás a dunaparti 
villamosvasúti vonal átépítési költ­
ségeihez) törli és a szóbanforgó 
műszaki előmunkálatok költségei­
nek a fedezése céljára az igy fel­
szabaduló 1,550.000 pengőt jelöli ki.

h ) felhívja a polgármestert, hogy 
a két vonal engedélyezéséhez, to­
vábbá az építés és a berendezés 
előkészítéséhez szükséges intézke­
déseket tegye meg, a pénzügyi fe­
dezetre és az üzemvitel feltételei­
nek megállapítására vonatkozóan 
pedig oly időben tegyen majd elő­
terjesztést, hogy az építés az anyag- 
ellátási nehézségek megszűntével 
késedelem nélkül megindítható le­
gyen;

i )  a m. kir. kormányhoz felter­
jesztéssel fordul, melyben kéri, 
hogy a gyorsvasúti hálózat építé­
sét, figyelemmel a hozzáfüződő or­
szágos érdekekre is, az építési tőke 
biztosítását célzó hitelművelet tá­
mogatásával, továbbá megfelelő 
pénzügyi hozzájárulással és kedvez­
mények engedélyezésével a maga 
részéről is hathatósan segítse majd 
elő s erre vonatkozóan mielőbb 
foglaljon állást.


