
Ma: 2 óra, 1969-ben: 6 pert
Főid alatti séta az Albertirsai úttól a Blaha Lujza térig

ér tek  ide . s m é g  a bban  az 
é v b e n  e z e n  a p o n to n  fé l b e ­
szakadt a m u n k a , lezárult a 
földalatti első  „k orsza k a ” . 
C sa k  n y o lc  é v v e l  k é s ő b b :  
1962. d e c e m b e r  3 1 -é n , a z e s ­
ti órákban é r te m  ide csa p a ­
to m m a l a B a ross  tér  fe lő l . 
S zin te  h a jszá lp on tosa n  elta ­
láltu k  a m ajd e g y  év tiz ed  
e lő tt  k ifú rt alagút e lm éle ti  
k ö z é p te n g e ly é t . Ö röm ü n k é­
b en  itt tö ltö ttü k  a s z i lv e s z ­
tert, pár ü v e g  sör m elle tt  f o ­
gadtuk az ú j év et.

A főépítésvezető és Szinvai 
János építésvezető izgalmas, 
eddig sosem hallott történe­
teket mesél. Egyszer például 
váratlanul, minden védeke­
zés ellenére, a vízzel együtt 
három métert „előrelépett” 
a talaj. Hogy utánpótlása 
megálljon, egymásba fűzött 
vaslapokat, pátrialemezeket 
vertek az elszabadult földtö­
meg mögé.

Az izgalmak, a bajok — 
véletlenül — m in d ig  va sár­
napra estek . Éjszaka álom­
ból riasztott a telefon: „ F ó -  
é p íté s v e z e tő  sza k tá rs ! A  
M Á V  igazgatósága m elle tti  
m u n k á sszá lló  k e tté v á lt .”  Ki­
derült: a két épület külön­
böző időben és más alapon 
épült. Amikor a fúrópajzs 
alájuk érkezett: a g y e n g é b ­
bik  Sárka 15 m illim éte r t  
s ü llye d t  és  e lvá lt a h ozzá ­
k a p csolt m á sik  h áztól. A 
süllyedést megfékezték. Az 
épület .biztonságban van.

Nem sokkal ezután az 
alagutat a gumigyár és még 
egy üzem súlyos kéményei 
alatt kellett átvezetni. Óvato­
san haladtak, miközben a 
külvilági felderítők több 
helyről mérték, állandóan 
figyelték a kémények vil­
lámhárítóját. A süllyedés 
mindössze 8 milliméter volt. 
Senki — m é g  a k é m é n y  se  
„ v e t te  é s z r e ” .

Az ember azt hinné, az 
alagút építése csak s ü lly e ­
d ésse l járhat. A Szabadság 
Szálló és az Otthon Áruház 
közötti néhány ház igazolja: 

millimétert n őttek , ami­
kor a cementteljes massza a 
talaj repedésein át alulról 
felnyomta az épületek alap­
jait.

Vizi-mars
A Baross téri állomáscsar- 

nok — „élő” munkahely: 
kétszáz ember dolgozik itt. 
Dinamók zúgnak, légkalapá- 
csok ropognak, fűrészek si- 
vítanak — pokoli a- lárma. 
Ez a gárda — szigetel: a Ke­
leti felől haladnak, jönnek a 
Blaha Lujza térre. A látoga­
tó dolga könnyebb: csak a
még szigetelés nélküli alag- 
útcsőben felgyülemlett, bo­
kán felül érő vízben kell sé­
tálnia. Itt már sűrű. sötét a 
csend. Az Emke felől csak 
egy halványan derengő folt 
látszik. Ez az alagútszakasz 
még vízcsöpögősen várja a 
Baross téri gárdát, hogy a 
beépítés — vágányfektetés, 
elektromos jelzőszerelés, 
burkolás, díszítés — előtt 
elvégezze a szigetelést-- 

A B laha L u jza  téri állo­
máson szép a munkatér. A 
baráberek elmentek, már a 
Kossuth Lajos tér alatt dol­
goznak, rendet hagytak 
maguk után. A lejtakma 
két vége között a ki­
robbantott betonszekrény ré­
sein át sugárgerendát „épír 
"tett51 a nap. Egy homlokfal 
torlaszolja el az utat. Ez a 
földalatti gyalogtúra végál­
lomása. Az év végére az A s ­
toria fe lő l  ideérnek az épí­
tőik, s azután már n yitv a  az 
út a B azilikáig .

Sétára invitáljuk az olva­
sót a fö ld  a iá, negyven mé­
teres mélységbe az Albertir- 
sai úttól a Blaha Lujza térig.

A ceglédi vasútvonal töl­
tésén túl, a Kerepesi út és a 
galopp-pálya nyerstégiás 

, épületsora között dudva- 
I dzsungelt kell áttörni, hogy 

a zöld függöny mögül hir­
telen bukkanjon fel a le j­
tős, hosszú betonteknő. Itt 

j  b ú jik  m a jd  n apvilágra  a 
: m e tr ó  B u da  fe lő l  r o b o g ó  k o ­

csisora , hogy „földalattisá- 
gát” a Nagy Lajos király út­
jai lakótelepig felszíni vo­
natként folytassa. A kijára­
tot még'hatalmas rácsos ka­
pu őrzi.

Lekvár az állomáson
Az oszlopos állomáscsar­

nok fölött: a K e r e p e s i  út. 
Kétoldalt peron, 120 méter 
hosszúságban. A mostani 
u ta ssereg  h e ly e t t : a fém­

bútorok regimentje teher­
autóra, szállításra vár. Az 
alagútnak ez a része m o s t  
m é g  raktár. Télen dugig volt 
zsírral, azelőtt lekvárral, 
gyümölccsel, krumplival és 
hagymával.

A Népstadion kupolás ál­
lomásához vezető kijárat 
után az eddig egymás mel­
lett haladó metróvonal k ét  
alagútra  válik. A jobboldali 
elágazásnál: terepjáró gép­
kocsi, emberek, műszeres lá­
dák. Térképészek próbálják, 
hogyan lehet mikrohullámú 
műszerek segítségével távol­
ságot mérni a föld alatt, 
olyan helyen, ahol nagy 
mennyiségű vas található. 
H á t itt va n  b e lő le ! Vastüb- 
bingek ezernyi sejtkockája 
tapad egymáshoz, alkot szo­
ros gyűrűt, tartja a felszín 
terhét, harminc-negyven mé­
teres földréteget, házakat, 
gyárakat, embereket, autó­
kat — a külvilágot. És: m il­
lió n yi liter  ta la jv ize t. A tüb- 
bing egyetlen négyzetcenti­
méterére huszonhat méter 
magas vízoszlop nyomása 
nehezedik. Nyomóereje: két
és fél atmoszféra. Ha egy 
dugót kivernének a tübbing- 
faLból, erős sugárban iszap- 
pezsgő fröccsenne az alagút­
ba. Elfojtása komoly fel­
adat lenne. Ám a dugók, 
vagyis a boltozat csavarjai 
nem engednek át egyetlen 
csepp vizet sem.

Yastübbingek gyűrűjében a Baross téri munkahely: 209 metrós szigeteli az alagutat.
: (W ormser felv.)

Mindig vasárnap riaszt a telefon
\ A százlábú hídtól nyolc- 
» van méterre, a Taxi alatt égy 
* mésszel írt dátum: „1962 . d e -  
» c e m b e r  31.”

A földalatti séta a három 
és fél kilométeres úton öt­
ezer lépés két óra alatt. 
Ugyanezt a távolságot — az 
építőik reménye szerint már 
1969-ben — hat perc alatt 
száguldják be a metró sze­
relvényei.

t — H a tá rk ő  is á llhatna B é k é s  Attila
 ̂ ez en  a h e ly e n  — mondja 

■} Csépke Csaba főépítésveze- 
» tő. — E d d ig  d olg ozta k , h a j-  
* to ttá k  az alagutat a m etr ó  
i első  ép ítői, a hárm as m u n -  
? k a h ely  b a rá b erei. 1 9 5 4 -b e n  1966. augusztus 19, péntek


