Ujabb aluljarok, gyorsforgalmi utak,

e ftf egyseges viteldijrendszer

Tervtanulmany a févarosi kozlekedes tavlatairol

A korébban kidolgozott koz-
lekedesfejlesztési program
alapjan még a mult évben’
megkezdddtek a 20 éves koz-
lekedésfejlesztési  terv  el6-
munkalatai. Ennek soran el-
készilt Budapest kozlekedése-

nek tavlati tervtanulmanya,
amelyet nemrég dr. Nagy
Ervin kozlekedési szakember

ismertetett a Kozlekedés-
tudomanyi Egyesiletben.

Foglalkozik a tanulmany
azokkal a kozlekedéspolitikai
alapelvekkel, amelyek méar a
kozeljovében is meghatirozzak
Budapest kozlekedéesenek fej-
I6dését. Az egyik ilyen elv,
hogy a fOvaros kozlekedése a
jovoben is csupadn az indokolt
sziikségletekre  rendezkedjék
be, tekintettel a népgazdasag
varhaté teherbird képességére.
A tervszerlség elve szamol
azzal, hogy a kozlekedés a tob-
bi népgazdasagi aggal terv-
szerl Osszefliggésben fejlédjék.
Egyben biztositék is ez az
alapelv arra, hogy a kozleke-
dés szinvonala mindig meg-
el6zze egy lépéssel az utazasi
és szallitasi igények jelentke-
zését. Egy maésik kovetelmény
a tomegkodzlekedés elsédleges
fejlesztését irja el6 a személy-
gépkocsi-forgalommal szem-
ben.

Becslések szerint 1980-ra 2
millio 250 ezer lesz Budapest
lakossaga. De ez csak az ugy-

nevezett »éjszakai lakossag,
a kornyékr6l bejarok szama
eléri a 140 000-ret is. A sze-

mélygépkocsik szdma mintegy
hatszorosara, 200 000 félé no-
vekszik 1980-ig. llyen nagy
forgalommal szamolva alap-
jaiban at kell rendezni a fé-
varos kozlekedési rendjét.

A terv szerint lesz egy ugy-
nevezett kozlekedési alaphalé-
zat, amelyben egy-egy utvo-
nalon altaldban csak egyféle
jarm( kozlekedik. Tervbe vet-
ték egy gyorsforgalmi villa-
mos-, illetve foldalatti haloé-
zat, és egy ugyancsak gyors-
forgalmu autdébuszhéalézat Ki-
alakitasat is. Lesz husz uj fel-

szini autébusz-, villamos- és
trolibusz-vonal is. Tébb régi
utvonalat meghosszabbitanak.

igy a 6-os villamos a Bocskai
uton keresztil a Kosztolanyi
Dezs6 térig, a 2-es villamos a
Jaszai Mari téren tul Ujpestig
koadeked»k majd.

A villamos-, trolibusz- és
autébuszhalézat vonalait a la-
kossag 96 szazaléka 500 méter-
nel Kkisebb gyaloguttal is el-
érheti. A halozat elhelyezésé-
vel tehat nincs baj. Annal in-
kabb kialakitdsra var egy egy-
séges és egyszerlbb viteldij-
rendszer. Ennek lényege, hogy
az utazokozonség azonos Vi-
teldijéert mindig azt a jarmda-
vet (gyorsvasutat, villamost,
autobuszt, trolibuszt, foldalat-
tit, BHEV-et) vehesse igény-
be, amellyel a IePr(’jvidebb
uton tudja megkozeliteni utit
céljat. Egy 0j viteldij-rendszer
bevezetése megkdnnyitené” a
dijbeszedés automatizalasat,
és lehetbvé tenneé az egységes
kozlekedési héalozat kialaki-
tasat.

Sirgds rendbehozasra szorul
az athalézat. Tizenket egyszin-
ti wvasuti keresztez6dést fog-
nak megszintetni. Tobb kozle-
kedési csomopontot korszer(-
siteni kell, két- vagy tdbb-
szintl keresztez6désekkel, Ki-
sebb koltséggel jaré korrek-
ciokkal vagy gyalog-aluljaré
épitesevel. A Nagykorat. Hun-
garia korut, Rakéczi at né-
hany Kkeresztez6désében pél-
dadul mar 1970—1975 kozott
olyan oriasi forgalom véarhato,
amilyent csak jelent6sebb be-
ruhazasokkal lehet aranylag
gyorsan, balesetmentesen at-
engedni. Tébb fontos Gtvonalat
gyorsforgalmuiava épitenek.
Illyen lesz példaul a Hungaéria
korat—Hamzsabégi ut kozott
kialakitando atgydrd.

Végil foglalkozott az el6adod
a févaros parkolasi kérdései-
vel. Véleménye szerint kulon-
b6z6 rendszabalyokkal minde-
nekelOtt csokkenteni kellene a
jarmivek parkolasi idejét.
Egy kocsi naponta atlagosan
22 orat parkol ma Budapest
kulonb6z6 pontjain. A belsé
varosrészeken maris nehézsé-
gek mutatkoznak. Tobb széallo-
da el6tt peldaul teljesen meg-
oldatlan a parkolas.

A tervtanulmény tébb ja-
vaslatot tesz a parkolasi gon-
dok megoldasara. A tereken
és a labakon all6 épuletek
foldszintjén  példaul szabad-
teri parkold létesitése hozhat
nemi javulast
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