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Uj szerepet kap a Batthyany tér — Marad a hagyomanyos varoskép
Budai bevasarlokdézpont — Megszind autobusz- és villamosjarat?

A Hazafias Népfront I, kerileti szerve-
zete és az I. keruleti Tanacs vitaforumra
invitalta mindazokat, akiket kdzelebbrél
érdekel a Batthyany tér Gjjarendezése. A
vitat Keresztessy Istvan, az 1. keriileti
Tanacs fémérnoke vezette, illetve mint-
egy képzeletbeli sétara hivta a részvevé-
ket. hogy térben és id6ben elkalauzolja
6két a vita ald bocsatott teriletén.

Torténelmi taldlka
A Batthyany téren nemcsak érdekek és

.problémék i{tkdéznek a metré épitésével
kapcsolatos atrendezés soran, hanem tor-

ténelmi korszakok is randevit adnak
egymasnak.
Itt, a Duna partjanak érintett szaka-

szan, méar a romaiak is Gthalézatot épi-
tettek ki, s a népvéandorlas viharai utan,
a kozépkortdl kezdve évszazadok alatt
lassan fejlédott ki a mai téglany alaku
tér. A Vizivaros vizi védelmének és a
parti forgalomnak a féutja itt vezetett
keresztil. Nem tudjuk, hogy a kdzépkor-
ban és a torok hdédoltsdg idején hogyan
nevezték a teret, bizonyos azonban anv-
nyi, hogy a XVII. szdzad végére megval-
tozott ennek a teriletnek a stratégiai jel-
lege, és a Zaigler-térkép mar piactérként
abrazolja. De még a XVIII. szdzadban is
Bémben Platznak nevezik a korabeli
térképek, amelyek feltintetik a Fehér-
Kereszt Fogaddt, a Barna Oroszlan Foga-
dot és a Postahaz épuletét. Mint isme-
retes, az egykori Fehérkereszt Fogado
épuletében taladljuk ma a Casanova-bart.
A Szt. Anna-templom és Szent Erzsébeté
templom, valamint kolostor jellegzetes
kérvonalai mar akkor is uralkodtak a té-
ren.

A mult szazad végén vasdarteret tala-
lunk itt és a g6zosok kikotéjét, riiajd
nemsokéara, 1902-ben felépil a mai va-
sarcsarnok.

Forgalmi csomépont

Az 1950-es években, amikor megszile-
tett a foldalatti vasat terve, méar elddn-
totték a,maj,Batthyany tér rekonstruk-
ciéjat is. Ennek érteimében a kelet—
nyugati rh&'tro teljes (zértibe helyezésé-
vel Eszak-Buda kozlekedése a Batthyany
térhez csatlakozik.

Az 0j, és Buda szempontjabol egyik
legjelentésebb csomoépont kiépitése Ié-
nyegesen kulénb6zik a tobbi metroéllo-
masétél. Ez az egyetlen olyan terilet
ugyanis, ahol lényeges miemlékvédelmi
problémak jelentkeznek, hiszen ugy kell
osszehangolni a korszeri megoldasokat,
hogy azok a szadzadok alatt kialakult ha-
gyomanyos varosképet ne romboljak, ne
sértsék.

A tér alatt épul ki az 4j — mondhat-
juk kozponti — éallomas, ide csatlakozik
a Margit-hidtol ide helyezett és a fold
alatt vezetett szentendrei HEV-vonal.
Ennek a munkalatai mar megkezdddtek.
Ugyanakkor a terep felszinén autédbusz-
alloméas és végallomas épil. Lehet6séget
teremtenek tovdbbd — nagyaranyd zoéld
parkteriilet biztositasaval — taxiallomas-
nak és autéparkolénak is. Az 6budai 60-as
autobusz és a 39-es autébusz, valamint a
r6zsadombi 11-es jarat végallomasat ide

helyezik at, megtartjdAk — atmendjarai-
ként — a 86-os autébuszt. A forgalmi

rend tervez6i azonban ugyanekkor meg
kivanjak szuntetni az 5-6s autdbuszjara-
tot. Villamos azonban — a legGjabb, és
még meg nem erdsitett hirek szerint —
a felszinen nem érinti a Batthyany teret,
mert a 9-es villamosjaratot meg kivan-
jak szuntetni. — A gyalogosok kozleke-
dését, a metr6 és a HEV kapcsolatat a
felszin alatt kivanjak biztositani.

A Batthyany tér rendezésével a kap-
csolodo utak és utcak eddigi szerepe és
forgalma lényegesen megvaltozik majd.
A FO6 utcdban és a Bem rakparton egy-
iranyd forgalmi rendszer alakul majd ki,
ugyanakkor a Csalogany utca féutvonalla

ep/&' tlé#hez kapcsolodé varosrészek, a var
keleti lejt6je, a mar emlitett utcdk, va-
lamint az Iskola utcanak a kornyéke is
jelent6sen megvaltozik majd: a beépité-
sek és a régi épuletek helyreallitdsa aj
latvanyt, nagyvarosi képet nyujtanak
majd az ittlak6knak és az atutazoknak.

A kOzdnség észrevételei

A terilet kdzponti jellegét nemcsak
hangstlyozza, de a gyakorlati sziikség-
nek megfeleléen szolgalja majd az, hogy
a jelenlegi vasarcsarnokot — nagyobb
arany( bels6 atépitések eredményeként —
bevasarldkdzpontta alakitjak at.

A vitaférum részvevdi a beépitési é*
rekonstrukciés eikepzeleseket altaldban

egyetértéssel és rokonszenvvel fogadték,
a vizivarosi lokalpatridtakat és a miem-
léki szakembereket egyarant megnyugtat-
ta az, hogy a terilet évszazadosan kiala-
kult torténelmi hangulatdt nem bontja
meg; lényegesen nem befolyasolja a met-
ré itteni csomoépontja.

Annal tobb kifogas hangzott el az
egyes, elsésorban kozlekedési megfonto-
lasokkal kapcsolatban. Jogosan kifogasol-
tdk a részvev6k, hogy a 9-es villamost
tobb mint fél éve kikapcsoltdk mar az
itteni forgalombol, jollehet az épitkezés
jelenlegi szakasza nem teszi ezt indokolt-
td. Hadd flizzik hozza, hogy példaul a
frankfurti U-Bahn, vagyis foldalatti épit-
kezései a varosnak szinte egész bels6 te-
riletét érintik, anélkil azonban, hogy a

villamosokat elterelték, vagy azok kozle-
kedését megszintették volna.

Ugyanilyen értetlenséggel taldlkozott az
az elhatarozas is, hogy megszintetik az

5-0s autdbuszjaratot, és bevalljuk, ma-
gunk is nehezen értjik, hogy a Bat-
thyany tér rekonstrukci6ja mennyiben

indokolja az 5-0s jarat két végéalloméasat
érint6 Pasarét, illetve Varosliget forgal-
mi rendjének alapos megvaltoztatasat.
Tobb felsz6lalo javasolta, hogy Kol-
csey Ferenc Nagykarolyban lerombolt,
eredeti, de 1939-ben itt felallitott szobor-
masolatat helyezzék vissza a térre, mig
mésok inkabb Ggy vélekednek, hogy a
jelenleg a Maria téren all6 szé
lyezzék majd el ezen a teriileten.



