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Képzeletbeli séta

Új szerepet kap a Batthyány tér — Marad a hagyományos városkép 

Budai bevásárlóközpont —  Megszűnő autóbusz- és villamosjárat?
A H azafias N épfron t I, k e rü le ti szerve­

zete és az I. k erü le ti Tanács vitafórumra 
in v itá lta  m indazokat, ak iket közelebbről 
érdekel a Batthyány tér újjárendezése. A 
v itá t  Keresztessy István, az  I. kerü le ti 
Tanács főm érnöke vezette, ille tve  m in t­
egy képzeletbeli sé tá ra  h ív ta  a részvevő­
ket. hogy térben  és időben elkalauzo lja  
őkét a  v ita  a lá  bocsáto tt te rü le tén .

Történelm i ta lá lk a
A B atthyány  té ren  nem csak érdekek  és 

. p rob lém ák ü tköznek  a m etró  építésével 
kapcsolatos átrendezés során, hanem  tö r­
ténelm i korszakok is ra n d ev ú t adnak  
egym ásnak.

Itt, a  D una p a rtjá n a k  é r in te tt szaka­
szán, m ár a róm aiak  is ú thá lóza to t ép í­
te ttek  ki, s a  népvándorlás v ih a ra i u tán , 
a  középkortó l kezdve évszázadok a la t t  
lassan  fe jlődö tt ki a m ai tég lány  a lakú  
tér. A V íziváros vízi védelm ének  és a 
p a rti fo rgalom nak  a fő ú tja  i t t  vezete tt 
keresztü l. N em  tud juk , hogy a középkor­
ban  és a tö rök  hódoltság  ide jén  hogyan 
nevezték a te re t, bizonyos azonban  anv- 
nyi, hogy a XVII. század végére m egvál­
tozo tt ennek a te rü le tn ek  a  s tra tég ia i je l­
lege, és a Z aig ler-térkép  m ár piactérként 
ábrázo lja . De még a X V III. században is 
B őm ben P la tzn ak  nevezik a ko rabeli 
té rképek , am elyek  fe ltü n te tik  a F ehér- 
K ereszt Fogadót, a B arn a  O roszlán Foga­
dó t és a P ostaház  épületét. M int ism e­
retes, az egykori F ehérkeresz t Fogadó 
épü letében  ta lá lju k  m a a C asanova-bárt. 
A Szt. A nna-tem plom  és Szent Erzsébeté 
tem plom , v a lam in t ko lostor jellegzetes 
körvonalai m ár akkor is u ra lk o d tak  a té ­
ren .

A m últ század végén vásárteret ta lá ­
lu n k  i t t  és a  gőzösök k ikö tő jét, ríiajd  
nem sokára , 1902-ben felépü l a m ai v á ­
sárcsarnok.

Forgalmi csom ópont
Az 1950-es években, am ikor m egszüle­

te t t  a fö lda la tti v asú t terve, m á r e ldön­
tö tték  a  „m áj, B atthyány  té r  rek o n s tru k ­
c ió já t is. E nnek  érte im ében  a kele t— 
nyugati rh’é'tró te ljes üzértibe helyezésé­
vel É szak-B uda közlekedése a B atthyány  
té rhez  csatlakozik.

Az új, és B uda szem pontjából egyik 
legjelen tősebb  csom ópont k iép ítése  lé ­
nyegesen kü lönbözik  a  többi m etróá llo ­
m ásétól. Ez az egyetlen olyan te rü le t 
ugyanis, aho l lényeges m űem lékvédelm i 
prob lém ák  je len tkeznek , hiszen úgy kell 
összehangolni a  korszerű megoldásokat, 
hogy azok a századok a la t t  k ia lak u lt ha­
gyományos városképet ne rom bolják , ne 
sértsék.

A té r  a la tt épül ki az ú j — m o n d h a t­
juk  központi — állom ás, ide csatlakozik  
a M arg it-h íd tó l ide helyezett és a föld 
a la tt  v ezete tt szen tendrei H ÉV -vonal. 
Ennek a m un k á la ta i m ár m egkezdődtek. 
U gyanakkor a te rep  felszínén au tóbusz­
állom ás és végállom ás épül. Lehetőséget 
te rem ten ek  to v áb b á  — nagyarányú  zöld 
p a rk te rü le t b iz tosításával — tax iá llo m ás­
n ak  és au tóparko lónak  is. Az óbudai 60-as 
autóbusz és a  39-es autóbusz, v a lam in t a 
rózsadom bi 11 -es já r a t  végállom ását ide 
helyezik  át, m e g ta rtjá k  — á tm e n ő já ra i­
k én t — a 86-os autóbuszt. A  fo rgalm i 
ren d  tervezői azonban  ugyanekkor m eg 
k ív án ják  szün te tn i az 5-ös au tó b u sz já ra ­
tot. V illam os azonban — a  legú jabb , és 
m ég m eg nem  erő s íte tt h írek  szerin t — 
a felszínen nem  é rin ti a B a tthyány  tere t, 
m ert a 9-es v illam o sjá ra to t m eg k ív án ­
já k  szüntetn i. — A gyalogosok közleke­
dését, a  m etró  és a  HÉV kapcso la tá t a 
felszín a la tt  k ív án ják  b iztosítani.

A  B atthyány  té r  rendezésével a k a p ­
csolódó u ta k  és u tcák  eddigi szerepe és 
fo rgalm a lényegesen m egváltozik  m ajd. 
A Fő u tcában  és a Bem rak p arto n  egy­
irányú forgalmi rendszer a lak u l m ajd  ki, 
ugyanakkor a C salogány u tca  főú tvonallá
épül k i- . . .  , ,

A térhez kapcsolódó városrészek, a  v ar 
ke le ti le jtő je , a  m ár e m líte tt u tcák , v a ­
lam in t az Isko la  u tcán a k  a  kö rnyéke is 
jelen tősen  m egváltozik  m ajd : a  b eép íté ­
sek  és a rég i épü le tek  he ly reá llítása  ú j 
lá tvány t, nagyvárosi k ép e t n y ú jtan ak  
m ajd  az ittlak ó k n ak  és az  á tu tazóknak .

egyetértéssel és rokonszenvvel fogadták, 
a vízivárosi lokálpatriótákat és a m űem ­
léki szakem bereket egyarán t m egnyug ta t­
ta  az, hogy a te rü le t évszázadosán k ia la ­
k u lt tö rténelm i h an g u la tá t nem  bon tja  
meg; lényegesen nem  befolyásolja a m et­
ró  itten i csom ópontja.

A nnál több kifogás hangzott el az 
egyes, elsősorban közlekedési m egfonto­
lásokkal kapcsolatban. Jogosan kifogásol­
tá k  a részvevők, hogy a  9-es v illam ost 
több m in t fél éve k ikapcso lták  m ár az 
itten i forgalom ból, jó llehe t az építkezés 
jelenlegi szakasza nem  teszi ezt indoko lt­
tá. H add fűzzük hozzá, hogy példáu l a 
fra n k fu rti U -B ahn, vagyis fö lda la tti ép ít­
kezései a városnak  szin te egész belső te ­
rü le té t é rin tik , anélkü l azonban, hogy a

v illam osokat e lte re lték , vagy azok közle­
kedését m egszün te tték  volna.

U gyanilyen érte tlenséggel ta lá lkozo tt az 
az  e lhatározás is, hogy m egszün tetik  az 
5-ös au tóbuszjára to t, és bevalljuk , m a­
gunk is nehezen é rtjü k , hogy a B a t­
thyány  té r  rek o n stru k c ió ja  m ennyiben  
indoko lja  az 5-ös já ra t  k é t végállom ását 
é rin tő  P asaré t, ille tve  V árosliget fo rg a l­
mi ren d jén ek  alapos m egváltoztatását.

Több felszólaló javaso lta , hogy K ö l­
csey Ferenc N agykáro lyban  lerom bolt, 
eredeti, de 1939-ben itt fe lá llíto tt szobor­
m áso la tá t helyezzék vissza a té rre , m íg 
m ások in k áb b  úgy vélekednek, hogy a 
je len leg  a M ária té ren  álló  szó 
lyezzék m ajd  el ezen a te rü le ten .

í

A közönség  észrevé te le i
A  te rü le t központi jellegét nem csak 

hangsúlyozza, de a gyakorla ti szükség­
n ek  m egfelelően szolgálja m a jd  az, hogy 
a  jelenlegi vásárcsarnoko t — nagyobb 
a rán y ú  belső átép ítések  eredm ényekén t — 
bevásárlóközponttá a lak ítják  át.

A vi ta fórum részvevői a  beépítési é*
rekonstrukciós eikepzeleseket általában


