A flvaroskornyeki vasuthalozat

/

Sok szd esik mostanaban a napi-
sajt6 hasabjain, de politikai be-
szédekben is a vidékrdl, a falurdl.
l«egutobb ezen a helyen Fodor Jé-
zsef fejtegette a kultira és a falu
kapcsolatait. Ezek az Irasok fel-
Olelik nemcsak a Nagy Magyar
Alfold és a Dunantul kozségeinek
kulturélis kérdéseit, hanem a ma-
gyarok Istenének segitségével és a
honvédsereg erejével visszaszerzett
Karpatalja, Erdély és Bacska né-
pességének is ilyen vonatkozésu
allapotat.

Sehol sem olvastam azonban,
hogy az orszdg févarosatol alig
par kilométerre fekvd kozségek és
varosok népességének gazdasagi és
tarsadalmi szintjét oly mélyreha-
téan fontos és dont6 maddon befo-
lyasolo tényezé6jével, a kozeli kor-
nyék kozlekedésének  kérdésével
szakszerlien foglalkoztak volna.

ismeretes, hogy a nagyvarosok
belsé terliletén, s6t egészen a koz-
igazgatasi hatarokig a kozforgal-,
mat reészben a foldszini és fold-
alatti villamos ko6zutvonalak, rész-
ben az autébuszok bonyolitjdk le.
Ezek a kozlekedési, alkalmatossa-
gok azonban nem valnak e a va-
rossal gazdasagilag osszefliggd koz-
ségek, telepek forgalmanak kielé-

gitésében. Erre csak a bels6 for-
galommal szervesen érintkez6 és
abba  bekapcsolédd  helyiérdeki

vasuthalézat alkalmas.

Kozgazdasagi szikség is koveteli,
hogy a févaros koérnyékének vasut-
vonalai minél messzibbre kiépilje-
nek.

Csak egy tekintetet kell vetni a
févaros kozelebbi és tavolabbi kor-
nyékének térképére, hogy belas-
suk azt, hogy mit tett minden ira-
nyu fejlédés tekintetében a ked-
vezO1l vasUti dsszekottetés. Ahol a
helyiérdek( jellegl vIITamos(izéhli
vasutak megépiltek, ott alig par
esztend6 alatt a fejlédésben hihe-
tetlen emelkedést mutatott az élet.

A gyors és sird vasutforgalom-
nak kdszénheti Ujpest, Kispest,
Pestszente/zsébet, Budafok,  s6t
legijabban Rakosszentmihaly, Cin-
kota, Matyasfold és Godoll6 is la-
kossagszamanak szaporodasat, mind
stirGibben emelkedd gyarkémények
tovében a kozségek lakosainak gaz-
dasagi téren val6é gyarapodasat. A
pestszenlerzsébeti és csepeli vonal
mentén a villamosvasutak  meg-
épitése el6tt terméketlen homok-
buckak terultek el.

R4 akarok mutatni azokra az
iranynyomokra, amerre a kozgaz-
dasagi  sziikségszer(iség nyomaésa
alatt vagy mar meglevé vasutakat
kell meghosszabbitani, vagy uj vas-
utat kell épiteni.
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A budapest—kerepes—g0ddollGi
viliamosVvasulat még at sem adtak
a kozforgalomnak, maris jelentke-
zett a vonal Besnyd-kolostorig vald

meghosszabbitasanak sziiksége. A
kerepes—g6déll6i  vonal  ugyanis
1911 november 25-én nyilt meg

és ezt megel6z6en mar 1911 mar-
cius 7-én megtartottak a godolléi—
besnydkolostori 4.2 kilométer
hosszG ~ vonalrésznek, majd az
1913-ik évben az Aszodig vezetend6
14 4 kilométer hosszi helyiérdek
villamosvasuti vonalnak kozigazga-
tasi bejarasat. Az el6készit6 mun-
kalatok kozben tort ki a nagy ha-
bord. Annak ellenére, hogy kori-
I6ttlink folyt a vér- és aranyaldo-
zatot kovetel6 nagy er8proba, az
érdekeltség surgetd kénvszeritésére
1917 januar 16-an megtartottadk, a
vasit  engedélyezési  targyalasat.
Azbéta sziikségmunkaként kiépilt
1920—21-ben a vonal foldmun-
kdja. A vasit nem épilt meg, a
hatalmas toltéseket lassan elmossa

az id6, a bevagasokat betdlti az
oldalakrél ondé  fold. Mennyi
munka! Mennyi pénz!

Pedig naprdl-napra jobban érzi
ez a vidék, bogv mai forgalmi
kapcsolata a févarossal nem elég

er6teljes, mert nem alkalmazkodik
a kove’elményekhez, amelyek hoz-
zaf(iz6dnek.

A MAV a budapest—aszodi vo-

irta BICSKEI JENO
miszaki fétanacsos
nalon nemzetkézi forgalmat bo-

nyolit le, amely messze talhaladja
a helyi gazdasagi érdekek sziikség-

letét. Hiszen Aszod és kornyéke
lakossaganak egv része, mint
tisztviseld, alkalmazott, a fdévéros-
ban talal allandé foglalkozast,

mas részét pedig ipari, mez6gazda-
sagi, kereskedelmi kapcsolatok
flzik a f6varoshoz. Megfelelé si-
riségli kozlekedési eszkdéz pedig
nem Aall rendelkezésére. Ezért kel-
lene  megfontolni, hogy egy, a
nemzetkdzi viszonylatokt6l fiigget-
len forgalmG  vas(t  épitessék,
amelynek lizeme, menetrendje
tisztdn a*helyi viszonyokhoz simul.
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Sudapest-Kobanba - Pécci

Kilénb6z6 id6pontokban, kulén-
b6z6 vasutérdekeltségek foglalkoz-
tak a f6évaroskornyéki vasutak épi-
tésének Kkérdésével. Azok a rész-
vénytarsasagok, amelyek Budapest
kornyékén a vasuti kozlekedést
iranyitottdk, mar régen Rakoscsaba,
Rékoskeresztur és Pécel felé for-
ditottak  figyelmiket. Ma sincs
azonban elddntve, hogy ez a ha-
rom hatalmas  kodzség, amelyek
mindegyikének lakosszama  meg-
kozeliti a tizezret és annyi févarosi
foglalkozéasban 1év6 embernek
szolgalnak allando lakoéhelyiil,
miért nem kapcsoltdk be villamos-
vontaldsu kozlekedési eszkozzel a
févarosi élet forgalmaba?

Rakoscsaba minddssze 7, Rakos-
keresztlir 11 és a végpont Pécel 16
kilométernyire fekszik a f6évaros-
tol. Ezzel szemben — nem mintha
6ket nem illetné meg — Budadrsre
vagy Torokbalintra, amely 173
kilométerre fekszik, mar 1914 ota
20 vonatpéarral, oOranként kozle-
kedd villamosvasut bonyolitja le
a forgalmat.

Sehol masutt a kulturvilagon,
ahol a t6ke. természetrajzanak
megfeleléen, elhelyezkedést keres
és kamatozni kivan, nem volna le-
hetséges, hogy ilyen ériasi mére-
tekben fejlédott vilagvarost, a koz-

vetlen kozelében fekvd ilyen koz-
segekkel villamosvasit 0@ssze ne
kosse.

Csak meg kell flgyelui, hogy —
kuléndsen reggel és este — a mun-

fejlesztésenek iranyai

kaba jov6 és munkabol tavozo
utasok ezrei mint présel6dnek be a
MAV-kocsikba, hogy a varos leg-
kuléonbdzébb pontjain fekv6 mun-
kahelyeikre jussanak vagy onnan
tavozzanak. Csak laté szemmel kell
nézni, hogy az orszagdton mint
kovetik egymast  végelathatatlan
sorban a kerékparok és a koézuti
fuvarok szdzszdmra mend kocsi-
jai, hozzdk a nagy fogyaszté féva-
rosba  termelvényeiket,  éppugy,
mint egy szadzaddal ezel6tt.

Semmi miszaki akadaly, semmi
pénzigyi ok nem volt arra, hogy
ez a vonal ki ne épiljon.

Mennyi villa és kertes kis haz
épllhetne ezekben a kdzségekben,
ha az olcs6 és gyors kozlekedés
kérdése megoldatnék! Mennyi hi-
vatalnok és munkas tudnd déluténi
és esti szabadidejét kertjében érté-
kesiteni, ha hivatalos éraja vagy a
gyari sziréna lefuvasa utdn azon-
nal elhagyhatna a févarost a fél-
oranként kozlekedd helyi villamos-
vonattal!

Nem terjeszkedhetem ki
arra, hogy ennek, az egyéni jolét
szempontjabol milyen hatasa
volna? A fdévarosi bérkaszarnyak-
b6l  kiszabadultan, a lakbérek
O0lomsulyu nyomasa al6l kimene-
kulve, f6zelék- és gyumodlcster-
illesztéssel, baromfitenyésztéssel
toldhatnd meg vékony fixfizetését
sok addéalany és helyet adna a f6-
varosi lakasokban olyanoknak,
akiknek foglalkozasa nem engedi
meg a kornyéken lakast.
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Sudapest-Vecsés- donor

Mindazok a megfontolasok és ér-
vek, amelyek az el6bb ismertetett
vasut megépitése mellett szélnak,
itt is felsorakoztathaték. Egy és
mas tekintetben azonban még Kki-
egészitésre szorulnak. Itt mar nem-
csak a személyforgalom fellenditése
volna varhaté a villamos {izem-
rendszer(i, gyorsjaratu vasuttal, ha-

nem lényeges tehrrforgalom is Ki-
fejlédnék.
Monoron, de a kozbees6 Ul és

Vecsés kozségekben is minden fel-
tétel megvan ahhoz, hogy a kor-
nyék foldm(vel6 népe, ha meg-
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