AZ V. VAROSI
KOZLEKEDESI
KONFERENCIA

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Varosi Kozlekedési
Szakosztalya, a Tudomanyos Akadémia Kozuti és Varosi
Szakbizottsagaval koz6s rendezésben oktéber 2—5. ko-
z0tt Orszagos Varosi Kozlekedési Konferenciat tartott
Budapesten a Technika Hazaban.

A mindvégig élénk érdekl&déssel kisért tandcskozason
tobb mint Otszdzan vettek részt, kozottik szamos kil-
foldi szaktekintély.

Br. Csanadi Gyorgy miniszterhelyettes elndki meg-
nyitéja utdn dr. Sarlds Istvdn, a FGévarosi Tanacs VB
elndke tartott rovid bevezetd el6adast Kozlekedés és
varospolitika cimmel. A szdzadunkban végbement fejl§-
dés a legszembet(in6bben a kozlekedés egyre valtozé
eszkdzeiben és mddjaban mérheté le. Utalt a szemink
elétt szarnyakat bontd (rutazdsokra, és a bolygokdzi
kozlekedés perspektivaira is. Naponta 4 milli6 utazé
igényét kell a budapesti tomegkdzlekedési jarmiveknek
kielégitenitik. Es ma mar mintegy 25—50-szer nagyobb
a févaros forgalma, mint a szazadfordul6 idején. Rop-
pant nagy feladat héarul tehat napjainkban a hazai koz-
lekedési szakemberekre, hogy a fejlédéssel kozlekedé-
slink is lépést tudjon tartani, és ilyen vonatkozasban is
mind magasabb szinvonalra emeljuk az emberek kultu-
ralis kiszolgalasat.

A konferencia anyagat lényegében hat nagyobb témat
ielolel6 el6adas koré csoportositottdk. A szényegre ke-
rilt témakoroket szamos hazai és kulfoldi szakember
hozzaszo6lasa értékes gondolatokkal egészitette ki. Cik-
kink keretében a négynapos konferencia, munkéjarol
természetesen csupan vazlatos képet adhatunk, a tanacs-
kozasrél készilt jegyz6kdnyv alapjan azonban a kozel-
jov6ben kdnyvet is adnak Kki.

A budapesti kdzlekedési igények
1980-ig varhato alakulasarol

sz6l6 el6adasaban dr Kadas Kalman, a m(iszaki tudoma-
nyok kandidatusa, egyetemi tanar leszdgezte: ahhoz,
hogy a févarosi kozlekedés és apparatusa az el6tte allo
felelésségteljes feladatoknak eredményesen megfeleljen,
pontosan ismerni kell a soron kovetkezd években var-
hat6 kozlekedési igényeket. Megemlitette, hogy a napi
varhaté atlagos utasszam 1980-ra mintegy 50—60%-kal
lesz nagyobb, mint 1960-ban.

Az elOrebecslést kiegészité feltevések kozil az atlagos
életszinvonal mintegy 2,0—2,5-szeresére valé emelkedé-
sének tulajdonitott igen nagy jelent6séget. Ezzel kapcso-
latban sz6 esett arrol is, hogy az &ltalanos tarsadalmi-
gazdasagi fejl6dés kovetkeztében jelentés eltolédasra
lehet majd szadmitani a. varosi kozlekedési igények 06sz-
szetételében. Szadmottevd, mintegy 25—30%-0s eltolddas
véarhat6 a nagyobb utazési sebességet biztositd kozleke-
dési eszkozok felé. Utalt arra, hogy az orszadg személy-
aut6-allomanya 20 év alatt mintegy tizszeresére gyarap-
szik. Alatamasztotta, hogy ugyanakkor a févaros teriile-
tén még ennél nagyobb mértékben is sokszorozodik az
egyéni kozlekedésre szolgalé gépjarmiivek szama. Az el-
tolédas ilyen értelemben 25%-o0s lehet.

Kédas professzor végil felhivta a figyelmet mind-
azokra a mennyiségi és kozlekedéstechnikai kovetelmé-
nyekre, melyekre a f6évarosi kozlekedési szakemberek-
nek a kovetkez6 években fel kell készilni.

A véarosi kozlekedés alaptdrvényét

nyolc pontban foglalta dssze Nagy Rudolf, a F6varosi
Tanacs Kozlekedési lgazgatésaganak helyettes vezetdje.
A varosi kodzlekedéspolitika egyik leglényegesebb felada-
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tdnak annak a meghatarozasat tartja, hogy a népgazda-
sag pillanatnyi teherbir6képességének megfelel6en a kéz-
lekedési igények milyen hanyadat mindsitik indokoltnak.

A tervszer(iség érvényesiilése lehet6vé teszi, hogy a
kozlekedés fejl6dése egy lépéssel mindig megelozze az
utazasi és szallitasi igenyek jelentkezését. Részletesen
foglalkozott a tomegkozlekedés munkamegosztasaval,
valamint elsédlegességével.

El6adasa tovabbi részében a tdmegkdzlekedési halozat-
fejlesztés terveit ismertette. Jelenleg a tdmegkdzlekedési
hal6zat a févaros tertiletét oly modon szdévi at, hogy a
lakosok 96%-a 500 méternél kevesebb gyaloguttal elér-
heti a legkozelebbi halozat vonalat. A jelenlegi halozat
azonban csupan mennyiségi vonatkozasban kielégit6,
mindségileg nem. Ki kell alakitani Budapesten a gyors-
forgalmi hal6zatot. A jov6ben ez lesz a tOmegkdzlekedés
gerince. Ezt részint a kozati villamos és az el6varosi
vasutak vonalainak atépitésével, illetve korszer(sitésé-
vel, méasrészt a foldalatti gyorsvasutak kiépitésével val6-
sitjak meg.

A héal6zatba tartoznak majd a BHEV elévarosi, gyors-
vasutié fejlesztett vonalai, a kelet-nyugati metrovonal
az észak-déli gyorsvasit — amely a belsé szakaszokon
burkolat alatti villamosvasutként épul —, és tobb kilon
|i)alyas kétszintes csomopontokkal megoldott, gyors jel-

egl villamosvonal.

Az eszak-déli gyorsvasut vegpontja a Béke 0ti lakdte-
lep, délen pedig az UIIGi ati, illetve az eldgazasnal a
kelenfoldi lakotelep Lenne.

A tomegkozlekedés jo lebonyolitasat jelentGsen elGse-
giti a korszer( jarmGipar. A jarmlveknek forgalomtech-
nikai és Uzemeltetési szempontb6l egyarant kifogastala-
noknak kell lennitk.

igy tobbek kozott: 1. Nagy befogaddoképesség, de kis
fajlagos dtterlleti igénybevétel; 2. Kdénnyl, de szilard
épités, kis padldmagassag, tobb tagas ajté; 3. Egyiranyu



