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A Q U I N C U M

A Q U I N C U M  P O L G Á R V Á R O S  M Ű E M L É K I  
H E L Y R E Á L L Í T Á S Á N A K  T Á V L A T I  T E R V E

A quincum  rom m ezeje m űem lékállom ányunk kiemelkedő értéke. Nem csak hazánk 
szám ára van  nagy jelentősége, hiszen az an tik  róm ai anyagi k u ltú ra  részét képezi, s 
így nem csak népünk és hazánk „e lő tö rténetének“ , hanem  az európai m űvelődéstörté­
netnek  is fontos dokum entum a. Sok ezer érdeklődő — köztük számos külföldi — fordul 
meg évente A quincum ban, sajnos azonban azzal a kielégítetlen érzéssel távoznak , 
hogy nem k ap tak  annyi élm ényt, m in t am ennyit a — b á tran  m ondhatjuk  — európai 
hírű an tik  építészeti együttes tu lajdonképpen  nyú jth a tn a .

A quincum  mai állapota régi m egoldatlan kérdése m űem lékvédelm ünknek. Ahhoz, 
hogy a jövőben elvégzendő tenn ivalókat felvázolhassuk, azoknak a tényezőknek a 
v izsgálatából kell k iindulnunk, am elyek m ai á llapo tá t előidézték.

Sajnálatos m ódon a napvilágra kerülő város újrakezdődő életével kapcsolatos 
tervekbe m ár születésükkor hibák csúsztak. A m últ század utolsó harm adában  meg­
kezdett fe ltárásokat vezető régészek — am ellett, hogy a provincia való jában szerény 
székhelyének tudom ányos elvi rekonstrukciójához nemegyszer Pom pejihez fordu ltak  
analógiáért — megfeledkeztek olyan alapvető koncepciózus intézkedésekről, am elyek 
a tovább iakban  a régészeti te rü le t k ín á lta  tudom ányos és m űem léki lehetőségek 
kibontakozásához vezethettek  volna. Term észetesen ezt akkor sok m inden akadá­
lyozta : az anyagiak hiánya, ill. egyoldalú felhasználása, a régészeti és m űem léki 
kérdésekben egykori általános álláspont stb . Mindezek ellenére ebben az időben még 
le tt volna mód rá, hogy az an tik  város új élete kedvezőbb feltételek m ellett bontakoz­
hasson ki.

1. A  rom terü let vég leges rendezésének  m adártáv la ti képe
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Aquincum ugyanis akkor kerü lt napvilágra, am ikor a települést sem az eszter­
gomi vasútvonal, sem a H É V  vonala nem keresztezte, s a gázgyár sem foglalta el 
keleti, D una parti oldalát. A te rü le tte l — városi b irtok  lévén — a főváros szabadon 
rendelkezett, de sajnos semmiféle korlátozó intézkedés vagy javasla t nem született 
a szakem berek részéről, az em líte tt ú tvonalakkal kapcsolatban, sem a későbbi gáz­
gyári lakótelep beépítési m ódjára vonatkozóan. Pedig abban az időben m ár hatósági 
jogok tám o g atták  szakem bereinket.

Hasonló szellem érvényesült a szétszabdalt rom területen  belül is. A kezdeti 
régészeti fe ltárásokat végzők m intha befejezettnek tek in te tték  volna m unkájukat. 
K özvetlenül a napvilágra kerü lt an tik  objektum ok tőszom szédságában ép íte tték  m eg 
m úzeum ukat. Ez a kezdetben szerény épület a későbbiekben fokozatosan bővült, 
s nemcsak a róm ai város további fe ltárásá t akadályozta meg, hanem  szinte alárendelte 
az an tik  épületeket az új létesítm ényeknek, am elyek archaizáló nyelve — ezt a H É V  
állomás és később az áram elosztó épülete is á tv e tte  — igyekezett az an tikv itás h an ­
g u la tá t kifejezni az eredeti objektum ok helyett. A m úzeum épület le tt az an tik  város 
tovább i „rendezésének“ is az irány ító ja  : a hozzávezető új ú t  a városszerkezetbe 
egyáltalán nem ille tt bele, a rom terü let egyhangúságát feloldó vegetáció telepítésében 
pedig inkább rom antikus, m in t szakszerű, a jövőre tek in tő  szem pontok szerin t 
dön tö ttek . íg y  a m úzeum  és a körü lö tte  kiterebélyesedett vegetáció szinte kettészelte 
a rom terü letet, az le tt csak fontossá, am i a m úzeum  főhom lokzata e lő tt feküdt, a 
város keleti része érdektelenné vált. Ehhez já ru lt m aguknak az eredeti m aradvá­
nyoknak a fokozatos pusztulása, am it a szórványos, nem kellő felkészültséggel végzett 
megóvási m unkák  nem tu d ta k  m egakadályozni.

A felszabadulás u tán  is sokáig ez jellem ezte a város képét. Új m otívum m al „gaz­
dago d o tt“ azonban a te r ü le t : k é t új védőépülettel. Az egyik közülük nem is in situ 
anyagot ta k a r t, így való jában m úzeum épület funkcióját tö ltö tte  be, s tovább  csor­
b íto tta  a város eredeti jellegét.

Főleg a fiatalabb  régészgeneráció néhány tag ján ak  szorgalm azására azu tán  
— akik  ism ertetéseik során m indjobban m eggyőződtek a rom terü le t d idaktikai é rté­
keinek hiányosságairól — a város m űem léki helyreállításának kérdése napirendre 
került. A főváros m űem léki hatóságának  akkori vezetője, H orler Miklós — felele­
venítve Gerő László régi elgondolását, hogy tervp á ly ázato t kell kiírni az an tik  város 
általános rendezésére —, tan u lm ány terv  elkészítését javaso lta  a M űegyetem É p íté ­
szettö rténeti Tanszékével karöltve, ami azonban nem készült el adm inisztratív  okok 
m iatt. A rom kertet viszont bekeríte tték , és közlekedésrendjét — a kényszerű a d o tt­
ságokhoz igazodva ugyan — szabályozták. Ez feltétlenül hasznos volt, és a város ron­
gálódásának g á ta t v e te tt. A tovább iak  során Zádor M ihály a rom terü le t különböző 
objektum ainak helyreállítási módszereire te t t  javasla to t, úgyhogy ez év folyam án 
a BU V Á TI Műemléki Szakosztályán elkészülhetett az a terv , am ely lényegében 
régészek és építészek több éves közös m unkájának  a gyümölcse.

*
A táv la ti te rv  három  feladatcsoport m egoldására hoz ja v a s la to t : a te rü le tren ­

dezésre, az épületek m űem léki osztályozására, a helyreállítás eszközeire és módszereire, 
te h á t a nagy összefüggésekből indu lt ki a részletkérdések irányába.

T e r ü l e t r e n d e z é s

A táv la ti te rv  javasla ta  szerint el kell távo lítan i az an tik  város fe ltá rt keleti 
oldaláról — az áram elosztó kivételével — az összes é p ü le te k e t: a Záhony u tca — 
Szentendrei ú t sarkán levő vendéglőt, a lő teret és a hozzá tartozó épületcsoporto t, 
az ú tkaparóházat, valam in t a vasú ti töltés északi oldalán fekvő F rin d t vendéglőt —
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a  rom területen  belül pedig a k é t ú jabb  védőépületet. A jelenlegi m úzeum épületet 
eredeti középrészére kell csökkenteni, épületszárnyaiból csak a  portikusz m arad meg 
oly m ódon, hogy hátfa la  is á ttö r t , oszlopos elhatáro lást kap. A m úzeum  és az így 
á ta la k íto tt oszlopos to rnác  m agas pódium ra kerül, am ely az eredeti róm ai szintig 
nyúlik le, ill. azon alapszik, s így környéke feltárható  lesz. A m egm aradó m úzeum - 
épületben tudom ány- és k u ta tá s tö rtén e ti k iállítás nyer elhelyezést, a portikusz pedig 
részben lapidárium , részben pihenő, a város körbe való á ttek in tésé t biztosító k ilátó  
célját szolgálja. Az ily m ódon fe lszabadíto tt te rü le t a Záhony u tca — a gázgyári lakó­
telep nyugati oldalán fu tó  tö ltés — Pók u tca  — Szentendrei ú t  ha tárokkal képezi a 
jövőben az an tik  rom terü letet.

A közlekedés m egoldása és ezzel együ tt az an tik  város szétdaraboltságának  meg­
szüntetése érdekében szükség van : 1.) A jelenlegi A quincum  H ÉV -állom ás meg­
szüntetésére, az állom ásépület eltávolítására. Üj m egállóhelyek a Záhony u tcánál és 
az am fiteátrum nál létesíthetők. 2.) A város nyugati felének felszabadítása érdekében 
az óbudai vasútállom áshoz vezető leágazás m egszüntetése k ívánatos, helyette  a 
F ila tori gá ttó l kell a vonala t indítani. 3.) Perspektiv ikus javasla tok  : az országút és a 
H É V  pálya egym ástól független íte tt átíveltetése az an tik  város fe le tt oly módon, 
hogy a la tta  a  róm ai város eredeti m aradványai egységesen érvényesülhessenek. 
T ovábbá, az esztergom i vasú tvonal töltésének híddá való á ta lak ítása  (kívánatos) 
azon a szakaszon, ahol a sínpálya a várost keresztezi. A te rv  a lte rn a tív  jav asla to t is 
ta rta lm az  a H ÉV -vonal vezetésére : a F ila to ri g á t állomás áthelyezése a Szentendrei 
ú t  keleti oldalára, a H É V -vonal m egszüntetése a F ila to ri g á t állom ás és A quincum  
polgárváros am fiteá trum  közötti szakaszon. Ez a te rv eze tt új vonal a D una-parton  
m enne, a G ázgyárban meglevő pályán és a te rv eze tt hídon, a vasútvonallal eg yü tt 
haladna á t  a rom terü let felett, és az am fiteá trum ot m egkerülve kö tne be a régi nyom ­
vonalba, ill. ágazna el az óbudai vasútállom ás felé. A Szentendrei ú t régi h ib á já t 
küszöbölné ki ennek az u tóbbi javasla tnak  a m egvalósulása, m ert a F ila to ri g á t állo­
m ásnál levő vasú t-közú t szintben való kereszteződése megszűnne.

Az épületek javaso lt szanálása és a közlekedési ú tvonalak  rendezése lehetővé 
tenné a város keleti részének egységes m űemléki együ tteskén t való b em u ta tásá t, 
m egtekintésének értelem  szerinti rendet biztosítana, és m egterem tené a nyugati város­
rész feltárásának  előfeltételeit, végül kijelöli a szükségessé váló új m úzeum épület 
helyét is.

Az új m úzeum ot a Záhony u tca — Szentendrei ú t sarkán létesítendő zöldterületen 
helyeznék el (az új H É V  m egállóval szemben) az an tik  város déli falának tövében. 
Az áram elosztó épületét fasor és vegetáció választja  el a m űem léki terü le ttő l, am ely­
nek b e já ra ta  a város déli kapu jának  közelében nyílik a rom területbe. Innen északi 
irányba a város eredeti ú trendszerén á t  halad a látogató  a város északi kapu ján  á t, 
hogy a város megismerése az am fiteátrum  m egtekintésével fejeződjék be. A város 
északi fala közelében kisebb vendéglátóüzem  nyerhet elhelyezést.

A z  a n t i k  é p ü l e t e k  m ű e m l é k v é d e l m i  s z e m p o n t o k  s z e r i n t i  o s z t á l y o z á s a

A táv la ti te rv  az egyes épületem lékek állapota, fontossága és az épülethez tartozó  
részletek értéke a lap ján  jav as la to t ta rta lm az  arra  vonatkozóan, hogy m ilyen m űem ­
lékvédelm i tevékenységre van  szükség állaguk megőrzése és d idaktikus bem utatás 
céljából. Az épületek ilyen értékelése során 5 kategória a laku lt ki :

Az első csoport a teljes rekonstrukció t jelenti, te h á t az eredeti objektum  töm eg­
alak ításával is azonos form ájú  helyreállítást, ill. az épület egészét védő létesítm ényt, 
am ely u ta l eredeti a lak jára . Csupán egy ob jek tum ot lehet ilyen m ódon helyreállítani : 
a város északi kapu jának  és a hozzácsatlakozó aquaeductusnak  egy szakasza — ez
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A Z  A Q U I N C U M I  P O L G Á R V Á R O S
TÁVLATI RENDEZÉSI TERVE
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2. A quincum  területrendezése. A laprajz
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nemcsak az antik város, de Budapest 
északi belépőjének városképi motívumául' 
szolgálhatna. A második csoportba a ja­
vaslat azokat az épületeket sorolta, ame­
lyek esetében részleges rekonstrukció hajt­
ható végre, tehát azok, amelyek olyan 
tárgyi alappal rendelkeznek, hogy verti­
kális jellegű épületrészek mutathatók be. 
Ezek a romterület általános városképét 
befolyásoló részleges helyreállítások vagy  
egyszerű felállítások, vagy pedig az épü­
let egyes tereinek, tömegrészleteinek érzé­
keltetését célzó létesítmények, végül a 
kiemelkedő védőtetők és védőépületek. 
Pl. a Victorianus-féle mithraeum, a ma- 
cellum, a nagy közfürdő, az amfiteátrum  
stb. A harmadik csoport épületeiben a 
részleges rekonstrukció a jelenlegi fal­
koronákon túl tetemesen nem emelke­
dik (alaprajzi helyreállítás). A negyedik 
csoportba soroltak esetében csak falkon­
zerválásra van szükség, ill. lehetőség. 
Végül az ötödik csoportba tartoznak a 
város utcáinak és közcsatornáinak helyre- 
állításával kapcsolatos munkálatok.

Az épületek helyreállításának módszerei
A helyreállítások módszere a tudományos és didaktikai szempontok együttes 

érvényesülését tartja szem előtt. Mivel egész városrész egyszerre elképzelt rekonstruk­
ciójának javaslatáról van szó, lehetőség nyílik az egyes emlékek jellegzetességeinek 
bemutatása során arra, hogy a rommező kialakuló új „városképének“ szempontjai 
érvényesüljenek. A különfajta rekonstrukcióknál és bemutatásoknál a következő el­
vek érvényesülhetnek :

A z építészeti funkció érzékeltetése

A város megtekintése ma a városszerkezetet és az épületalaprajzokat figyelembe 
nem vevő ötletszerűen kialakult útvonalakon közlekedve történik. A jövőben a köz­
lekedés csak a római utcákon történhet, az épületeknél pedig csak a ház eredeti be­
járatán át és annak megtekintése után a távozás ugyancsak a bejáraton keresztül. Az 
így rendezett közlekedés már magában elegendő ahhoz, hogy a városról és épületeiről 
legalább egy hatalmas plasztikus térkép vagy alaprajzi organizmus élményét keltse, 
nem pedig, mint ma, falmaradványok j ól-rosszul megértett összefüggését. A római 
utcákon és az épületbejáratok m ellett elhelyezendő magyarázó táblák tovább erősítik 
ezt a funkcionális tagoltságot és vezetik — vezetők nélkül is — értelmesen a látogatót.

A maradványok tömegszerű helyreállítása

Ezekben az esetekben a meglevő építészeti részletek : oszlop és pillérmarad­
ványok, ajtó- és korlát-részletek, valamint falszakaszok kiegészítését javasoljuk oly 
mértékben, amennyire a rendelkezésre álló anyagi maradványok egyértelműen adatot 
szolgáltatnak.
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beilleszkedés — miatt válhat kérdésessé.
Mivel a romváros tömegszerűen az erede­
tinek még az illúzióját is csak nehezen ké­
pes felkelteni, és csak részletei utalhatnak 
az egykori összképre, a térformák szabatos 
megjelenése nem válik zavaró motívummá.

A város összképét teljessé teszi a vegetáció. „Zöld területek“ létesülnek — a 
gázgyári lakóteleptől elválasztó fasoron és élősövényen kívül — a kettős fürdő udva­
rában, a nagy lakóház perisztíliumában és a lakóházak udvaraiban is.

4. Az amfiteátrum helyreállítási javaslata

A terv ismertetése azt is célozta, hogy Aquincum kérdését továbbra is napirenden 
tartsuk. Ha több részlete csak a nagyon távoli jövőben valósulhat is meg, az elképze­
lés egy része már a megvalósulás útján halad : a nagy közfürdő és az amfiteátrum  
kiviteli tervei készen vannak. Remélhető, hogy ezek sikeres kivitele maga után fogja 
vonni a többi javaslat megvalósulását is.

H a jn ó czi G yula— H .V la d á r  Á g n es


