


Amikor az dvéhelyek sotétségébdl elszor ju-
tottunk ki a romok kézétt a Duna-partra, meg-
ddbbent6 kép tarult elibénk: lattuk, hogy vilag-
szép hidjaink egyt6l egyig élettelentl omlottak
be a Duna vizébe. Er6tlentl leomlé lanckarok,
égnek meredd roncs-csonkok, mint rettent6 fel-
kialtdjelek meredtek felénk. Az esztelen rombolas
kiélte a hidak életét. Es amikor felmértiik a pusz-
tulds eredményét, rettenetes szamok mutattédk
a féktelen, ,tokéletes” rombolas realitasat. Két-
ségbeeséstinkben  dsszeszorult az oklink, de
agyunk mar lazasan kutatta: mit lehet tenni.

A vilaghabori végéig eltelt esztend6k alatt
mintegy i00 km hosszu kdzuti és vasuti hid éptilt.
Kereken 19 000 db, amelyek kozul nagy Duna-
és Tisza-hidjaink, 33,5 ezer m hosszUsagot értek
el, s a szamuk 41 volt. Ez a nagyszamu hid szol-
galta évtizedeken keresztil a magyar kozlekedés
fejl6dését.

Amikor kozlekedési célokat szolgélé hidjaink
nagyrészét megsemmisitette az érthetetlen pusz-
titdsi dih, az orszdg a miszaki feladatok egyik
legfontosabbjanak tekintette hidjaink helyrealli-
tasat, hogy ezen keresztil az orszag vérkeringésé-
nek legfébb Utdereit ismét élettel tudja telednteni.
Kereken 69 ezer fm. hidunk pusztult el, egész
Eidallomanyunk 63%-a. Nagy Duna- és Tisza-
hidjaink — mind a kézuti, mind a vasuti hidak —
egytdl egyig.

Ez aveszteség pénzben és munkdaban az orszag
békeévekben felhasznalt allami kéltségvetéseiben
erre a célra forditott 6sszegeknek tébb mint 30-
szorosa, és igy azt jelentette volna, hogy legaldbb
30 évnek kéll ahhoz eltelnie, hogy hidjaink ismét
az 1944. évi allapotnak megfeleléen legyenek
helyreallitva.

*

A hidak Ujjaépitésének meginditasa akkor, ami-
kor nemcsak a szerszamok, felszerelések és épit6-
anyagok legnagyobb része ment ténkre a haboru-
ban, vagy hurcoltatott ki az orszagbdl, hanem
még az ezeket el6allitd gyarak is tonkrementek,
rendkivili nehézségekbe Utkozott.

A munkak gyors lebonyolitasa érdekében a
Kozlekedésligyi Minisztérium hidosztalya Uj
szervezetet allitott fel sajat kebelén belill. E szer-
vezet vezetd irdnyitéja dr. Széchy Karoly, a hid-
osztaly féndke volt (kés6bb Kossuth-dijas egye-
temi tanar), aki hatalmas energiaval, nagy szak-
mai felkészultséggel latta el a red haruld sulyos
feladatokat. Ebben a munk&ban magam, mint e
szervezet egyik tagja, a hidtervez6-csoport veze-
t6je, Nograd, Pest és Bacs megye kozponti fel-
Ugyel6je igyekeztem kivenni a részem.

Az orszag kozlekedésének meginditasa céljabol
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révid néhany honap alatt hési munkaval ideigle-
nes hidakat épit a szovjet hadsereg a legfontosabb
Utvonalainkon, vasttvonalainkon és folydink mel-
lett. Es ezzel parhuzamosan megindulnak a vég-
leges hidak munkai is. Az orszdg szamtalan he-
lyén dntevékenyen fognak hozza a hidak helyre-
allitasdhoz. A kozlekedés legfontosabb gécpont-
jaban, Budapesten mar 1945. évben elkészil az
els6 ideiglenes, de allé-jellegl vasuti hid, a Pe-
t6fi komphid, meg a Budardl Pestre gazt szallitd
gazkabelhid az északi oldalon, a Margithid pillé-
rei felett, és 1946 januar kozepén atadjak a forga-
lomnak az Uj Kossuth-hidat.

Talan nem érdektelen azt is megemliteni, hogy
amikor a Margit-hid pesti &ga 1944. november
4-én ,véletlentl” felrobbant, a gazmlivek meg-
bizasabol dr. Barta Jozsef a pillérek folé gaz-
vezeték részére szolgald kabelhid tervezését kezd-
te meg. A megépitésre azonban mar nem volt idé.
A budai &g felrobbantasa utan, 1945. januar 18-an
— mivel Pest gézellatasat slrgsen meg kellett
oldani — 1945 kora tavaszan dr. Barta javaslatara
magam folytattam s fejeztem be a tervezést, majd
ellattam az épités mivezetését. A Gazm(ivek agi-
lis m(iszaki igazgatdjaval, Bordas Lajossal egyutt-
miikddve megszereztilk a szilkséges kabelanyagot
a Kabelgyarbol, a hidoszlopok faanyagéat a Blkk-
bél, s igy valt lehet6vé, hogy a gazhid 1945. de-
cember 5-t6l el tudta latni feladatéat.

A végleges hidak kozul legelsének a Szabadsag-
iadat (az 1945. jan. 16-an felrobbantott, volt
Ferenc Jozsef hidat) lehetett Ujjaépiteni. Az or-
szag népe lelkesedéssel kdszontdtte az 1946. jul.
30-an atadott hidat, a hidépitéket. Nagy témeg
figyelte, mikor akét 100 tonnas Uszoédaru beemel-
te a hidf6tartok kdzbensd Un. befliggesztett, kere-
ken 47 m hosszu részét.

A masodik Ujjaépitett hid a Margit-hid volt:
a déli felét 1947. nov. 16-an, a teljes hidat (a gaz-
hid athelyezése utan) 1948. aug. i-én adtuk at a
forgalomnak.

Ha a budapesti Lanchidrél van sz6, a tajéko-
zottak szeme el6tt haromféle Lanchid-kép lebeg.
Az egyik az a Lanchid, amelyet Széchenyi Istvan
hatalmas energidja hozott létre az 1839—49 évek-
ben; a masik Lanchid az, amely a régi Széchenyi
Lanchid helyett, ahhoz &ltaldnossagban hasonlé
alakban, de a nagyobb teher viselésére Gj, jobb
anyagbdl, az 19x3—15. években épult Ujja.

Az elsé Lanchid sokaig teljesitette a rea bizott
feladatot, de a mindjobban erdsodé forgalom és a
rea keril§ jarmivek sulyanak novekedése szik-
ségessé tette az atépitést. A hajlékony’ -merevi-
t6k ugyanis nem voltak elég merevek ahhoz, hogy
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a hidpalyat terhel§ sulyokat megfelel6képpen el-
osszék; az ontéttvas kereszttartok kozil tobb el-
repedt, a hid er6s kilengéseket mutatott. Ezek
indokoltak a Lanchid 1913-ban megindult els6
Ujjaépitését. Ennél az atépitésnél a pilléreket val-
tozatlanul meghagyték, a hidféket azonban ki-
szélesitették a hid nagyobb teherbirasanak meg-
felelé nagyobb hizoéerdk felvételére.

A masodik Lanchid is vamos hid maradt mind-
addig, mig a valddi ,egyenld teherviselés elvét”
az 1919-es forradalmi fordulat meg nem valdsi-
totta azzal, hogy a hidon teljesen eltorolte a va-
mot.

1945. januar 17—18-a éjjelén a fasiszték rom-
bold diihe ezt a csodalatosan szép, miszakilag és
esztétikailag harmonikus alkotast megsemmisi-
tette, teljesen oktalanul és minden stratégiai cél
nélkl.

A lehorgonyzd sarukat a lancvégeket s velik
egyltt a pesti lanckamrat is szétrobbantottak.
A budai oldalon is akartak robbantani; be volt
toltve a budai lanckamra, de ott a robbantas nem
sikertilt.

A robbantéstdl a lehorgonyzéit lancok kisza-
kadtak a pesti lanckamrabol, elszabadultak, s
Buda felé huzddtak el. A lancokat tartd saruk
a pesti pillér felett mintegy 18 m-re, abudai pillér
felett mintegy 4 m-re 16kédtek el Buda felé. Mi-
utan a lanc lehorgonyzasa megsz(int, s a lancok
kihlzddtak, a hidszerkezet a Dundba zuhant. A
kiszakadt lancok megrongaltdk s kirantottdk a
pillér tetején 1évé hatalmas kétdmboket, parkany-
kéveket, s igy a pillérek fels6 része erés sértilést
szenvedett. A pesti hidf6, a rajta levé kezel6haz-
zal egyUtt tdnkrement, a lanckamrékat elontdtte
a viz. A hajozés biztositasa érdekében a budai
nyilast mar 1945-ben, a tobbieket a kés6bbiek
sordn megtisztitottak. A roncsemeléskor a lancok
nagy részét sikertlt kimenteni, s egy résziket a
hid Ujjaépitéséhez felhasznalni.

*

A népgazdasadg elsd haroméves terve elGira-
nyozta a Lanchid Ujjaépitését. A kozlekedésiigyi
miniszter utasitasa szerint az Gjjaépitett Lanchid-
nak az els6 Lanchid forgalomba helyezése 100
éves évfordulgjara kellett elkészilnie.

Ennek megfeleléen azonnal megindultak az el6-
készitd és szervezd munkak. Folytatodott a rom-
eltakaritas, a roncsemelés. Felderitették a lanc-
kamrdk, a lathat6 lancok és a vasszerkezet allapo-
tat, megvizsgaltak a pillérek sériilt részeit, s ezek
alapjan megallapitottak a varhaté anyag- és kolt-
ségszikségletet.

Igen kockéazatos feladatunk volt a pillérek (pi-
lonok) allapotanak, sériléseinek megvizsgalasa.



Komolyabb sériiléseket, rongalédasokat a pesti
oldali pilon mutatott. Hogy a kimozdult kétém-
bok helyzetét meg lehessen allapitani, s a helyre-
allitasra javaslatot tenni, a déli oldali pilon mel-
letti gyalogjarén néhany faoszlopbol all6 tornyot
allitottunk dssze, s a beépitett hagcson jutottunk
fel egymas utan, 6vatosan (dr. Széchy, Fabian
Jézsef mérndk és j6 magam) a pilon tetejére, kb.
ix—12 emeletnyi magassagra. A pilon hatalmas
lefod6 és parkany-kdvei oly szétzilalt allapotban
fekldtek egymason és egymas mellett, eredeti
helytkb6l kilokédve, hogy egyetlen botlas és a
laza, labilis kévekkel egyiitt zuhantunk volna le-
felé. A helyzet felmérése azt mutatta, hogy az
eredeti kovek zomét acélkapcsokkal lehet biztosi-
tani, megmenteni s utanfaragéssal hasznositani,
igy tortént.

Sulyos gondot okozott a felrobbantott hidf6
— foképpen a pesti hidf6 — helyreallitasa. A lan-
cok lehorgonyzd kamraja teljesen el volt arasztva
vizzel; a vastag téglafalak Ossze-vissza repedve.
SzivattyGzunk, zuhog be a viz. Kivilrdl elszige-
telni lehetetlen, ill. igen-igen koltséges megoldas.
Bellilrél kell a szigetelést elkésziteni. Hogyan?
Van valaki, aki erre vallalkozni mer és tud ? Volt.
FelUlrdl lefelé haladva — szivattylzas kdzben —
afalakba un. feny6fa-szer( csatorna-halézatot vé-
siink be, hogy a vizet levezesse. A kis csatornakat
lefodve, kitdmjuk a repedéseket, 6trétegli vizzard
cementvakolatot készitiink, végul a fenékig le-
jutva, egy szivattylzasra alkalmas mélyedést
(zsompot) alakitunk ki, és a kamra fenekét is le-
szigeteljuk. Mindkét lanckamrat igy Aallitottuk
helyre, hogy el lehessen késziteni a lancok le-
horgonyzasat. (Szivattylzni természetesen most
is kell idénkint.)

1947 tavaszan a Lanchid uUjjaépitésének el6-
mozditasara megalakult az Un. 48-as Lanchid
Bizottsag. A Bizottsag ismertette a hid Gjjaépité-
sével kapcsolatos problémakat, s felhivast intézett
az orszag népéhez, hogy véllaljon aldozatot, j&-
ruljon hozza a romok eltakaritasdhoz s az Ujja-
épitéshez.

Az orszag lakéi — és az amerikai magyarok is
— amikor tudomaést szereztek a Lanchid Ujja-
épitésérdl, szeretettel és lelkesedéssel igyekeztek
a terv megvalésitasat segiteni. Ezek a felajanla-
sok, adomanyok tették lehet6vé, hogy a sziikséges
elékészitd munkalatok mar 1947 nyardn meg-
indulhattak. A tovabbiak sorén a hidépités koltsé-
geit az allami koéltségvetés keretein belll lehetett
biztositani.

A tervezett és megépuilt hid teljes altalanossag-
ban kéveti a régi hid megszokott s megcsodalt
harmonikus vonalat, amelyrél az egykori Ujsag
1858-ban oly szeretettel irta: ,Mily nagyszer(
ivek! mily pazar pompa 6mlik el az érias oszlo-
pokon! Erd és szépség oly benséleg egyestilvén
rajta, mintha a természet alkotta volna! Ugy bele
is illik ebbe a valtozatos — halmok, végtelen sik-
sag, az orias folyo éltal alkotott — panoramaba,
hogy néla nélkll a kép teljességébdl hianyoznék
valami! .. .”

A hid tartoszerkezete megmaradt a régi, két-
tdmaszl részekbll allo, merevitStartos lanchid-
szerkezetnek.

A megndvekedett kozlekedési igények megki-
vantak, hogy a hidat az érvényben levé el6irasok-
nak megfeleléen nagyobb teherbirasira méretez-
zék.

A forgalmi igények azonban egy moédositast
kivantak. A kozlekedési viszonyok javitasa érde-
kében a mederpillérek kapuzatanak minimalis ki-
szélesitését hataroztuk el, mely lehetévé teszi a



régi 5,40-es palyaszélesség helyett a 6,45-0s ko-
csipalya teljes szélességében vald atvezetését és
igy két autbbusz egymas melletti athaladasat.
A kapuzatoknak ilyen csekély mértéki kiszélesi-
tését is gy kivantuk azonban végrehajtani, hogy
a véaltoztatas az eredeti épitmény klasszikus szép-
ségét a legcsekélyebb mértékben se valtoztassa.

Négyféle valtozat kozll a szakért§ bizottsag
azt a megoldast valasztotta, amelyen a vissza-
vésés a pilonok kuils§ konturjanak ferdeségét ko-
vetve, arégi bels6 ivet meghagyva halad a parka-
nyokig, majd azok alatt is.

A feljarét atalakitottuk, a helyes forgalom-
terelés és térkiképzés érdekében. A kilatast zavard
és a feljarok kiszélesitését akadalyoz6 kezeld-
épuletek (vamhazikok) nem épliltek Ujja. A pesti
feljar6 az oroszlan talapzatatdl kezdve tdlcsér-
szer(ien kiszélesedik, szilkségszer(ien igazodva a
kozuti és a BSZKRT aluljaréhoz mint meglevé
adottsaghoz. A budai oldalon az oroszlan talapza-
tatol kezdve ivesen, tolcsérszertien erésen ki-
szélesedve csatlakozik a kocsipalya a Lanchid,
illetéleg a F6 utcahoz. A feljaro elé forgalom-
terel§ kerek sziget épuilt.

1948 tavaszan indult meg a felrobbantott pesti
hidfé helyreéllitasa és nem sokkal késébb ameder-
pillérek sériilt részeinek Ujjaépitése is. 1948-ban
kezdtilk meg az (j lancanyagnak és a merevit6-
tartd vasanyaganak kihengerlését, a lancok gyar-
tasat. Megindult a lancok beépitése a pesti hor-
gonykamraba és ezzel egyltt a budai oldalnyilas
merevitStartéjanak beszerelése. Ezt a merevit6-
tartét a budai oldalnyilasban ideiglenes als6 fe-
szitélanccal lattuk el, hogy az igy megerGsitett
szerkezetre atadhaté legyen a budai nyilasban
épen maradt régi lancok terhe. A feszit6lancokat
roncslancokbdl hegesztettik dssze. Mivel a lan-
cok karbonacél anyaguiak, s az ilyen anyag hegesz-
tése elég nehéz feladat, minden gondossagunk
mellett is el6fordulhattak hegesztési hibak. Ma-
gam mindennap, amikor munkahelyemre indul-
tam a Szabadsag-hidon at, gondterhelten néztem
a Lanchid e budai nyilésa fel¢, alle még? Es

minden rendben volt!
*

A Léanchid az els6 megnyitas 100 éves évfor-
duldjara, 1949. november 20-ara elkészilt. A
megnyité Unnepség sordn Fa Gydrgy hidépits él-
munkas beszélt; az innepi beszédet Bebrits Lajos
kozlekedés- és postatigyi miniszter tartotta, mig
a hidat a févaros nevében Pongracz Kalman pol-
garmester vette at. Nekem is beszélnem kellett
az épités lényeges mozzanatairdl. Aggodtam, hogy
meg tudok-e szélalni, mert az utols6 napokban
sokat voltam a hidépitésnél, s teljesen bereked-
tem. Két nappal kordbban még egy hang sem
jott ki atorkomon. De aztan sikerdlt elmondanom
az ismertetdét.

Az 1949. nov. 20-an atadott LAnchid roncs-
kiemelését a Kozlekedésiigyi Minisztérium részé-
rél Korda Istvan, az alépitményi munkak, a vas-
beton palyalemez, a feljarék épitésének miszaki
fellgyeletét ugyancsak Korda Istvan latta el.
Az épitést magat a Dunahid-épit6 N. V. részérél
Fabian Jozsef vezette. A vasszerkezet épitését
aMAVAG végezte Zimanyi Istvan vezetése alatt,
Savos Karoly miszaki feltigyelete mellett. A kor-
szer( tervezési munkakat Savoly Pal végezte.
A tervezést és az épitést a Kozlekedéstigyi Mi-
nisztérium hadosztalya vezet6jének dr. Széchy
Karolynak iranyitasa s dr. Palotas Laszl6 koz-
ponti feliigyelete alatt hajtottak végre.

A Lanchid allapotat 1973-ban a Féber (Muller
Jozsef) vezetése alatt felUlvizsgaltak, a szikséges
javitasokat elvégezték, az Utburkolatot teljesen at-

épitették, a hidat Ujramézoltdk. A karbantartasi
munkakkal egytttesen meg kellett oldani a var-
hegyi alagit feldjitasat is. A kdézrem(ikddd vallala-
tok teljesitették vallaldsukat, és a févaros egyesi-
tésének 100 éves évforduldja tiszteletére, 1973.
janius 25-re befejezték a Lanchid fel(jitasat. Ez-
zel legszebb Duna-hidunk, a Hid, megerésodve,
megUjitva szolgalja Pest-Buda szoros kapcsolatat.

Ki tudna felsorolni annak a hdsi miszaki tevé-
kenységnek minden jelentés allomasat, amelynek
nyoman buszkén mondhatjuk, hogy alig 10 év
alatt csaknem teljes egésziikben elt(intek a vandal
pusztitasok nyomai, és nemcsak Ujjaépitettiink,
de szdmos Ujat is tudtunk épiteni.

A prébaterhelés (1949. nov. 13.)



