
Tervek a Gellérthegyre
Augusztus 20. — a nyitás 

— óta már százhúszezren  
váltottak jegyet a János­
hegyi Libegőre. Persze a kö­
télpálya nagyon régi talál­
mány. Európában  kezdetben  
a várak  ép ítésénél jelentett 
segítséget: a várárok fölött 
haladó kötélen csigákra 
függesztett kosarakat kézi 
erővel továbbították. A fran­
cia Sám son D ’A b leville  1536- 
ban két szikla között 243 
méter magasban olyan pá­
lyát épített, am elyen csörlők 
segítségével egy kétszem é­
lyes kabin közlekedett. A  v i ­
lág leghosszabb  — 96 kilo­
m éteres  — kötélpá lyá ja  
Svédországban ipari célokat 
szolgál. Az első üzem sze­
rűen működő, szem élyszál­
lításra alkalm as légiutat 
1866-ban nyitották meg 
Schaffhausenban.

A János-hegyi után tervek  
készültek tovább i budapesti 
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| nalnak két tervezetét tanul­

mányozzák: a Tabán-r-Gel-
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