
Alagút a vágányok alatt
A fiatal férfi, akivel együtt 

ülök a MÁV vezérigazgatósá­
gának egyik szobájában, a 
„nagy” Gundel, a hírneves 
vendéglősfamília leszárma­
zottja. ő  azonban nem követ­
te az elődök példáját: mér­
nök lett. A felújítandó Nyu­
gati pályaudvar állomásépü­
letének tervezője. A magas- 
építési osztály mérnökeinek 
társaságában erről beszélge­
tünk vele.

Városrendezés
és távlati tervek

A Nyugati pályaudvar, 
amelyet a hírneves Eiffelék 
tervei szerint, éppen kilenc­
ven évvei ezelőtt kezdtek el 
építeni, valóban korszerűtlen- 

; né, sőt, bizonyos mértékig a 
1 körúti forgalom akadályozó- 

zójává vált. Az utasok — ér- 
l kezők és indulók egyaránt — a 
« körúti homlokzati oldalon át 

özönlenek ki és be, s a szűk 
járdaszakaszon sokszor tor­
lódást okoz ez. Hozzájárul 
ehhez a pályaudvar homlok­
za ti részén működő emeletes 
KÖZÉRT-üzlet rendkívüli 

/ ,forgalma is. Ha még hozzá-
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tesszük, hogy a városrendezé- v
si tervek szerint a pályaud­
var mindkét hosszán — a 
Váci úti és a Rudas László 
utcai oldalon pázsitsávok 
hajtanak ki a jövőben, látni 
való, hogy az állomásépület 
átépítése nem lesz könnyű 
feladat. Már csak azért sem, 
mert a tervezésnek számot 
kell vetnie az egész pályaud­
var átépítésének távlati tér- 4 ,
vével, amelyre ugyancsak sor
kerül majd. ___________

vagy átalakított
Két megoldás is felvető­

dött: egy teljesen új állomás 
építése, vagy a jelenlegi épü­
let átalakítása. Az előbbit 
azonban csak akkor lenne ér­
demes vállalni, ha az érkezé­
si és az indulási oldal jelen­
leg nagyrészt kihasználatlan 
előterének — az egyiken van 
a 43-as autóbusz végállomá­
sa —, felhasználásával, a. 
mostani épületet keresztező 
irányban építenék fel az új 
állomást. Ehhez azonban már 
most meg kellene változtatni 
a pályaudvar egész jelenlegi 
konstrukcióját. Maradtak te­
hát a második megoldásnál.

— Milyen lesz az átalakí­
tott Nyugati?

Gundel István rajzokat 
vesz elő: a pauszpapíron ott 
van a színekbe, vonalakba 
ötvözött vázlatterv.

— Az átépítés előtt helyet 
kell biztosítani az állomás- 
épületben működő „mel­
lék”-intézményeknek.

Emelet a raktáron
A vázlatterv szerint a mos­

tani 3. számú raktárai, 
amelyben egy exportcsoma-
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goló vállalat dolgozik, lebon­
tanák. Ezzel a külső E-, F-, 
G-, H-vágányok m ellett terü­
let szabadulna fel, ide újabb 
három vágány kerülne, és 
megoldanák ezek peronprob­
lémáját is. A z 1. számú rak­
tárra emelet épülne, s ebben 
helyeznék el az állomásépü­
let már említett mellékintéz­
ményeit.

— A KÖZÉRT kitelepítésé­
vel a Körút felőli szűk bejá­
rat helyett, megfelelő széles 
bejárat létesül, amelyből köz­
vetlenül ki lehet majd jutni 
a vágány csarnokba, és az ösz- 
szefüggő várócsarnok-sorba. 
Ezekhez csatlakozik majd két 
jegycsarnok, 12—12 pénztár­
ral. Az Élmunkás-híd felé eső 
épületrész egyrészét lebonta­
nánk, és egy új épületben  
poggyászraktárat rendeznénk 
be. Melléje bisztróval rendel­
kező új váróterem kerül. A  
mostani másodosztályú váró­
terem és az elhanyagolt sön- 
tés helyén új várócsarnok 
épülne. Az em eleti részen 
üzemi helyiségek helyezked­
nének el. .Az étterem elé tá- j 
lalóhelyiség, ruhatár kerülne, 
a „föld alatti” konyhát étel­
liftek felszerelésével korsze­
rűsítenék. A KÖZÉRT eme­
letén lenne az IBUSZ irodá­
ja. A meglevő postai alagút 
átalakításával, a vágányok 
alatt biztosítanának kijárást 
a külső F-, G-, H-vágányok- 
hoz.

Természetesen, ez csak a 
vázlatterv, amit majd a vég­
leges kiviteli terv követ. 
Aligha van budapesti, akit ne 
érdekelne.

Túri András


