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A motorizáció mai és még inkább hol­
napi fokán, amikor a városokban az 
autók elől elfogynak a parkolóhelyek, 
a gyalogosok elől az autókkal takart 
járdák, járművesek és gyalogjárók 
egyaránt gyakran gondolnak nosztal­
giával a tíz-húsz vagy akár hetven év­
vel ezelőtti szép, kevésbé autós idők­
re. Akkor kevesebb volt a baleset, az 
akkori újságolvasók ritkábban talál­
koztak a vasúti átjárók sorompó-hírei­
vel vagy éppen a közlekedőket rend­
szabályozó előírásokkal.

Valóban így volt? Nem tudjuk, vi­
gaszt nyújt-e a mai újságolvasónak, 
ha megbizonyosodik, hogy közlekedé­
sünk mai bajai régen sem voltak is­
meretlenek. Mint ahogy a Motor című 
lap 1914-es évfolyamából idézettek 
jelzik.

„A Józsefvárosi Munkás Gimn. 
Egyesületben vasáma-p délután Gálos 
Kálmán, az Idegenforgalmi Vállalat 
igazgatója »A budapesti utca veszedel­
m e« címmel nagy érdeklődő közönség 
előtt felolvasást tartott.

Gálos Kálmán m egállapította, hogy 
annyi utcai baleset, m int Budapesten, 
aránylag a külföld egy városában sem  
fordul elő. (A Mentő-Egyesület sta tisz­
tikája: 1912-ben 1085, 1913-ban 1094, 
évenként tehát mintegy 1000 em bert 
gázolnak el Budapesten.) Az előadó 
ennek okát főleg abban látja, hogy a 
vidékről Budapestre szárm azott lakos­
ságban még nem alakult ki a közle­
kedési érzék.

A z előadó feltárta a budapesti utca 
különféle m izériáit és rám utatott a 
Budapest utcai életét jellem ző anomá­
liákra. A  közúti közlekedés eszközei: 
villamos, autó, bér- és teherkocsi, va ­
lamint a hírlapjaikat az utcán olvasó 
gyalogjárók nemtörődömsége egyaránt 
hozzájárulnak ahhoz, hogy Budapest 
utcáin mindenki állandóan halálos ve ­
szedelemben forog. A  különféle veze­
tékek, sinek, az állandóan felásott u t­
cák, az építkezések állványai és a 
gyakran elzárt utcarészek valóságos 
turisztikai kirándulássá avatnak egy 
budapesti sétát. Hosszadalmasan m a­
gyarázta az előadó a bérkocsisok há- 
nya-vetiségét és a kocsik bakján el­
követett duhajkodásaikat, amelyeknek  
egy-egy járókelő élete vagy legalább 
is a közlekedés biztonsága vallja  ká­
rát.
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A felolvasó azt ajánlotta, hogy olyan 
rendszabályokat létesítsenek, am elyek  
korlátozzák a járókelők ama legszen­
tebb egyéni jogát, hogy m agukat el- 
gázoltassák.”

Sokat foglalkozunk mostanában a 
vasúti átjárókkal. Napirenden szere­
pel a kivilágítatlan jelzések veszélye 
is. Ha nem is vasúti, de mindenesetre 
sorompó szerepel abban a 68 év előtti 
tudósításban, amely első mondatával 
jelzi, már akkor sem az első balesetet 
okozták a sötétben megbúvó akadá­
lyok.

„A kivilágítatlan vámsorompók is­
m ét súlyos automobil szerencsétlen­
ségnek lettek okozói. Huszár Elemér 
földbirtokos e héten autójával, m elyet 
soffőrje vezetett, Losoncon át akart az 
éjjeli órákban Keszegre utazni. A  lo­
sonci városi vámsorompó, egy szilárd  
vasszerkezet, természetesen le volt 
eresztve, nehogy valaki véletlenül é j­
nek idején megfossza Losonc városát 
a vám jövedelm ektől, azonban k iv ilá ­
gításról nem történt gondoskodás.

íg y  történt azután, hogy a soffőr, 
aki csak utolsó pillanatban vette  észre 
a veszedelm es akadályt, nem tudott 
már kellően fékezni s kocsijával ne­
kim ent a sorompónak. A  kocsi term é­
szetesen összetört, a szerencsétlen sof­
főr pedig súlyos sérüléseket szenve­
dett. A  kocsitulajdonosnak szerencsé­
re nem történt komolyabb baja. Hu­
szár Elemér természetesen kártéríté­
sért, a súlyosan megsérült soffőr pe­
dig azonkívül még gondatlanságból

okozott súlyos testi sértésért fogja be­
panaszolni Losonc városát s kívánatos 
volna, ha a törvényszék példás bünte­
tést szabna ki azokra, akik a vám m al 
nagyon, de em berélettel annál kevés­
bé törődnek. A  vám jövedelm ekből b i­
zonyára te lle tt volna egy kis éjjeli v i­
lágításra is. Most a világítás talán  
többe fog kerülni.”

Lássunk egy korabeli biztató hírt is. 
Ez is időszerű.

„Életrevaló és nálunk is m egszív le­
lendő ú jítást léptettek  életbe a ném et 
vasutak, hogy a gyakori szerencsétlen­
ségek elejét vegyék. A  vasútátjárók  
előtt 150 m éterrel két m éter széles és 
két m éter magas táblákon figyelm ez­
tetik  az autom obilokat az átjáróra. A 
táblákat é jjel m egvilágítják.”

Szerencsére, a most következő idé­
zet nem aktuális. A kezdő autózás 
számtalan veszélye között is meglepő, 
mivel kellett szembenéznie a gyanút­
lan autósnak. A fegyveres ifjak „szó­
rakozásáról” szóló tudósítást a mai 
fiatalok erkölcséért aggódóknak is szí­
vesen ajánljuk. Nem mintha ezzel bi­
zonyítani kívánnánk, hogy ilyenek 
ezek a mai dédapák.

„Deák Jenő földbirtokost e napokban 
kellem etlen meglepetés érte a Kom á­
rom megyei Tany községben: amidőn 
autom obiljával a község határába ért, 
több sühanc revolverlövésekkel fogad­
ta a kocsit. Az egyik golyó a védőüve­
get törte össze, a második pedig Deák 
Jenőnek a kocsi hátsó ülésén helyet 
foglaló nejének prém sapkáját fúrta 
keresztül. Deáknak sikerült a m erény­
lő suhancok egyikét elfogni és a többi 
nevét is megtudni, akik ellen m ost a 
klub ügyésze fog feljelen tést tenni az 
illetékes hatóságnál.”

A  pénzbírság csekkjét befizetők vi­
gasztalására: az efféle lövöldözésnél 
mindenképpen kellemesebb, ha az 
autóra a radarpisztollyal céloznak.
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