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Az eddig megjelent, vagy legkdzelebb meg-
jelenendé mivek:

Macaulay B. Tamas. Angolhon torténete. Forditotta Csen-
gery Antal. Masodik kiads.

Gothe. Faust. Forditotta D 6czy Lajos.
Horvath Mihdaly. Frater Gyorgy (Martinuzzi kardinal) élete.
— — Hedvig magyar kiralyné élete. Zrinyi llona torténete.

vVorosmarthy minden munkai. Uj, Gyulai Pal felligyelete alatt
nyomatott kiadas. 6 kotet.
Ara diszes boritékban flizve Cfrt. (Az eddigi velin Ki-
adas bolti ara ezentdl is 14 frt marad.) Szép hat dombor-
nyomasu kotésben 10 frt 50 kr., harom kotésben 9 frt.

Horvdth Mihdly. Magyarorszag fuggetlenségi har-
czadnak torténete. U], szerz6 éaltal atnézett teljes
kiadas. 3 testes kotet. Ara diszes boritékban flizve 6 frt.
(A nagy 8-rétli egészen hason tartalmu uj kiadas bolti ara
ezentdl is 12 frt marad) Szép harom angol, kotésben 8 frt
80 kr.

Bard Eotvos Jozsef. A Kartliausi. Uj teljes kiadas. Két rész
1 kotetben. Ara diszes boritékban flizve 1 frt 20 kr. (A
szinte most kiadott Gj, szebb papiron nyomatott kiadas
bolti &ra ezentdl is 2 frt marad.) Szép dombornyomasu
angol kotésben 2 frt.

Arany Janos minden kolteményei. Uj, szerz6 feligyelete alatt
nyomatott teljes kiadas. 3 kotet. —e 1-s6 kotet: Kisebb
koltemények. 2-ik kotet : Nagyobb koltemények. Toldi.
Toldi estéje, Murany ostroma. Buda halala. 3-ik kotet:
Furcsa és vegyes koltemények.

Ara diszes boritékban tlizve 5 frt. — Szép harom dom-
bornyomasu angol kotésben 7 frt 50 kr. (A kisebb disz-
kiadas ara flizve ezentul is 7 frt 20 kr. marad.)
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Régen hangoztatjak el6ttiink, hogy kozlekedési eszko-
zeink, nevezetesen vasutépitkezésiinkre nézve egy tokéletes
rendszerbe allitott tervezet van munka alatt, mely egyon-
tetliséget, egészséges iranyu eldgazasokat, a kereskedelmi
goczpontokban kell§ dsszpontositast igér, és a forgalomnak
legdkonomikusahb, de egyszersmind 0sszhangzatos mozgal-
mét lehet6vé teszi.

Vajmi bajos ott a tokéletest megkdzelitd rendszert
alkotni, hol a mar meglevd fébb kozlekedési artériak eset-
legesen atgondolt terv nélkil, sét épen taldn nem is a for-
galom czéljat tekintve rakattak le.

Legelsé vasutvonalunknal csak az volt a fészempont,
hogy Pestrél kiindulva merre van a négy Statthalterei, és
annak iranyaban épitették a négy f6 derékéagat, a czél tehat
nem kozgazdaszat® hanem adminisztrativ volt. Ezen mar
elére elrontott alapon egészséges, a kbzgazdaszainak és
kereskedelemnek helyesen megfelel6 rendszert épiteni nagy
foladat, melynek megfejtését kozlekedési minisztereink mind-

egyike megkisérlem Igérte, de csak az igéretnél maradt, és
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tovadbb nem fejlédott, legaldbb igazén rendszeresen nem is
fejlédhetett a nagy fdladat.

Epitettiink ugyan megfeszitett erGvel tovabb is vasuta-
kat évrél évre, Ggy a mint épen a follilkerekedett partialis
érdekek vagy politikai és egyéb indokok magoknak érvényt
tudtak szerezni, vagy egyes vidékek érdekeiket az el6térbe
birtdk tolni; de ez még nem volt rendszer, sét csak Ujabb
akadalya lett a valaha létrehozhatd rendszerességnek.

Ment6i tovabbra toljuk helyzetiink, nyerstermelésink,
emelkedd iparunk és kereskedelmiink kivanalmainak meg-
felel6, a nemzetkdzi és a belforgalomnak, Ggy egyes tavol-
es6, de kincsekben gazdag vidékek bevonéasa &ltal egyéb
kdzgazdaszati czéljainknak is megfelel6 vasuti rendszer meg-
allapitasat, annal inkabb nehezebb lesz vagy épen lehetet-
lenné valik a helyes megoldas.

Minden rendszer, minden organizmus kilonbféle mérvi
elemekbdl nyerhet csak tokéletes Osszhangzatos szervezést.

Maga a kozlekedés harom féosztalyzatl mintegy kiilén
elemen alapul: a vizen hajok, a vason gézmozdonyok és a
kéutou tengelyes jarmivek &ltal. Mindezen kozlekedési ele-
meknek, ugy a rajta forgd jarmiveknek is, valamint a
szikséglet, mely miatt hozzajuk fordulunk, és a tehetség,
mellyel megszerezhetjik, kisebb vagy nagyobb, Ugy a meg-
felel6 eszkozoknek a korilményekhez alkalmazva kisebb
vagy nagyobb mérvben késziilteknek kell lennitk.

Ha a vizi kozlekedés megengedi, hogy a kis lélekvesz-
t6t6l kezdve a sok ezer tonnas hajokig a kereskedés és az
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emberek magéanszikséglete szerint a legkllonfélébb szerke-
zetli és teherképességli hajok épittethessenek és haszonnal
alkalmaztassanak; ha a m(iutak a szerint a mint orszagos,
vidéki vagy helybeli kozlekedésre szanvék, kilonféle nagy-
sagban épittetnek, és a szerint rajtok a szdz mazsaval ter-
helt nagy terhes szekértdl a kétkerekd leptikaig a gyakorlat
kulonféle jarmivek alkalmazéasat czélszerlinek latta: nincs
ok red, hogy ezen a természetben is mindenitt féltalalhato,
és az élet viszonyai s a gyakorlat altal egyarant a kozleke-
dés egyeb mddozataiban el@idézett kilonmérviiség alkalma-
zasat épen a vasutaknal tagadjuk meg, és ezen leghatalma-
sabb kozlekedési mii hatékonysagéat, alkalmazasat épen csak
a megszokott 1 m. 46 (4 Iab 8 hiivelyk) rendes vaganyszé-
lességben tartsuk technikai és kozgazdaszai tekintetekbdl is
egyedil czélszeriinek.

S6t a priori mint minden organizaczional, Ugy vas-
utainknak rendszeres haldzatta valé kifejtésénél is all azon
szabaly, hogy az 6sszhangzatos egész csak kulonbozd ele-
mekbdl és részletekbdl kerulhet Ki.

Hogy tokeéletes, hazadnk kdzgazdaségi kifejl6dését min-
den irdnyban és mérvben folkarold vasuti kdzlekedést allit-
hassunk, szlkséges, hogy valamint kulénb6z6 forgalmi vo-
nalak léteznek valdsagban, ugy az ezen forgalmaknak meg-
felel6 eszk6zoknek a viszonyokhoz alkalmazott hordképes-
séggel kell készittetnilik, kulénben vagy a befektetett nagy
téke marad gyumdolcstedn, vagy a még mindig nagy érdeke-
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két képvisel6 vidékek maradnak sokaig vagy orokre jo for-
galmi eszk6zok nélkil.

A rendes vaganyu nagy vasutak és amiutak forgalmat-
kozvetité és elteremté képességlk kdzott még oly nagy a
hézag, hogy az jézan kozgazdészati elvek értelmében nem
maradhat kitdltetlen, ezekb6l nyilvan kitlnik, hogy egy he-
lyesen tervezett vasutrendszerben lehet, s6t kell is a kisebb
mérv( és olcsdbb keskeny vaganyu vasutaknak kell§ alkal-
mazast adni.

A legkozelebb lefolyt évtizedben egész kis irodalom
keletkezett a keskeny vaganyu vasutak folott. Szakért6 ki-
tnéségek irtak mellette, irtak némelyek ellene is; két évvel
ezel6tt a m. mérndk- és épitészegyletben szintén élénk vita
targya volt e fontos kérdés, de a magyar nagy kozonségbe
alig hatott le anynyira, mint a koézlgyek iranti érdekeltség-
nél fogva kivanatosnak kell tartanunk.

Mert e kérdéssel tisztaban kell lenni a térvényhozas-
nak és kozonségnek még miel6tt a most készilében 1évd sok
vasutjavaslat a torvényhozas elé keriilne; és ismét egyné-
hany vasutat épitnénk a nélkul, hogy az egész rendszer
kifejtésenél kdvetendd elvek és gyakorlat szentesitette tapasz-
talati adatok folott tisztaba lennénk.

A vasutnak mint technikai miinek és mint kozlekedési
eszkdznek, hogy czéljanak megfeleljen, a technikai szakfér-
fil és az Uzletember biralatat egyforman kielégit6leg ki kell
allnia. Gyakorlatias korunk nem elégszik meg a szerencsé-
sen megoldott tudomanyos foladatokkal, a szép sikert igérd
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kisérletekkel, hanem mid6n ezek f6lott megelégedését kife-
jezte, azonnal azt kérdi: kifizeti-e magéat; és a milyen véa-
laszt kap kérdésére, a szerint karolja fol, vagy hagyja
abban.

A vaspélydk alkalmazéasanal is mindég ott kell lennia
fontebbi kérdésnek, azért hozzaszoOlhat a vasutak kérdésé-
hez az lzletember, a kézgazda is.

Rendes vaganyu elsé6rend( vasutainkon kivil egy varia-
czi6 mar behozatott hazankba is, az igynevezett masodrendd
széles vaganyu vasit, mely a miskolcz-banrévi vasatnal ju-
tott alkalmazésba.

Tehéat van kétféle széles vaganyu rendszeriink, ismer-
kedjink meg szinte a keskeny vaganyu rendszerekkel is.

Erre nézve sok szakkitlin6ség véleménye és 0sszegydij-
tott adatai allanak szolgalatunkra, melyeket tanulmanyozva
alkalmat nyeriink sajat véleményt alkotni magunknak a
folott: czélszeri lesz-e keskeny vaganyu vonalakat vas(t-
halézatunkba beilleszteni vagy nem; véleményt a folott is,
hogy a tobb kozul melyik rendszer az, mely kdériilményeink-
nek leginkabb megfelel.

Hogy helyes itéletet hozhassunk, sziikséges, hogy ma-
gokban a keskeny véaganyu rendszerekben is az 6sszehason-
litas konny(isége végett szintén két osztalyt kiilonboztes-
siink meg.

Els6 osztalyba helyezziik azon keskeny vaganyu vona-
lakat, melyeknél a péalyaszélesség nem kisebb 1 méternél
(38 hivelyk), ezek a leggyakoriabbak, és a rendes vaga-



8

nyilakkal valé 0sszehasonlitdshban egészen més tekintetek
ald esnek, mint a még kisebb vagéanynak.

A mésodik osztalybajutnak azok, melyek 0"G3 és0"75
meter (24— 28'A b. hiivelyk) szélesség kodzott valtakoznak.

A kontroversia eddig leginkdbb az egy meteres kes-
keny és a rendes széles vaganyu rendszerek kozott folyik,
melyek folott az illetékes szakembereknek ki-
16nb6z6 nézeteit jonak latjuk idézniadolog megvilagitasara.

A. Thirion, azorlcani kdzponti vasat igazgatoja (,,Esz-
revételek a franczia viczinal-vasutakrdl készitett torveényja-
vaslatral) roszalja, hogy a térvényhozas az olcsébb széles
vaganyu vasutak tervezésénél a megyei vonalakra nézve
veszteg marad, mert egy ilyen vonal koltségei még mindeg
10.000 frank évi jovedelmet foltételeznek kilometerenkint.
»Tekintve a rendes vaganyu vasutak nagy befektetéseit, le-
mondjunk-e 6rokre azon torekvésrél, hogy vasuthéalézatunk-
kal behatolhassunk a kevésbé Kkifejlesztett forgalmi vidé-
kekbe, hol ezek utan is meg kellene elégedniink a k&zonsé-
ges orszaglinkkal kilatas nélkul a gézeré alkalmazasara?
Nézetlink szerint e lemondassal nagy hibat kovetnénk el!
Van sok kis véros és vidékek, banya és gyari telepek stb.,
melyek daczara hogy forgalmukkal éven at kilometerenkint
10.000 frank jovedelmet nem biztosithatnak, mindazonal-
tal nagy sziikségik van olyan kozlekedési eszkdzre, mely
biztosabb, pontosabb és hatalmasabb legyen, mint a kézon-
séges tengeli szallitds, nemzetgazdéaszati érdekeink kovete-
lik, hogy ezen szikséglet mentil elébbkielégittessék. Erre
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nézve legjobb mdd a keskeny véagényu vasut
folallitasa." sth.

Thirion ur szakember, vasut-igazgat6 és még az olcsd
széles vaganyu, — mint az elszészi — vasutak mellett szik-
ségesnek latja egy kisebbmérvi, még olcsébb kiallitadst vasat
folallitasat oly orszagban is, liol a kdzutak kiépitése nagy-
szer(l elterjedést nyert, mennyivel inkabb alkalmazhato ta-
nacsa hazéankra, hol az orszag egy nagy része még csak re-
ménységével sem bir azon kilatasnak, hogy valaha kéutja
legyen.

Mi elényei vannak tehat a keskeny vaganyu vasutak-
nak, melyek azokat ajanljak? Legelébb és mindenek el&tt
azok alkalmazhatésdga kisebb forgalmu és vagyonossagu
vidékeken, az olcso kiallitasi koltség, a vasuttest alkalmaz-
kodésa a vidék felszinéhez, hajlékonysaga, mely minden
szemben all6 akadalyt konny( hajlasaval kikerll, 6nallosa-
ga, melynél fogva nincs ahoz kotve, hogy a févonal menet-
rendjéhez alkalmazkodjék, és a befektetési koltséghez ara-
nyositott folotte kedvezd munkaképesség, és végre hogy eltér-
hetvén az egyenes iranytdl, magakeresi fol s mintegy gy(ijti
Ossze a szallitandd arukat.

A torvényhatdsagi mikodésnek egyik legszebb, de
egyszersmind legfontosabb fdladata a megyei kozlekedés
fontartasardl és ezek eszkozeinek el6teremtésérél tlizetesen
gondoskodni. Hogy a kor igényeinek és a szomszédainkkal
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vald versenyzés sziikségletének megfelel6leg rendezhessiik
forgalmunkat, tébbé nem elégedhetiink meg tovabb is a sar-
ral toltott, vagy legjobb esetben gyengén kavicsozott megyei
utakkal; az allam pedig nem gy6zi mar minden gyengébb
forgalmd vidék érdekeinek emelése végett az allami kamat-
biztositas terheit in infinitum véllaira szedni.

Megérkezett tehat mar az id6, a midén maguknak a
municzipiumoknak kell a helybeli (local) vagy a Kkisebb
szarnyvonalak mikénti kiépitésér6l gondolkodni.

igy el6allott sziksége annak is, hogy a térvényhato-
sagok képvisel6-bizottmanya helyes itéletet hozhasson a fo6-
16tt, hogy megyéjik érdeke, kulturalis emelkedettsége, és
forgalmi képessege milyen mérvl vasutnak bir kell6 forgal-
mat adni, hogy a lakossag a garanczia vagy szubvenczi6 al-
tal erején tal ne terheltessék.

Az elBbbi czikkelyben idézett tekintély szavai szerint is,
a mely vidék 10,000 franknyi jovedelmet nem nydjthat ki-
lometerkint (35000 ftot mértféldenkint) ne épitsen széles
vaganyu vasutat, mig ha G,000 frankra (21,000 frt mért-
foldenkint) nyujt kilatast, batran hozzéfoghat a keskeny,
1 meter széles vaganyu vasut létesitésehez.

Folemlitettik azon el6nydket, melyekkel akeskeny véa-
ganyu rendszer a masik folott bir, korantsem kivanjuk ezen
elényoket abszolut értelemben tekintetni; ott tudniillik, hol
nagy ésinternaczionalis forgalom van, azon téren akis vasut
arendessel nem &llhatja ki az 6szehasonlitast;mig ellenben a
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kisebb forgalmi téren takarékossagi szempontbdl az 6vé
leend az els6ség.

Minthogy tehat ezen mellékvasutak folotti elhatarozas
az onsegely terén egyes vidék kozonségét illetendi, kivana-
tos, hogy e kis vasutak el6nyeivel kdzelebbr6l megismerked-
hessék.

Legf6bb el6nye a keskeny vaganynak az, hogy a vidék
szinvonaldnak vizszintes és 6blozetes vizonyaihoz kdnnyen
hozzasimul, ez altal az épitkezésnél nagy megtakaritast tesz
lehet6vé.

Hogy a vizszintes felszinhez alkalmazkodni képes,
annak két alapoka van, t. i. el6szér a masodrendl vasutak
forgalma nem igényli azt a nagy sebességet, mely a nagy
vonalaknal megkivantatik, igy lasst jaras mellett ugyanazon
er6vel tobb terhet lehet az emelkedésre folvontatni; ehhez
jarul még, hogy a kisebb vaganyokra készilt kilénds moz-
donyokndl a tapadas (adhaesio) sokszorozasaban nevezetes
elémeneteleket tett mozdonygépészet, nevezetesen Fairbe
kitiné mozdonyaval, mely Demarteau szerint meredek emel-
kedéseknél is, mint 4: 100-ra, nagyszer(i eredményeket
mutat fol, mig a rendes vaganyu vasut szabalyszerileg na-
gyobb emelkedést, mint 1: 100-ra meg nem enged.

A végany keskenysége pedig lehetévé teszi, hogy az
eleibe akadt csak nagy koltseggel legyézhetd akadalyt sebes
liajlas altal kikerllheti, mert mig a rendes palyaknal a liaj-
las csak 300 lah félatmérdju kanyarulattal engedtetik meg,
addig a keskeny véagany 150 l&4b félatmerdvel teszi haj-
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lasait, mi altal a palya rovidebb és nevezetesen olcsobb is
lehet.

Olcsbbba teszi ezen palyat azon korilmény, hogy ke-
vesebb kisajatitast igényel és maga a palyatest is kisebb
lévén az egyes felszerelési részek is aranyosan kisebbek,
mérték szerint gyengébbek a palya feladatdhoz képest.

Ugyanezen olcsosag altal elérhetd, hogy ezen palyak a
félrees6bb helyeket, eltérve az egyenes vonaltdl, felkeres-
hessék és tobb érdeket egybefiizhessenck.

A keskenyvagényu vasut, minthogy szekereit nem adja
at a vele Oszekottetésben allé nagy palyéara, igy nem is alkal-
mazkodik annak menetrendéhez, s kiulonben is rovidebb Ié-
vén mint a nagy vonalak szoktak lenni, kevesebb felszere-
léssel napjaban tébb fordulatot tehet és aranylagosan na-
gyobb munkaképességet fejt ki, ennélfogva felszerelésére
kevesebb befektetést kivan, és jobban kihasznalja szekereit.

Atalan egy vidék speczidlis forgalmi kivanatainak jobban
megfelelhet, mert annak kényelmére szaporithatja és aszik-
séglet szerint oszthatja be meneteit, igy a csatlakozast toké-
letesebben, kényelmesebben rendezheti be, mint a mésod-
rend(i széles vaganyu vonal.

Azon korulmeény, hogy a keskeny vadganyu vasutak las-
sabban — egy ora alatt 3 mértféldet — haladnak, sok kony-
nyitést engednek, s6t kivannak a kdzbiztossag tekintetében
a nagy palyaknal elkeriilhetlen rendszabalyokbdl, mely kény-
nyités Uzleti és fentartdsi kiadasokban is nevezetes megta-
karitasokat enged. Ezen akis palyak forgalmaval megegyez-
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telhetd rendszabéalyokrol azonban a befejezésben fogjuk
kifejteni nézeteinket és a dolog természetébdl foly6 kivanal-
mainkat.

Hogy e fentidézett elényok elismerésben részesilnek,
mutatja azon széles elterjedés, melyben a keskeny vaganyu
vasutak vilagszerte részestilnek.

Halljuk e tekintetben is Nordling nézetét.

»,Mig Frankhonban a keskeny végany a kdzonség ré-
szér6l nem részesul kell6 méltanylasban, addig Némethon-
ban kezdenek a szellemek vele tiizetesebben foglalkozni. A
német vasutigazgatosagok egyletének technikai bizottmanya
Ujabb id6ben egy programmot Aallitott fel, melyben az 1
meteres, vagy még Kisebb vaganyraa 0.75 meteres (=:28Y.2
bécsi huvelyk) palyaszélességet ajanlja, melyet a malt évi
majus 1-én tartott gy(lésben én is kiemeltem. A németek
hoztak legel6bb alkalmazésba a gyutiispuskat, oly fegyvert,
melyet a legilletékesebb franczia tekintélyek elvetendének
itéltek; ki tudja, nem 6k fogjak-e a keskenyvaganyu fran-
czia inditvanyt is egy masod palyahélozatra alkalmazvan
valositani? — Akkor kdvetkezik majd a megtérés napja!“

Es valéban a német faj egyik legderekabb &gazata, a
svéd és norvég nép adott e rendszernek el6szor elterjedett
alkalmazést és igen gyakorlatiasan, mert egy ritkds népes-
ségl orszagban, egymastdl tdvol es6 varosokkal és kevéssé
tomardlt iparfejlédéssel (mint hazdnkban) a fébb vonalak
mellett e kisebbeknek igen nagy jovéjuk van.
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Svéd- és Norvégorszagban, valamint Oroszorszagban
is szaz mértféldon tal jarnak a keskeny vaganyu vasutak
épitésében. Eszak-Amerika nyugati allamaiban két ezer
angol mértféldnél hosszabb (egy vonal 180 angol mértfold
bossz(), magéban Japadnban 500 kilométernyi keskenyvaga-
nyéi vasut van készen.

Az angol kormany pedig Keletindiara nézve a 0.99
vaganyszélességet allapitotta meg, ebbdl 7875 kilométer
mar ki van épitve.

A legfolvilagosodottabb és gyakorlatias nemzetek czél-
szerlinek lattdk a nagy, a rendes palyak mellett a keskeny-
vaganyuak alkalmazéséat; hogy épen Francziaorszagban nem
orvend kell6 elterjedésnek, annak két oka van, el6szor a
mindent egalizal6 és mindendtt egyformasagra térekvd fran-
czia szellem, és méasodszor azon igen szép, egy szazad aldo-
zatkészsége altal kiépitett k6uthalozat, melylyel ez orszag a
kontinensen tobbi tarsai folott dicsekedhetik, és végre kifej-
lett ipara és gazdaszata, mely minden irdnyban nagy forgal-
mat tud el6idézni ésfontartani.

A mi viszonyaink inkabb hasonlok a fontebb idézett
keskeny vaganyt is alkalmazd orszagokéhoz, eljarasunkban
tehat inkabb azokat tizziik ki kdvetend6 példakul.



A mig a késkényvéaganyu vasutak alkalmazésa és el6-
nyei mellett kiizdenek Noérdling, Demarteau, Wullerstorf és
Plessner; mig némelyek az lgy iranti buzgalmukban talan
tal is mennek a vonalon, melyet a kérlelhetlen szamok logi-
kaja a technikai lehet6ségeknek hatarul kiszabott, kilono-
sen a Fairlie mozdony-rendszerének dics6itéi, addig més-
részrél tulheves megtamadéasokat idéztek eld.

M. M. Weber a széles és keskenyvaganyu masodrendd
vasutak épitési és Uzleti gyakorlatarol egy kimeritd, részle-
tes és sokoldall adatok dsszeallitdsdval megvilagitott mivet
irt, melyben mérsékelni igyekszik azon vérmes reményeket,
melyekkel a keskenyvaganyu vasutak irant a kdzonség ér-
dekeltségét masok az ligynek megnyerni torekszenek.

Mindenek el6tt azt mutatja be, hogy az 1 meter szé-
lességl palyak kiallitasi koltségeiben nincs oly nagy kuilénb-
ség, ha a kiallitasi arakat nem a nagy, az internaczionalis
forgalmu, hanem a széles vaganyu olcs6 mésodrendl vas-
utak épitési araival hasonlitjuk 0ssze, és ebben igaza is
van, mert az épitkezési ar szerinte is csak annyiban és oly
ardnyban szall ala, mily aranyban keskenyedik a sinek ta-



volsadga; ez azonban 25— 30 perczentet tesz, mi mindazon-
altal nem megvetendé megtakaritas.

Az uzleti és fentartasi koltségekre nézve azonban azt
bisonyitja be, hogy e kiadasok egyenlék; mit ismét hajlan-
dok vagyunk elfogadni, ha kodzbiztossagi és egyéb szaba-
lyokra, gy a telegraf és ingyen katonaszallitds kotelezett-
ségének terheire nézve nem nyernek a kisebb és lassabban
mozgd vonalak konnyitést, mely konnyités az Uzlet termé-
szete altal indokolva van, ése kis vasutak konny( terjedésére
kivanatos.

Igen tanulsédgos Osszeéllitdsokat hoz Weber a kilonbdz6
keskenyvaganyu vasutaknal el6fordulé pélya-, téltéskorona
és szekérszélességekrdl, Ugy az épitésnél hasznalt egyéb
részletek mértékeirdl. Szigora biralat ala veszi a Fairlie-féle
g6zmozdonyokat, elismervén elényeiket kis vaganyu és nagy
emelkedésekkel kuzd6 pélydknal, egyszersmind Kitlinteti
hatranyaikat is.

Attér azutan a keskeny palyaknal a holtsuly és él6
vagy fizet suly ardnydnak meghatarozéasara és e tekintetben
igen kévés elényt tulajdonit a keskeny vagénynak, ugyan-
ezen eredményre jut a szallitdszekerek térfogatanak felhasz-
nalasandl és a sulypont helyes alkalmazéséanal is.

Barmennyire becsesek, és hitelt érdeml6k Weber ada-
tai, de azoknak alkalmazasabol nyilvan kitlinik, hogy 6 sem
ment az elfogultsagtdl a széles palyak irant, mert magéat a
megvitandd thezist nem helyesen allita fel. — A keskeny-
vaganyu palyakat ugyanazon viszonyok kdzé helyezve, ugyan-
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azon viszonyok kozé helyezve, ugyanazon kovetelésekkel
fordulvdn hozzajok mint a nagy pélyakhoz, ezekkel nem
lehet helyesen dsszehasonlitdsha hozni.

Valamint nem lehet ugyanazon feltétel &sszehasonli-
tas ald vonni a telivér angol paripat a firge szinte gyors
magyar loval a sebesség, vagy a mecklenburgi oOriast folde-
szeink ekevond vagy erdélyi havasokat masz6 mokanylovai-
val a teherbir6 képesség szempontjabdl, épen Ugy nem lehet
kovetelni, hogy a keskenyvéaganyu olcsé kiallitdsd vasut a
draga nagy péalyaval sebességben, erbkifejtésben, és egyéb
tekintetekben is el6nydsen versenyezzen, ellenben vannak
korilmények, melyek el6nydsebbnek bizonyitjak példaul a
nyiri homokban és alféldi sarban a kis magyar lonak, ugy
a székely havasokon a mokéany alkalmazasat a nemes angol
vagy mecklenburgi faj felett, mind altalanos hasznélati te-
kintetb6l, mind a befektetés kamatozasanak tekintetébdl.

Az imént érintett részrehajlas szembeodtld Weber azon
osszeallitdsanal; midén t. i a befektetés tekintetébdl teszi
az 0Osszedllitast, akkor az olcso rendes szélességli masodrend(i
palya t6kéjét allitja szembe az 1 meteres keskenyvaganyu
tékéjével; midén pedig az lzletés kihasznalas adatait hozza
fel, akkor a legkifejlettebb forgalmi német vasutaknal elért
eredményeket idézi a még fiatal és sokkal mostohabb
viszonyok kézott mikodd svéd-norvég vasutak gyenge for-
galma altal elért eredményekkel szemben. Az ezek koOzotti
Osszehasonlitds nem lehet irdnyadd, annéal kevésbé, mert

szintén sajat 6sszedllitasabdl kitlinik, hogy ugyanazon viszo-
Ncmethy : Vasutak.



nyok k6zott mozgo sved és norvég szélesvdganyu vasutak-
kal hasonlitatvan 6ssze ezen orszag keskenyvéganyai sokkal
kedvez6bb aranyokkal birnak.

A keskenyvaganyu vasutak altalan ujabbi keletkezések,
és oly vidékeken épultek, liol maguknak kell elébb az ipar
és gazdaszat emelése &ltal a megkivantatd forgalmi képes-
séget kifejteni, hogy képességiikhtz mért eredményt mutat-
hassanak fel. De ugyanezen szerény viszonyok kozott mit
mutathatna fel a szélesvaganyu koltséges vasut ? Ezen vas-
utak tisztan belforgalmukra vannak eddig szoritkozva és
nem részesulnek transito-forgalomban, mely rendesen feliil-
haladja amazt.

Ha tehat helyes &sszehasonlitdst akarunk tenni, két
ugyanazon téren mozg6 rendszerrel tegyik azt, t. i. az olcsd
szélesvagdnyu masodrendld vonalat allitsuk parhuzamba a
keskenyvaganyu vonalakkal. Erre nézve azonban az els6k
még nem nyujthatnak sem elég palyapéldanyokat, sem ta-
pasztalati adatokat.

Van azonban egy hatranya a keskeny vaganynak, mely
kivalt a laikusok el&tt nagy meglitkbzést szokott el6idézni,
t. i. az atrakodas sziiksége a csatlakozasnal nagy palyakhoz.

A mint mar fentebb is emlitettiik, ezen hatranyban
magaban egy el6ny is rejlik: a fuggetlen rendelkezés a vo-
natok szaporitadsanal, ésahelyes csatlakozéds. A masodrendd
széles péalya egy mellékvonalon kénytelen alkalmazkodni a
fépalyahoz; igen, de ha a csatlakozasnal tébb nagy vonal
jon 0Ossze, melyik induldsédhoz alkalmazza magéat? nagy hord-
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képességenél fogva a vidék nem nyujt neki terhet napjéban
4 -6 vonatra; ha kett6re szoritkozik, nem tud helyes csat-
lakozast létrehozni, mig a kis vasut kisebb vonata a csat-
lakoz6 kilénféle vonatjaras szerint kulén kis tréneket allit.

De sokan azt hiszik, hogy az atrakodas nevezetesen
megdragitja a vitelbért, és kiilénben is sok nehézséggel jar;
ezek megnyugtatasara idéziink kéttekintély tapasztalasabol.

Thirion: ,Az érczek atrakodédsa a salles-lasourcé-i
alloméson, azaz azoknak lerakéasa az &llomasi raktérre és a
norméalpalya vagonjaiba valé ismeét felrakasa atalan alku
szerint 17 centimmal fizettetik tonnankint" (mintegy 7*
krajczar mézsankint).

Nordling egy mas palyarol: ,Egy tonna kilonféle
széllitméanynak &trakasa atlagosan kerul 12/120 frankba
vagy |1 —12 centimba. Ehhez két a feljegyzésekkel foglal-
kozé hivatalnok 6/120 frank = 5 centimba. Tehat 0sszesen
tonnénkint 17 centimba.l

ime az atrakodas réme gyakorlati tapasztalas vilaga-
nal; ha még ehhez hozz& gondoljuk, hogy a keskeny pélya
behatolvan a nagy palyaudvarba, vagont vagon mellé allitva
ezen atrakodas emel6gépek segitségével felettébb megkdny-
nyittethetik, gy ezen igen fontosnak vélt ellenvetés igen
megnyugtatd csekélységre szall ala.

Azonban ha e keskeny vasutak fontossagat, kiallitasi
olcsdsagat és munkaképességeét kellleg méltanyolni akarjuk,
alkalmazasukban, nem szoritkozhatunk csup&n a szarnyvo-

nalakra, hanem most fonalld els6rend(i vasuthal6zatunk el-
2*
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agazasai kozott elmaradt téreken Kisebb rend( keskenyva-
ganyu halozatokat kell terveznlink, melyek amazt helylyel-
lielylyel metszve, egyrészt mint gy(ijt6 Aagazatok, masrészt
pedig sajat iranyukat kovetve egyenesen a kdzpontokhoz
torekedveén, mint 6nall6 vonalak szerepelnének, és ez eset-
ben az atrakodasi nehézségek egészen eltlinnének.

Egy tokéletesen dsszhangzashan miikodd vasutrendszer
folallitasanal okvetlen sziikségesnek tartja maga Nordling
is e két mérv( vasutaknak alkalmazésat, midén igy szol :

»Ezen tények megerdsitenek engem azon nézetemben,
hogy id6szerl lett volna mar eddig is a palyahéalézatokat
két osztaly szerint rendezni: Ggymint 1) a nagyobb halo-
zatra normal és nemzetkdzi vaganyszélességhen I1m46, és
2) a kisebb haldzatra viczinéal-palydknal 1m00 vagényszé-
lességben kilometerkint 40 —60,000 frank (mértféldenkint
140—210,000 frt) koltsegvetéssel.”

Nordling az osztrak-magyar birodalomra nézve négy
ily keskenyvaganyu vonalat hoz inditvanyba, ezek kozil
kett6 kelet-nyugati, masik kett6 éjszak-uéli irdnyban met-
szené at a birodalmat a nagy vasutak altal érintetlentl ha-
gyott vidékeken.

Azon szakemberek is, kik atalan nem baratai a kes-
keny vaganynak, elismerik, hogy hegyes vidékeken, hol a
nagy nivCaukulonbségek kiegyenlitése magas toltéseket és
mély bemetszéseket s igy nagy befektetéseket igényelnének



a széles vagany foltételei mellett épitend6é vasltra, az ezen
nehézségeken konnyebben athatold keskeny pélya czélsze-
rien alkalmazhatd, és altala nevezetes megtakaritdsok esz-
kozolhetdk; ugyanezen keskeny rendszernek a sik féldoén
vald alkalmazasat azon indokbdl ellenzik; mert szerintdok a
sik alfoldon a szélesvaganyu vasutakat is olcson lehet
épiteni.

Szerintiink valamely vasUtnak olcs6sagat nem az ab-
solut épitési ar, példaul a 300, vagy 400 ezer forint mért-
foldenkinti koltségvetés teszi, hanem azon arény, mely a
befektetett t6kének kamatja és Uzleti gy fontartasi koltsé-
gek kozott egyrészrél, valamint az elérhet6 bruttojovedelem
sommaja kozott masreszrél létezik, vagy vérhaté. — De
méasrészrél a megtakaritas is aranyos, mert a hegyi nagy
palya szintén nevezetesen tdbbe kerul, mint az alféldi, igy
az alfoldi kis péalya ennek magas araibdl szint azon arany-
ban takarit meg, mint a hegyi Kkis palya azon vidéki nagy
palya nagyobb koltségeibdl.

Ha azonban a keskenyvaganyu palyat az olcs6é széles
vaganyuval akarjuk parhuzamba hozni, elgszér hatarozzuk
meg a tért és czélt, hogy hol és mi czélbol kell masodrendii
palyat épiteni.

A masodrend( vonal ott épitend6, hol nincs kilatas
arra, hogy ezen vonal id6vel valamely internaczionalis vo-
nal forgalmaba, mint kézbensd lanczszem beilleszthetd le-
szen ; a czél tehat marad: maganak a vidék belforgalmanak



kifejtése, emelése, és ezen forgalomnak a nagy vasutakkal
valé kozvetlen érintkezése.

Ezen meghatarozasabol egyszersmind Kitlinik, hogy
hol nincs helyén a maéasodrend( széles véganyu vasut; ott
t. i., hol két hasoniranyu nagy vasutat kot Ossze, és az in-
ternaczionélis forgalomra épllt nagy palydk kézé — mint
gyengébb lanczszem — az er@s lanczszemckbdl all6 hatal-
mas vonalba helytelenil illesztetnék he.

Ilyen helyen aztdn az olcso kiallitds, ha a dolgot ma-
gaban az (zletforgalomban nyilatkozé gyakorlatbol itéljik
meg, nem egyéb mint énamitas.

llyen vonalak a miskolcz-banrév-fiileki és a béanrév-
dobsina-igl6i vasutak; ezek a mésodrend(i széles rendszer
szerint épultek és épulnek. — Nézzik ezeknél, hol torténik
megtakaritas. Az alépités csak oly szilardul megkivantatik,
mert azon kilatasbol indulnak ki, hogy késébb elsérendiivé
fog atalakulni, — a folépités, t. i. a sinek és kuszobok Ki-
sebbek, itt valamivel olcsébban jonnek ki; de mar a ma-
gas epitkezésnél nem sokat lehet a szlkséges épuletekbdl
elvonni, mert kiillénben a rendes Uzleti és forgalmi rendsza-
balyoknak nem lehetne megfelelni; mely rendszabalyok a
nagyobb vasutakéval ugyanazonosok, ennélfogva az uzleti
és fentartasi koltségekben sem torténhetik megtakaritas.

Miben all tehat azon nevezetes megtakaritas, mely ezen
vasutakat olcsébbakka teszi? A megtakaritds abban all,
hogy ezen vasutak, gézmozdony, szallitokocsik, mdhelyek,



23

félszerek szoval minden tekintetben elégteleniil szereltet-
nek fel.

Mar most, ha ezen vonalak kiépulnek, az Alfold és Fel-
fold, ugy az Erdély és Ejszaknémetorszag kozotti transito-
forgalomba a tiszai és m. allami éjszaki vasut kdzé mint
kdzbensd lanczszem bevonatnak, csekély szerelvényeikkel,
gyenge mozdonyaik képességéhez mért aprd vonataikkal,
hogy felelnek majd meg azon kdveteléseknek, melyekkel e
nagy forgalmi vasutak hozzajuk fordulnak ?

Es mi kovetkezik be mentil elébb ? az, hogy ezen pé-
lydk addig akadalyozzék forgalmukban az emlitett két csat-
lakoz6 f6vonalat, mig a sok panasznak ellent nem allhatvén
kis mérv( felszerelésiiket meg nem kétszerezik, vagy rovid
id6 alatt a mésodrend( rendszert elsérendire 4t nem véltoz-
tatjak;— mindkét esetben megtakaritas helyett vesztege-
tés lesz az eredmény, és egy munkabdl kett6t csinaltak.

Ott tehat, hol két vasutat sajat forgalmi iranyuk-
ban akarunk 0sszekdtni, mint a fentebbi példakban, épen
nincs helyén az olcsé széles vagany alkalmazédsa, mar
azért sem, mert Uzlet- és forgalmi szabalyaiban és csatlako-
zasi eseteiben a fébb palydkhoz kénytelen alkalmazkodni,
erre ezekkel versenyt menni elégtelen, kisebb szérnyvonal-
nak pedig kelleténél erGsebb, tehat nem elég olcso és flg-
getlen.

A szélesvaganyu maésodrend( rendszer hazai viszo-
nyainkban azért sem alkalmatos a szarnyvonalakra, mert
ily vonalaknél, melyek csak egyik véglikkel csatlakoznak a



fébb vonalakkal, a legnagyobb fontossdg arra fektetendd,
hogy helyes csatlakozéas hozassak létre.

Ha a csatlakozas ott torténik, hol csak egy palya ha-
lad el, két érkez6 és két indul6 id6vel, mar a széarnyvonal-
nak szinte két fordul6t kell tennie napjaban; — ha pedig
az érintett palyaudvarban két-hdrom kilon iranyd vasat
metszi egymast tobb érkezés és indulasi id6vel, hogy a
szarnyvonal helyes csatlakozast eszkdzoljon, 4—=6 fordulét
is kellend napjaban tennie; — melyik szarnyvonallal ella-
tott varos vagy ellatand6é vidék tud annyi forgalmat adni,
hogy 4— Gszéles vaganyon jar6 hatalmas vonatnak meg-
feleljen.

Ha pedig a rovid szarnyvonalak két vonatra szoritkoz-
nak , Ugy a vidékieknek nem lesz tobbé kényelmes és a
rovid distancziara inkabb szekereket hasznalnak. — Es igy
sem a vidék kényelmére nem szolgalnak, sem a befektetés-
nek megfelel6 jovedelmezésre nem juthatnak.

Es val6ban igy is all a dolog mindeddig Uzletben 1évé
szarnyvonalainknal és nincs is kilatas a kedvez6bb jovedel-
mezésre. JO példa erre a lehet§ legjobb szarnyvonal, mely-
ivei eddig birtunk, a puspok-ladany-nagyvéradi, ambar en-
nek csonka végén egy orszag — Erdély — nyugati forgalma
osszpontosult. E szarnyvonal hisz éven a4t mindaddig, mig
Erdély felé tovabb nem épittetett, Uzletében sziintelen kar-
ral dolgozott.

Még ezen internacziondlis czélra szant szarnyvonalat
is — tudva, hogy a tovabbépitéssel busz évig késnek —



czélszerlibb lett volna keskenyvaganyra épittetni ideiglenes
rendeltetéssel, mely ez ideig haszonnal tartatott volna uz-
letben, a vidék forgalmat meggydzte volna, és most kar nél-
kil lehetett volna nagy vasutta atalakitani, igen jé hasznét
vehetvén még az épitkezés folyama alatt is.

Mit mondjunk a gydngyosi és egri szarnyvonalakrol.
Az egri, ha keskeny vaganyra épul, tovabbfolytatasat és
csatlakozdsat a nédasd-banrévi keskenyvaganyu vonallal
csakhamar eléri, és egy egész gazdag vidék fa- és banya-
kincseinek kihasznalasat teszi lehet6vé; most egy magat
folemésztd szarnyvonal szerencsétlen csatlakozéssal.

ime az dgynevezett széles masodrend(i vasut az els6-
rendiek kozé beillesztve tehetetlen, szarnyvonalnak pedig
nehézkes, és draga, mert viszonyainkban nem talal képes-
ségenek megfelel6 forgalmat. Hogy tehat minden vidéknek
sajat forgalmahoz mért forgalmi eszkozt teremtsiink, el kell
fogadnunk a vasutaknal is a mérvek kilonféleségét.

igy van az az életben is: a l6vasut mellett megél és
alkalmazast talal a tarsas kocsi, a fidkker mellett a konfor-
tabl, a kétfogatu teherszallito szekér mellett az egy foga-
tos, valamint a kétkerekd( taliga mellett az egy kerekd tol6
targoncza. Mert a rovid és szapora forgalmak mindig ki-
sebb edényeket igényelnek, mint a hosszu és tdémeges.

Innen van az, hogy a koézuti szolgalatra alkalmasabb
a lévonatu, mint a gézmozdonyu vasut, mert itt a fékovetel-
mény az, hogy minden o6t perezben forduljon él6nkbe egy
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kocsi, nem pedig, hogy minden fél 6raban véltakozzék egy
vonat.

A szarnyvonal foladata is abban rejlik, hogy a jo csat-
lakozéas és id6nyerés szempontjabol napjaban tébb apré vo-
nat kozlekedjék az egy-két liresen jardé nagy vonat helyett,
épen ez okndl fogva alkalmasabb a szarnyvonalakra az ol-
csobb és szaporabb keskenyvagényu rendszer.

Ezen okokat czélszerii lesz j6 el6re meggondolni, mi-
el6tt nagyon belemésznénk a szarny- és mésodrend(i vona-
laknak széles alapon valo kiépitésébe, mert valamint balga-
s&g volna azt Allitani, hogy minden megyei és kozségi ut
el6bb-utdbb orszagos fépostauttd fog folemelkedni, azért
széles alapra kell fektetni kikovezését, épen igy hibas fol-
fogés, ha azt véljuk, hogy minden vidéki vasutvonal idével
internaczionalis forgalomra fog félvergddni.

Ellenben épen ugy fol kell hagynunk azon helytelen
takarékossaggal, melyet 6sszekotd vasutvonalainknak maé-
sodrend(i rendszer szerinti kiépitésében megkezdettiink, mert
ezek a két er6sebb kozott képtelenek fontartani az 6ssze-
kottetést és vagy akadalyul szolgalnak azok kozott, vagy
mentil el6bb el kell bontatniok és els6rend(ivé atalakittat-
niok ésigy mind az tzlet, mind a takarékossag szenvedni fog.



Az eddig Uzletben 1év6 keskeny palyak vagany-széles-
sége az Imés Iml151 kozott véletlen, atgondolt és helyes
szamitason alapulé rendszer nélkiil valtakozik, sét Wales-
ben egy a Festiniog vasit 0m62 keskenységi palyaval for-
galmi képességében és Uzletében nagyszerli eredményeket
mutat fel, mindamellett még sem latunk hatarozott megélla-
podast alegczélszeriibb palya-keskenység meghatarozasaban.

Ugy latszik ez ideig fellilr6l leszallva tett batortalan
kisérleteknek koszonhetik lételliket a meteres palyak, ezen-
tul alabszallni elGitéletes félelembdl nem batorkodtak a con-
structeurok. — Oesterreicher Jézsef volt az elsd, ki merész
elhatdrozassal azon kérdés megfejtését tlizte ki magéanak:
hogy eltekintve az eddigi gyakorlattol és tartézkodastol a
legkeskenyebb mervt6l folfelé keresse azon szélességet,
melyre g6zmozdony vasutat lehet épiteni; minden dimensio-
nal a legrészletesb szamitasokkal fiirkészve, hogy ily alapon
épitend6 vasut- és mozdony- rendszerben feltalalhatok-e mind-
azon feltételek, melyek abiztonsdg, munkaképesség, az erbk
takarékos felhasznaldsanak, és a befektetés kell§ jovedel-
mezésének szempontjabdl egy vasutrendszerben megkivan-
hatok.



Oesterreicher kulonféle rendszerli gézmozdony épités-
ijén szerzett sok évi tapasztaldsa utdn azt talalta; hogy eldre
feltévén a kazan anyagadnak és feszer6nek egyenl@ségét a
kazansulya egészen meghatarozott aranyban all a fiil6 felu-
etliez, és pedig minden 10 —12 mazsa kazan sulynak mint-
egy 1000" fhldfelulet felel meg.

Es val6ban Siegl bécsi gépgyaraban tett kilonféle mé-
rések ezen eredményt mutatjak:

1 kazédn 300D" fiil6 felulettel nyomott 30—35v. m.
1 . 4000’ ” - 40—45
1 , 600D' , ,, » 45—75
1, 1200D" ” ” 140-160 ”

Ebbdl 1athatd, hogy az ardny a kazansuly és a fld
felllet kozott a nagy kazdnoknal sem kedvez6bb.

A g6zmozdonyok alkotasanél tekintve a felallitott ko-
vetelményeket, valtakozva haromféle szempontbél lehet kiin-

dulni. Meghatéroztatik
1. a gepnek egy bizonyos munkaképessége,
akkor ehhez kell alkalmazni a tobbi ett6l fiiggd tényezdket,

t. i. gépsulyat, és az alépités erdsségét; vagy meghatéroz-
tatik mint kovetelmény:

2. a gép sulya,
akkor ebb6l kifolydlag allapittatik meg a sinek er6ssége,
mely befolyassal van a hajtd kerekek szdméara, — és a gép

munkaképessége; és végre meghataroztatvan:

3. az al- és felépités erdssége,
ehhez aranyosittatik a gézmozdony tengelyének engedhetd

megterheltetése, és a kerékszdm meghatarozasa szerint az
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igy megterhelt hajtotengelyek munkaképessége. A hajtdten-
gelyek szdma pedig mindig a hajlasi viszonyoktol tételeztik fel.

A rendes palydknal altaldn az 1. pont szerint a gép
lehetd legnagyobb munkaképességébél indulnak ki, mely
id6folytdn mindég hatalmasabbéa fejlédott, ennélfogva a si-
nekbél szinte mindinkdbb nehezebbek alkalmaztattak és
a palyék e szerint naprél-napra koltségesebbek lettek.

A keskenyvaganyu péalyaknal, hol a fékdvetelmény az
olcsésdg a gbzmozdony-épitd azon feladattal allittatik
szembe: hogy egy bizonyos sulyban megbatarozott siner6re
lehetd legnagyobb munkaképességgel bird gépet alkosson.

Oesterreicher rendszerében a sinek folyd lIabankint 10
fontot nyomnak és ebhez alkalmazkodva hajtatnak végre az
al- és felépitkezések.

A felépités 3 mértfold érankinti sebesség mellett a ten-
gely megterhelését 100 v. mazsaig engedi meg; mivel azon-
ban a palyabajlasok szerint a gép ald csak 3 tengely alkal-
maztathatni, igy a fennebbi sinerére 300 v. méazsat nyomd
gép johet csak.

A g6zgép kazénja az egésznek a lelke, melyt6l a mun-
kaképesség feltételeztetik, miutdn mar meg van hatarozva a
sin sulya, a tengelyterbeltetés, és a tengelyek széma, a sze-
rencsés megoldés abban rejlik, hogy a legjobb kazéant vélasz-
szlik hozza, melyben a leheté legnagyobb fulé fellletet talal-
hatni fel.

Szigoru tanulmanyozas és hasonlé g6zmozdonyok épi-
tésénél szerzett gazdag tapasztalas eredményeként allittatik



fel, hogy a mozdonyalap és gépezet lehetd legtakarékosabb
kiallitasa mellett egy g6zmozdony egész felszerelése 632 ram
vagany szélességre 150 v. méazsa sulyt kovetel.

Minthogy még ehhez a viz és szén sulyavalamint a viz-
és széntartOké is hozzdadandd, a kdvetkezd 6sszedllitashoz

jutunk:

Mozdony alap, gépezet a felszereléssel
EOY ULt e, 150 v. m.
A viz a kazdnban és a viztartdban . 80 ,, .,
Szén a széntartéban........e... 10 ,, ,,
A Viz ésszéntartd....cocooevvveveveveenn, 20 ,,
260 v. m.
A fentebbiek szerint a gép lehet . . 300 ,, .,
A kazan szaméra fenmarad S 40 v. m.

Ezen suly megfelel oly kaz&nnak, mely 4000" fll
felulettel bir, és mely a 300 v. méazsa g6zmozdony sulyhoz
mérve a lehetd legkedvez6hh eredményt mutatja.

A fll6 felulet itt agy arénylik a gézmozdony sulyahoz,
mint 4000" a 300 v. méazséahoz, mig ellenben a legnagyobb
rendes palyagépeknél 1200 0" fiil6 felilet 1200 v. m. g6z-
gépsulynak felel meg, t. i. 700 v. m. a g6zgépre és 500 v.
m. a szerkocsira szdmittatvan, mig e két targy a fonebb le-
irt gépnél egyesitve van.

Tanulmany és gyakorlat azon tapasztaldsra vezérlett,
hogy minden centimeternyi pélyaszélcsedés a felszerelvé-
nyeknek 80 fonttal valo sulyosbitasat koveteli.
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Ezen tapasztalds tekintetbe vételével, ha a palya szé-
lességet 632mm-rél 750mm-re emeljuk, ngy a felszerelvé-
nyek stlya 9-5 v. méazsaval szaporodik és a szaporodas a
kazan sulyanak rovésara torténik, mely szerint ezen pélya-
szélességnél a kazdnra mar csak 305 v. mazsa marad.

Harmincz és fél v. m. sullyal bir6 kazdnnak alig ad-
hatunk 300D" ful§ fellletet, mig ugyanazon gép 632mm
palya szélességen oly kazént nyer, mely 4000" fulé felu-
lettel bir.

A szélességnek ezen kis kitagitasaval is kiildnben egyenl6
feltételek mellett, a gép munkaképessége nevezetesen gyen-
gllt, hogy e munkaképesség egyenld fokra emeltessék, a g6z-
mozdonynak sulyat kellene felemelni, igen, de ekkor a ginek
sulyat is, és ezzel az al- és felépités koltségeit hasonlo-
képen.

Ha példankkal tovdbb megyiink, az 1 meteres palya-
szélességre, tehat az el6bbi 750nmtél ismét 25 centimeter-
nvi palyatagitasra, Ggy ennek felszerelvénye amazénal 20 v.
méazsaval lesz nehezebb ismét a kazansuly rovasara, és az
esetben a kazénra az 0sszes 300 v. méazsanyi mozdonysuly-
b6l nem marad tébb mint 10'5 v. mazsa; azaz a gép a leg-
magasabb 300 v. m. mozdonysuly fentartdsa mellett ki vi-
liététlen, és hogy kell6 hasznalhaté gépink legyen, a ka-
zan sulyat legaldbb 45 mézsara kell emelnink, de akkor
335 v. m. mozdonysulvhoz jutunk, vagyis 112 v. m. ten-
gelyterheléshez ; innen természetes kovetkezmény szerint az
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épitési befektetés tetemes szaporodasahoz a nélkiul hogy
a munkaképesség emelkednék.

Ezen szamitasbol Kkitlinik, hogy a 6B2mmpéalyaszé-
lesség a leghathatosabb g6zmozdony el6allitdsara képesit,
és minden centimeternyi tagitassal a g6zmozdony elemei
mindinkdbb kedvezétlenebb koriilményekbe helyeztetnek.

Ha figyelembe vessziik tovabba, hogy a 10 fontos si-
neknél (folyd labankint) a kerék megterheltetés hatdra az
50 v. m. tal nem terjeszkedhetik, nagyobb kerék vagy ten-
gely-terheltetéshez pedig er6sebb sinek szikségeltetnek és
igy az al- és felépitkezés minden mérveinek szinte nagyob-
bodnak kell : konnyen felismerhet6k lesznek a nagyobb
palyaszélességnek hatranyai, melyek hasonlé munkaképes-
ség mellett dragabbak lesznek s igy befektetéseikben emel-
kednek ; — ha pedig hasonlo befektetéssel épittetnének, ugy
munkaképességlikben veszitenek.

Az Osszehasonlitas eredményét mi itt csak a keskeny-
palyak egymaskozti ardnyaban mondjuk ki, mig a rendes
nagy palyédk, az 6 sajat kovetelményeikkel, mint a gyorsa-
sag és nagy tdmegbeni szallitas stb. egészen mas tekintetek
ala esnek.

Minden centiméter palyaszélesbitéssel nagyobbodik :

1. A toltés korondja;

A kiuszobok;

A kavicsagy;

A toltésalap ;

A foldkisajatitas;

goA W N



6. Kitér6k és forgatd korongok;

7. A teherszeker minden részei;

8. Minden targyak, mint hidak alagutak stb.

A vasit kedvez6 Uzlet eredményére nézve igen fontos
a vaggonoknal sajat sulyok és vitel-képességok kozotti he-
lyes ardny; t. i. mennyire alkalmatosak a nyert dimensiok
arra, hogy bens6 teriméjok kell6leg felhasznalhatok legye-
nek ; és mily aranyban van az €l§ vagy fizet6 suly a holt
vagy a felszerelvény sulyéhoz.

Egyenld takarékossaggal készilt felszerelés mellett kii-
Ionféle szélességhdl felmerild viszonyok 6sszehasonlitasa
azon eredményre vezet, hogy a 632mmgs 750mi szélesség
a vaggonok kihasznaldsaban megkdzelitbleg egyenl6 el6nyo-
ket nyujtanak, az 1 méteres palya szerelvényeit azonban
elényeikben jéval felilmuljak.

Meteres palya hatranyai az el6bbiekhez hasonlitva a
kovetkez6 fémomentumokhan tlinnek fel:

1. A nagyobb foldkisajatitas ;

2. Er6sebb alépités;

3. Nevezetesen megnagyobbodésa az épités targyainak :
hidak, alagutak, stb;

4. Er6sebb és szélesebb felépités;

5. Nehezebb és dragabb szallité eszkdzok;

6. Kevesebb munkaképesség mind a gézmozdonyok-,
mind a vaggonoknal.

Egyedili elénye a meteres palyanak, hogy a személy-

ulé helyek a pazarlasig kényelmesek, minthogy azonban a
Noénictliy : Vasutak. s}
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keskenypalyaju vasutak altalan helyi kodzlekedésre szanvak,
tisztan a személyhelyek kényelme miatt a kiallitadsi koltsé-
geknek 20%-toli felemelése az elébbiekhez ardnyositva leg-
kevésbé sem lenne indokolva.

A keskenyvaganyu vasutaknak a forgalmi rendszaba-
lyokra nézve épen azért, mert lassabban mozognak, tébb sza-
badséagot kell nydjtani, hogy azonban a kdzbiztossagra nézve
ebb6l veszély ne tdmadjon felette sziikséges, hogy g6zmoz-
donyaik j6 dorzsfékekkel legyenek elladtva; Oesterreicher
rendszerében erre nézve is nevezetes haladast taldlunk. —
Sokszori kisérlet folytan bebizonyult, hogy dérzsfékezbéje a
sebes menetben haladé gézmozdonyt 4 - 12' tavolsag alatt
mindannyiszor megallitotta.

Ezen magaban véve igenrovid tér, mely kdzben 1'A—
6 mértfold orankinti sebességgel haladé gép még mindig
megallithatd vala, nem fog nagyobbodni akkor sem, ha a
g6zmozdony utan a megfelel§ vaggonok lesznek akasztva;
mert egy igen elmés és hatdsos szerkezet altal a*fut6 maga
képes minden vaggon dorzsfékezdjét egyszerre mozgésba
hozni és a vonatot megallitani.

Iy elényds dorzsfékezd képessé teszi ezen g6zmozdonyt
varosokban val6 alkalmazasra is, hol a kdzonség kényelme
szerint a fel és leszallasra minden pillanatban megallithato,
ennélfogva feleslegessé valnak a vasuti atjaratoknal az ut
lezérok, midén a vonat a vezetébnek éppen (gy hatal-
méban all mint a fogat a j0 kocsisnak. Ha még ezen hatal-
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més dorzsfékez6 latdsdhoz az ellengb6z hatélya is alkalmaz-
tatok, Ggy fentebbi Aallitdshoz kétség alig férhet; a vonat
megallitdsa e mellett minden nagyobb zdkkenés nélkiil'tor-
ténik, mert a fék minden vaggonra egyszerre és egyenléen
hat, mi altal eleje vétetik a vaggonok &sszeltkozésének,
mely mas péalydkon onnan ered, hogy a fékezett vaggonok-
hoz a fékezdvei el nem latottak hozzautédnek.

A most leirt rendszerhez hasonld keskeny péalya, mely
g6zmozdony alkalmazas mellett személy-és &ru-forgalomra
van berendezve, aFestiniog vaspalya O0m62 széles sinrakés-
sal. — E palya a legnehezebb emelkedési viszonyok kozote
igen nagy koltséggel épilt, rajta a magaslatokon Fairli-
mozdony gy6zedelmeskedik, és daczara a draga épitkezés-
nek, a belefektetett t6ke utdn Angolh6nban hallatlan nagy
j 2"Ajovedelmet hoz, pedig apéalya csak 1869-ben alkal,
maztatott g6zmozdonyra.

Ezen keskeny palya Webernek kilonféle szempontokbodl
felallitott ©sszedllitasaiban is csaknem mindig kiallja a
versenyt egyéb palyaszélessegl tarsaival, sét sok tekintet-
ben néla talalhatok a legnagyobb elénydk.

Im e tapasztalds csak meger@sithet benniinket Oester-
reicher rendszerének helyességérdl és ezen legkisebb mérv-
nek alkalmatos voltardl, melyen a g6zmozdony teljes erejét
megszoritas nélkil Kkifejtheti.

Azon felmerilhet6 ellenvetésre, hogy valjon az ily kes-
keny alapon kozleked6 g6zmozdony-vonat nyujt-e annyi

biztossagot, bir-e annyi stabilitassal, hogy az utazé nyugod-
3*



tan red bizhassa életét, megnyugtat6 feleletiil szolgél a Fes-
tiniog palya fennall6 forgalma, és azon kisérletek, melyek
egy szakértd, e czélra kikuldott orosz kiildottség el6tt 18 70ben
tétettek, middn e palya vonatai oOrankinti hat mértfold se-
bességben mutatattak be, és a fennérintett kiildottség teljes
megelégedését nyerték Ki.

Biztonsag-érzetiinket neveli Oesterreicher rendszerénél
azon két helyes szerkesztési intézkedés, mely Ggy g&zmoz-
donyainak mint vaggonjainak stabilitdsat a lehetd legkedve-
z6bb fokra emeli, nevezetesen gézmozdonyainal a sulypont
kell6 elhelyezése szempontjdbdl a viztarté a kerekek kozé
a gép hosszéban van elhelyezve, a vaggonszélesség pedig a
palya szélességhez lett egészen alkalmazva.

Ezen rendszer megalkotasaban a fészempont volt a le-
hetd legolcsobb szerkezetli gézmozdony vasutat el6allitani,
és fotorekvés a legnagyobb takarékossag és egyszer(ség;
ugyan ezen czélb6l a gépszervezetben minden egyes részek
a legnagyobb konny(séggel allittattak ki, ugyhogy azoknak
rendben tartdsa, igazitasa, ujjitdsa a vidéken €l6 ugyesebb
gépészek sét mesterek altal is eszkdzoltethetd legyen.

Agbzmozdonyok a szerint, a milyen helyi viszonyokra
szanvak, t. i. sik fold- vagy hegyes vidékre, mely er6sebb
emelkedéseket feltételez négy, hat, vagy nyolez kerékre
épittetnek, vonképessegok vizszintes palyan 200, 300, és
440 v. méazsa illetd sulyok szerint: 5000, 8000 és 14,000
V. mazsa.



A mozdony magan hordja szén- és vizkészletet a nél-
kiill, hogy sziikséges volna az Ugynevezett szerkocsit maga
utdan vonszolni, mely terlieltetés altal emelkedik tapadasi
(adhaesio) viszonya; ezen készletek terhe nagyohbitja a gép
sulyat és a kerekeknek a sinekre vald6 nyomodasat, mely
suly az altala el@idézett dorzsél6dés és tapadas folytan az
utalnia gordilé vonat terhének meginditasara és vontatasara
képesiti.

A tapadasi sulynak fokozasatehat igen Iényeges jelen-
téséggel bir.

A viztartd, mint folebb is érintettik, aldl a kerekek
kdzé van helyezve, és sulydnak mély alldsanal fogva a gép
stabilitadsat emeli, ehhez alkalmazvavan el6l egy kulén viz-
tartd ; mely mint suly-szabalyz6 a tengelyek mindenkori
egyensulyba tartasara szolgal.

A szinte uj és sajatszerl szerkezetl ekfékez6 ugy
van alkotva, hogy az minden kerékre ugyanazon idében, te-
hat a legnagyobb eredménynyel egyszerre hat, s a mellett
a tengelyrugok jatékat nem gétolja.

A menet-gyorsasag, mind a harom rendd mozdonynal
orankint 3 mértfoldre hataroztatok.

A személykocsik két osztalyra készitvék, a dragdbb
osztaly két egymas melletti Uléssel, az olcsobb harom egy-
méas melletti tléssel. Egy vaggon, szakaszokban G—38 (ilés-
sel, ataldn 18 személyre szamittatik; és ezen vaggonok su-
lya 32— 38 v. méazsa kozt véltakozik.



A teherkocsik zart vagy nyitott 4 kerekiek, vagy nyi-
tott 8 kerekliek, feny6k és hosszabb targyak szallitasara.

Altalan a kocsik sajat sulyok és birképességok kozott
oly kedvez6 arany allittatott fel, milyent a nagy péalyakon,
daczara annak, hogy a vasut-mérnokok minden torekvésu-
ket vaggonjaik sajat sulyanak az agynevezett holtsuly-
nak a hasznot hajté suly irdnyabani leszallitdsara egész
kitartassal forditani meg nem szlinnek, még eddig elérnilk
nem sikerilt, és alig is lesz elérhet6, a nagy vasutak sebes-
ségénél, és a kocsiknak az altal feltételezett nehéz és erfs
szerkezetlk sziikségénél fogva.

Eppen ezen, csak a keskeny palyaknal és a forgalom
helyi jelleménél fogva elérhet6 kedvezd viszonyok jéarulnak
olynagyban az izlet-kdltségek alabbszallitasahoz.
A kiallitasi téke legkisebb aranyadhoz jarul tehat az
tzleti kiadasi legkedvezd8bb viszonya is, mely tu-
lajdonok ezen rendszert, aranylagos kedvez6bb munka-
képessége mellett leginkabb alkalmatossa teszik arra,
hogy oly vidékeket boldogitson jotéteményeivel, mely vidé-
kek admbéar természeti kincsekkel gazdagon meg vannak
ugyan aldva, de félreesd helyzetlk vagy ritka népességik-
nél fogva koltséges nagy vasutra soha igényt nem tarthat-
nénak.

A keskenypalyak egészséges és jovedelmezd kozgaz-
daszati factorok, mindazon népek és onsegélyre utalt vidé-
kekre nézve, melyeknél az allamkamatbiztositas rendszere még
be nem hozatott, vagy mar feladatott; ezen legolcsdbb vas-
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utrendszerben fekszik mindazon egyesek tidve, kiknek érdeke
vaspalya 0sszekottetés utan sovarog, de egy nagy palya érin-
tésére soha nem szamolhatnak. A kiallitasi téke e rendszer-
nél annyira mérsékelt, hogy egyes nagy birtokosok, gyéar-
és héanyatulajdonosok, sajat birtokaik, vagy uzlet-téreik ki-
zsdkmanyolasdra ©nerejukb6l megépithetik kdrilményeik
altal meghatarozandé kis vasutjokat, és tomérdek kilénben
veszendd kincseket hozhatnak napvilagra és forgalomba a
kdz- és magan érdekeik nagy el6nyére.

Epitési és kiallitasi koltségeit ezen keskeny palyaknak
az ezek épitésére alakult és Bécsben székel6 Ipar-, erdész-
és bdnya-vasuttarsulat &tlagos szamitassal beszamit-
van a felszerelést is, 1. gézmozdonyt és 10 kocsit véve fol
mértfoldenkint, ekkép &llapitja meg:

a. G6zmozdony palyék:

i hegyes vidékre . . 150,000 frtél — 300,000 irtig

i alfoldre . . . . 1o0,000 , , 200,000 ,,
I6vonatu . . . . 50,000 , , 100,000 ,
kézier6re . . . . 20,000 . . 40,000 ,

A vaslti kozlekedés kifejtésében a nemzetkdzi nagy
forgalmu vaspélyaktdl lefelé az embererére alkalmazott kis
tolé vasutig egész skaldjat latjuk a fokozatoknak, minden
forgalom kozvetitésére megteremtette mar a tudomény a
megfelel6 eszk6zt, az emberi bolcseségtdl fligg azt a maga
illetd helyén okossaggal és haszonnal alkalmazni; mert
csak a helyes alkalmazés altal valik a legldvosebb felfede-
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zés is javunkra, mig ellenkez esetben az aldasbol is kart
latunk.

A g6zmozdonyra szerelt vasutaknak teliat négy kulén
mérvre és kiallitasi pénzerdre szamitott rendszerével ismer-
kedtiink meg, t. i. a rendes vaganyu nagy, és rendes vaga-
nyu olcsd Ugynevezett masodrend(i vasutakkal, tovabba az
1 meteres (38 hivelyk) és a 632mm (24 hiv.) nagy 750mm
(28 V. hiiv.) legkeskenyebb mérvii palyakkal.

Ezeknek kiallitasi koltségeik kdzép minbségl téren ko-
rilbelil a kovetkez6 aranyban allanak egyméshoz, az arakat,
folyé meértfoldenként és készpénzben, azaz o. értékl bank-
jegyekben értvén.

Palya szélesség. Toke.
Es6 rendl pélya 500.000 frt
) , | m46
Maésod rendd 400.000 ,,
Keskeny palya Im. 300.000 ,,
750, 200.000 1

Az els6 rendl palyak kiallitdsanak koltsegei a lehet6
legkedvez6bb korilményekhez van alkalmazva, a min alol
nem épll, ezeknek utadnna pedig éppen nem fog éplini jol
felszerelt nagy péalya, de ez rednk nézve nem oly fontos,
minthogy az dsszehasonlitdst nem ezek, hanem a keskeny
palydk és vel6k inkabb rokon rendeltetésti nalunk dgyne-
vezett masodrend( széles palydk kozott akarjuk alkalmazni.

A masodrend(i széles palyaknak Kkiallitasi koltségéet
400,000 irtban sokan difikultalni fogjak, mert felhozhatjék,
hogy a miskolez-banrévi pélyarész 300,000 irtban épitte-
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tett fel igen, de ezen 4 mértfold csak egy része és pedig a
legkedvezébb korulmények kozé helyezett része a gémori
palydknak, majd ha Banrévtél egyik iranyban Fiilekig, ma-
sik iranyban Rosny6 és Dobsina-lgloig ki lesz épitve, és
hozzajarulandnak ajelenlegi felemelkedett munka- és anyag-
arak, és végre ha el lesz latva ind6hazakkal és a rendelte-
tése altal megkivant kell6 felszereléssel, akkor a kiallitasi
koltségek bizony megfogjak ltni mértféldenként az altalunk
kitett 6szveget.

Nem kell elfeledni, hogy bar mi takarékos és kisebb
mérvi rendeltetést is szant légyen e palyaknak a tervez6, a
mint egyszer kiépil, és Miskolcz és az éjszaki vagy az
oderbergi palya kozoétt a rovidebb 0sszekottetést feldllitja,
nem vonhatja ki magéat azon nagy forgalom-tolulas alol,
mely a rovidebb és olcsobb palyat azonnal felkeresi, és ek-
kor a koltségvetésben el@irdnyzott kiallitds és felszerelés
koltségeit tetemesen meg kellend szaporitani.

Anyiregyhéz-ungvari méasodrend(i vasut szinte 300,000
irtba kerilt; azonban erre is az all, hogy mig tovabb nem
épul, és valamely mas palyahoz nem csatlakozik, addig kis
felszerelésével is beéri; de mint szarnyvonal befektetéseinek
kamatjat nem fedezendi, mar csak azért sem: mert csak
Ungvartdl lefelé nyajt tdmeges szallitmanyt, vissza mint
minden csonka palya leginkdbb (resen jar; ha pedig jo
csatlakozast nyer id6vel éjszak felé; akkor ujra kell fel-
szerelni, vagy elsd rend(ivé ataldkitani mint az el6bbit.



Ha tehat a masodrend( palyékat, hogy 6zdijuknak
kell6leg megfelelhessenek rendesen felakarjuk szerelni, mai
napsag 400,000 frt alél alig allithatjuk ki.

Az egy meteres palyak koltségvetésében nem tévediink,
ha azt az el6bbihez képest ugyanazon ardnyban szallitjuk
al4, a mely megtakaritasi ardnyt maga — a keskeny pé-
lydk nem nagy barédtja — AVeber megenged t. i. az épités-
nél és felszerelésnél 20—25°/0it.

A legkeskenyebb mérv(i palyanal aréanyadéul az épit-
kezésre vallalkozé ipar- erdész és banyavasut tar-
sulat programmjaban kitett arakat vettik a nagy akada-
lyokat nélkilozé tereken, mivelhogy szinte ilyen térekre
kivanjuk értetni az el6bbi rendszerek koltségét is.

Valamely vasttvonalnak, barmely mérv(i rendszer sze-
rint épitessék is, kell§ elémérések és részletes el6szamitas
nélkil koltségvetését csak megkozelitbleg is meghatarozni
lehetetlen, a folebb idézett arak tehat inkdbb csak ©ssze-
hasonlitds alapjaul vannak felhozva, hogy a kilén mérvi
vasutak &ltal igényelt befektetés kilonbozeiéit szemink
eleibe allitsak; mindazonéltal az eddig épitett palyak arait
vettlik alapul, és hogy csalédéasra ne szolgéltassunk alkal-
mat a legkozelebbi varhaté aremelkedéséket is tekintetbe
vettik; hogy szamitasaink nem vérmesek, Kitlinik akkor is,
ha mas hasonczélu szamitasokkal dsszehasonlitjuk.

Az orszagos magyar gazdasagi egyesulet kozgazdasagi
szakosztalyanak e czélra kikuldott bizottméanya 1865-ben ki-
adott munkalatdban még a harmadrend{i vasutakra nézve
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is a széles vaganyt ajanlja és ez alapon tettrészletes szami-
tasaiban a kovetkezd eredményekre jut:

A maésodrendl széles vaganyu vasltnak épitési és fel-
szerelési koltségeit mértféldenkint 26 0,000 irtban, a szinte
szélesvadganyu de harmadrend( palyanak épitési és felszere-
lési koltségeit pedig 185,000 irtban allapitja meg.

Igaz, hogy ezen el6iranyzat még 1865-ben késziilt,
mindamellett, ha valaki ezen indult volna el a késébbi vas-
Utépitésben, az arkulonbdzetekben nagy meglepetéseknek né-
zett volna eleibe.

Nincs veszedelmesebb a szamok koril keltett illusiok-
nal, mert a csakhamar bekovetkez6 csalédasok tobb artal-
mara lesznek az lgynek, mint a kedvingerlé és a val6sag-
gal nem egyez6 arak kecsegtetése hasznélhatna.



Négy kulonb6z6 mérvi és munkaképességii vasutrend-
szer all tehat szolgalatunkra, melyekb6l mint a kilénb6z6
életviszonyoknak megfelel6 elemekbdl kell &sszeéllitani,
szervezni azon nagy vasuti rendszert, mely hasonléan a
fagyokér szivoedényeihez avastagabbakbdl kifuté vékonyabb
agazataival athaldézza az egész orszag minden részeit és vi-
dékeit, természetes modon alkalmazkodvan a forgalmi esz-
kozokkel azoknak forgalmi képességiikhoz.

Csak igy lesz tokéletes, a viszonyoknak mindenitt
megfeleld, és az orszagot, a vidékeket az el6idézett lendi-
lethez ardnyos és konnyen elviselhet6 terheltetésben része-
sitd vasutrendszerink.

Kilénben pedig ha az egyformasadg és az atrakodés
vélt kellemetlenségei irant nyilatkozhat6 rokon és ellenszenv
kedvéért a széles vagany rendszerét akarjuk mindenitt egy-
arént alkalmazni, és jézan szdmitassal akarunk eljarni, agy
hogy mésodrendli vonalaink kiépitésében csak addig hala-
dunk és csak ott épitlink, a hol a széles vagany nagy t6kéje
kell6 kamatozasat val6ban megtalalja, akkor nincs egyéb
hatra, mint az orszag vidékei legnagyobb részének végkép
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lemondani a vasit jotéteményeirdl; mertily rendszer kama-
toztatasanak megfelel6 forgalma mégigen soknak nincs, azt
pedig ut nélkll nagyobbra emelni nem is képesek.

Vagy az élénkbe festett olcsd koltségvetések képraza-
tatol fellelkesedve, a sziikségtél szorittatva és a nagyszer(
irant ellenallhatlan vagyainktdl 0sztonoztetve oly koltséges
épitkezésekbe engedjik magunkat besodortatni, melyeknek
terheit alig birvan, azokbdl keletkez6 hatranyok képtelenné
tesznek bennlinket a vasat &ltal nyuajtott elénydk kell§ Ki-
hasznalasara ?

A szigor( elGszamitas, a sajat erénk képességéliozi
alkalmazkodéas rendesen nem kenyerink, éseink elveit: hogy
,az 6cskaban keresik az ujjat, a kicsivel a nagyot,”“ nem
tekintjuk tdbbé rednk alkalmazhatéknak; hanem a helyett,
hogy a kicsinybél fejtenénk kik a nagyszeriit, nagyszer(
tervek szerint vetjik meg az alapot s mire az épllet dere-
kédig érnénk, elfogyott a néta.

Az idézett bizottmanyi tervezet sem ajanl kevesebbet,
minthogy méasod- és harmadrend( vasut-halézatunk Kiépi-
tésére vegyunk fel 270 millid forintot, vegyik ehhez ezen
Osszegnek a papir arkelete altal fokozott magassagat, ugy
a kiallitand6 vasutvonalok koltségvetésében okvetetlen beko-
vetkezendett csalédasok altal felidézett kiadasi tobbleteket
a 270 helyett 400 millio korul lennénk, vagy az ajanlott
kivitel szerint lennének az illet§ térvényhatosdgok és koz-
ségek adossagba elmertilve.
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Ez azonban magaban még nem lenne nagy veszedelem,
mert oly befektetésre fel vett addssag, mely kamatait és tor-
lesztését jovedelmeével fedezi, nem. veszedelmes, de a vesze-
delem éppen abban rejlik, hogy az illet6 megterhelt vide-
kek a széles vaganyu méasod- és — ha lehetséges olyan —
harmadrend( vasutak jovedelme zésének megfelel6 forgalmat
nyujtani semmi esetre sem lettek volna képesek.

Jézan kozgazdaszati elvek szerint igaz, hogy a nagy
orszagos vonalak orszagos er6vel épitend6k ki, a kisebb for-
galmu vidéki és a szétdgaz6 szarnyvonalak el6allitasa pedig
a torvényhatosagok, varosok és vidéki érdektarsulatok tevé-
kenységének engedtessék at.

De ezek szerint tekintettel kell is lenni, hogy azon egyes
torvényhatosagok, varosok és vidékek sajat erejikhoz, és
forgalmi képességiikh6z mért eszkdzokkel mozdithassak el
czéljaikat; ne dolgozzunk mindég félszazaddal elére, hagyjunk
a jovenddségnek is; mert a szegény ember helyesebben cse-
lekszik, ha a jelen és legkozelebbi sziikségletnek megfelelé
intézkedéseket sajat erejébbl létesiti, mintsem ha a joven-
d6ért nagyokat tervez, a jovenddség és a maga nyakara fel-
szedett terhekkel.

Ezen nézetek a kis mérvi vasutaknak hazénkbani al-
kalmazasat még inkabb indokoljak, mint azoknak technikai
és lzleti szempontbhdl felsorolt elényeik, nincs tehat egyéb
hatra, mint azokat elvben elfogadva, ott, hol alkalmazasok
kivanatos, a két kilénb6zé mérvi keskeny rendszer kozil

helyes valasztést tenni.
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A legkeskenyebb vaganyu G32 m. m. (24") szélességl
palyara épult gézmozdonyok hatdrozottan legtobb el6nyo-
ket nyujtanak, mind t6ke-megtakaritds mind erdkifejtés te-
Kintetében, és oly palyakra, hol személyszallitds nem czé-
loztatik, a legkitin6bbek. — Ott azonban, hol aru- és egy-
szersmind személy-szallitasra terveztetik a kis palya, a 750
m. m. (287i*) szélességli rendszer ajanlatosabb a személy-
szallitd kocsik kényelmessége és az aru-szallitd szekerek
térfogatanak helyesebb kihasznaldsa szempontjabol, midén
tehat a legkisebb szélességli rendszerrdl fogunk szélani
mindég ez utdbbi szélességlt kivanjuk értetni.

Nem akarjuk ez &ltal azt allitani, hogy az egyméteres
palya altalanos vitelképességben nem mulja felil a 750.
m. m.-res vaganyut, hanem a befektetett téke és a felhasz-
nalt tuzell§ aranyabdl tekintve ez utébbi azt igen sokkal
felilmulja azt.

Ott tehat, hol a kiallitasi koltségeknek a vidék pénz-
ereje hatart vet, tovabba hol a vidék jelenlegi, és a kozel
jové forgalménak ezen legkisebb mérvi palya megfelelni
képes, elénydsen, okszerlen csakis ez alkalmaz-
tathatd, ésmiutan a befektetés aranydhoz képest legtobb
munkaképességgel bir, Uzleti és fentartdsi koltségeiben a
legnagyobb megtakaritdsokat lehet létrehozni, mindenesetre
a legbiztosabb kilatasokat nyujtja arra is, hogy t6kéjé-
nek kamatait és torlesztési részleteit leg-
hamarabb leend képes egészen fedezni.
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Minthogy Oesterreiclier gézmozdonyai kéziul a rendes
emelkedésl palyakra készult hat kerek(, 300 v. mazsa ne-
hézségl ilyen palyan 8— 10,000 v. m. stlyu vonatot kénnyen
visz, s miutan felszerelvényei ugy épitvék, hogy a rendes
uzletforgalomban ugy 4allhat az él6 suly a holthoz, mint
2 :1-hez, egy ily vonat nem kedvezd megterheltetés mel-
lett is egyre-masra 4000 v. mazsa él6, az az fizetd suly el-
széllitdisdnak megfelel, és naponta csak két fordulattal is
IGOOOv. mézsa forgalmat eszkdzol, mely esetben nyereség-
gel fedezi minden terheit.

A mely vidék ennyi vagy ezt megkozelitd forgalmat
képes csak kiallitani, leghelyesebben cselekszik, ha ezen
kis palyat valasztja, még akkor is, ha forgalméban neveze-
tes emelkedésre van kilatasa, mert ez eset bekdvetkeztével e
kispalyanak a vonatok szaporitasa, vagy masodik vaganya-
nak elkészitése altal hordképességét meglehet kétszerezni, és
befektetésében még nem éri el a nagyobbakat, vitelképes-
ségeben pedig felulmdlja, s mi a legfontosabb, er6kifejtésé-
ben még mindég a legnagyobb takarékossaggal mdikddik.

Az ujabbkori technika vivméanyaiban vannak gépek,
melyek annyira illenek korulményeinkbe, mintha kivétele-
sen eppen csak szamunkra késziltek volna; ilyenek a gaz-
dasagi gépek kozil a gbzcsépldk és aratégépek, melyekbdl
Magyarorszag, kilondsen az alféld tobbet felhasznal, mint
a nylgot nagy népesedési és kifejlett gazdaszati mivelt-
ségre emelkedett vidékei; azért, mert nalunk e gépek egy
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mésként éppen nem fedezhet6 hianyt, a munkas kéz hidnyat
potolja.

A Kkis vasutakrol altalan az a vélemény van elterjedve,
hogy azok a hegyes vidékekre vannak Kkivaléan tervezve,
nadlunk az ellenkez6 fog bebizonyulni; e legkeskenyebb
vaganvu kis vasutak, mintegy a magyar alfdldre
teremtveék, melynek egy masként semmi modon nem
fedezhetd hidnyat, a kutakat fogja helyettesiteni.

Bar mily nagy legyen is a jo szandék, a tervekben
nyilatkozé dicséretes torekvés, mind hasztalan, a kdvet és
homokot nélkilézé, klinkerre pedig alkalmas jo agyaggal
nem dicsekedhetd alfoldet k6utakkal ellatni nincs, nem is
lesz se elég pénziink, se szallitasi eszkdzeink.

Az igazi alféldon egy mértfold jo és allandd kéutnak
kiallitasi koltségei mértfoldenkint a 150—200 ezer forint
kozott valtakoznak, egy ily utnak fentartasara évenkint és
mértfoldenkint 10—15 ezer forint szukségeltetik, meny-
nyire bir e médon haladni egy alfoldi térvényhat6sadg, mu-
tatja a vamosgyork-arokszallas-jaszberényi kavicsolt ut,
mely 3—4 mértfold hosszu és legkdzelebb esik a MAétra-
hoz; a J&szsdg 0Osszes er6vel 14 év oOta dolgozik rajta 7j
része ugyan jarhatdan elkészilt, tovdbb azonban mar alig
haladhat, mert a Jaszsadgnak 0sszesen e czélra fordithatd
erejét elnyeli azon két mértfoldnek fentartdsa, mely ez
ideig 14 év alatt elkészilhetett.

Ebb6l a kedvez6 fekvésl példabol lathatd, hogy az

alfold csak akkor foghat k6utak épitéséhez, ha majd annak
NEMEfV =VASUTAK, 4



minden jelentékenyebb vérosa és vidékei a k6utnal sokkal
kevesebbdl kiallithatd és magat sajat jovedelmébdl fentart6
vasutakkal lesznek &t meg &t halézva, mi altal meg lesz
adva az alkalom el6szér a vagyonosodasra, mely az olcso
k6szallitas folytan képessé teszi az alfdldet a jo kéut ké-
nyelmének megszerzésére.

Nézetiink szerint az igazan olcsé vasdt nem az, mely-
nek kiallitasi koltsége legkevesebb, hanem az, mely midén
a vidék forgalmét kell6 konny(séggel kozvetité, egyszers-
mind sajat torlesztési és fentartdsi Kkiadasait is fedezni
képes, és igy sem az ‘allamra, sem a vidékre kilonter-
hekkel nem nehezedik.

Hogy ezen értelemben is olcsok legyenek kis vas-
utaink, o6vakodnunk kell oly tzleti és forgalmi rendszaba-
lyokkal terhelni, melyek a kozbiztonsagi tekintetek Altal
okvetlen nem koveteltetnek.

Egy egészséges vasuti politika kivanalmai szerint az
orszagos fOvonalaknak allamsegély melletti Kkiépitése utén
az e tekintetben tovabb fejl6dést és kezdeményezést a
vidéki érdekelteknek kell felhagyni, de kotelessége az al-
lamnak a torvényhozas utjan a vidékeknek moddokat nyuj-
tani, hogy e feladatuknak nagyobb megterheltetések nél-
kul megfelelhessenek.

Itt legel6szor egy fontos kérdés meril fel; azon jog
kérdése, melyet az &llam a letelt engedélyezési évek utan
a vasutakra nézve maganak fentart.
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A kisebb vérosok, toérvényhatésagok és vidéki érde-
keltség altal tervezendd vasutakra nézve, melyeknél ga-
rantirozads, subventionalasi terheket az emlitett érdekeltek
viselik, és melyhez az allam legfélebb bizonyos évekre
terjed6 add-elengedés konnyitésével jarul, valamint a koz-
érdekben létesitend6 vallalat terhei az érdekelteket terhe-
lik, GOgy a méltdnyossag, de kilénosen az &ldozatoknak
megfelel6  haszonkilatds altali buzditds szempontjabol
igazsagos kovetkeztetés, hogy a kis vasutak az engedé-
lyezési id6 leteltével, a kiallitdishoz &ldozatokkal jaruld
torvényhatdsagok, varosok, és érdekeltségek birtokaba
szaljanak.

Csak ezen alapon lehet varni, hogy az 6nsegély utjan
a masodrend(i és szarnyvonalaknak kiépitése kelld lendi-
letet nyerjen.

E mellett az illet§ érdekelteknek Kkilatast kell nyuj-
tani arra, hogy az é&ltaluk létrehozand6 vasut, jovedelme-
zése altal ment6i el6bb felmentendi O6ket a megajanlandd
aldozatok terhei aldl.

A jo jovedelmezésre nagy befolyassal birnak azon
konnyitések, melyeket a kis vasutak természetuknél fogva
uzleti rendszabalyaikra nézve az Aallam részér6l var-
hatnak.

Ily kis vasutak ink&bb az orszagos utak forgalmi
természetével birvan, nem terhelend6k oly er6s kozbizton-
sagi kovetelésekkel, mint a sebes jaratd nagy vonatok,

de egyszersmind felmentendék a tavird, posta, és ingyen-
4*
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katonaszallitdés terheitél, mi altal nem csak forgalma-
ban , de épitkezéseiben is nagy megtakaritdsok eszkol-
het6k.

A menetrend és vitelbér meghatdrozasaban kuléno-
sen, ha a vidék maga kozvetlen befolyassal bir a vasut-
uzlet intézésére, engedtessék nekik a lehet§ legnagyobb
szabadsag, hogy igy a vitelbér aranyositasa altal alkal-
matos konnyitésére lehessenek a garantirozasb6l felme-
ralé terheiknek.

Engedtessék meg, hogy az alkalmas irdny( orszég-
utak egy része e czélra fordittathassék, ez éppen nem ve-
szélyeztetné a kozbatorsdgot, miutan nagy palyaink is hosz-
szasan haladnak kozvetlen az orszagutak mellett, és példak
vannak, hogy ily csendesebben jar6 gézvonatok éveken at
kozlekednek falvakon is keresztil a nélkil, hogy a népes-
séget kozlekedésében géatolndk, vagy redjok nézve veszé-
lyesek volnanak.

A kisajatitasnél el6forduld kapzsisdg meggéatolaséra, a
kisajatitand6 birtok értékének meghatarozésara hozassédk
be nalunk is az éjszakamerikai eljaras, hol nem csak a
hatranyok, melyek a kisajatitas kovetkeztében a bir-
tokosra harulnak, hanem azon elényok is szdmitasba vétet-
nek, melyek a czélba vett vallalat altal a birtokos javéara
szarmaznak.

Az lzletigazgatds egyszerdsitésének és igy jutanyos
voltanak Kivitelére az allam altal kovetelt bonyolddott és
hosszadalmas szdmvitel és statistika vezetése kdnnyitessék



53

meg, ne koveteltessék egyéb mint rendes egyszerli szam- és
konyvvitel, mint egyéb maéas ipar- és kereskedelmi valla-
latnal.

Hozassak be a hivatalnokok és szolgalati személyzet-
nek az Uzlet eredményhezi érdekeltetése a jutalmazasi és
szazalekolasi rendszer altal.

Es végre hozassanak alkalmas torvények, melyek a
torvényhatosagokat ily vasuti befektetésekre forditand6é na-
gyobb kolcsondk felvételére feljogositsak, de egyszersmind
a kamat és torlesztési részletek gyors és pontos behajtasara
valoban képessé is tegyék, hogy igy hiteloknek biztos
alapja megvettessék.

Hazankban tobb el6fordulé példa mutatja, hogy né-
plnk megérett és kell6 hajlanddsaggal is bir sajat kozleke-
dési bajain ald ozatkészséggel és értelemmel segiteni, ilyen
példak a goémori vasutak mentében lév6 véarosok, fold- és
banya-birtokosok altal tett subventio, ilyen kdvetésre mél-
tan ajanland6 jé példat mutathatunk fel az alféldén az e
sorok irdja altal tervezett nagyvarad-debreczen-miskolczi
Osszekotd vasut vidékeinek térvényhatdsagai és nagybirto-
kosai é&ltal tett ajanlatok felemlitésével, miszerint az ezen
vasut altal érintendd varosok és nagybirtokosok, érdekelt-
séguk aranyéban elvéllaltdk a kiallitasi t6ke kamatbiztosi-
tdsanak V3 részét.

Ezen buzdité példdk nem maradnak utanzas nélkil
culturalis érdekeiket szivikon visel6 honfitarsaink, és jé
kozlekedési eszkdzokben sz(kolkdédé varosok és vidékek
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polgérai részérdl, csak nyujtassék nekik mod és alkalom,
melynél fogva tiszta fogalommal birvan a kitlizott czél,
és az azt létesit6 eszkozok felett, belathassdk az aldozat
hatarat, mely t616k az Ugy érdekében koveteltetik.
Legkozelebbi kilatdsba van téve, hogy a kozlekedési
ministerium vasuUthal6zatunk Kkiegészitésére egy egész ter-
vezettel fog a haz el6tt fellépni, egyszersmind oly torvény-
javaslatokat varhatunk, mely az egyes torvényhatdsago-
kat nagyobb hatdskorrel ruhdzandja fel kozlekedesi valla-
latok czéljabol eszkdzlend6 hitelszerzésre, és megkdnnyi-
tendi az utakat és modokat ugy a kolcson megnyerésé-
ben, mint annak hosszi annuitasokbani torlesztésében.
Itt az ideje tehat, hogy az illet§ tdrvényhatdsagok,
azok képvisel6i, egyes nagy birtokosok, és a honatydk
is tlizetesen gondolkozzanak az eszmék, rendszerek, financz-
operatiok felett, melyeknek térvényhozas utjan ma-holnap
bekdvetkdzendd rendezése altal eldontendd lesz hazank leg-
nagyobb fontossdgu kozgazdasagi intézményének, vasut-
rendszertinknek és ez altal kézvagyonosodasunk emel-

kedésének sorsa.









Rath Nbrjutényos csaladi kodnyvtara

11. Rdkoczy Ferencz fejedelem. Emlékiratai a magyar-
orszagi hébordarol 1703-t61 végeig. Kozik Rath
Kéroly és Thaly Kalméan, m. tud. akadémiai tagok. 4-ik,
Thaly Kalmaén altal ismét atdolgozott, s jegyzetekkel, Ré-
koczy tartézkodasi helyeivel, végrendeletével, s a bujdosok
sirirataival bdvitett jutanyos kiadas.

El6fizetési ara flzve 1 frt. 20 kr. Diszes angol kotésben
2 frt. (A nagy 8-rétli kiadas ara ezental is 2 frt. 40 kr.
marad.)

Paris Amerikdban. Irta Parisi doctor Lefebvre René (Labou-
laye Eduard). Tagja Francziaorszdg ad6zOi és Paris
kormanyzottal tarsasdganak ; des Sociétés Philadelphique
et Philharmonique d’ Alisé et d’ Alaise etc.; de la Real-
Academia de Los Tontos de Guisondo; Pastore Kell” Arca-
dia inBrenta; (Detto Melibeo L’Intronato); Mitglied des
gross- und kleindeutschen Narren-Landtages; Mitglied dér
k. k. Hanswurst-Akademie zu Genserdorf; Mernber of the
Club of Tarleton. Conventry. F. R. F. S. M. A D. D. etc.;
a Della Civetta herczegi rend nagy keresztese; a fehér
Rigorend LXXXIX. osztadlyl lovagja csillaggal stb. Fran-
cziabol Markus Istvan.

2-ik kiadas. — Ara fiizve 1 frt. Diszes angol kotésben
1 frt. SO kr.

Washington élete. Sparks utdn, a m. tud. Akadémia megbi-
zasabdl forditotta Czuczor Gergely.
2-ik kiadas. El6fizetési ara flizve 1 frt. 20 kr. Diszes an-
gol kotésben 2 frt.

Boz Dickens. Olivér Twist. A Kisfaludy-Tarsasag meghizé-
sabdl angolbol forditotta Gondol Daniel.
2-ik javitott kiadas. Ara flizve 1frt. 40 kr. Diszes angol
kotésben 2 frt.



Ratjl MOr cabinet kiadasai.

Csengery Anfal. Torténelmi tanulméanyok ésjellem
rajzok. A szerz6 fényképezett arczképével 2 kotetben.
Ara flizve 4 frt. 60 kr. Angol diszkotésben Gfrt.

B. EOtvos Jozsef. AXIX. szdzad uralkodd eszméinek
befolyasa az allamra. (Az 6sszes munkai els§ és
masodik kotete.) Masodik kidolgozott kiadas. Két nagy ko-
tet. Ara 6 frt. 80 kr. Angol kotésben 8 frt.

Greguss Agost Tanulméanyok. Két kétet. (Sajto alatt.)

Hunfalvy P4l. Utazéds a Balttengér vidékein. 2Kko-
tet. Ara 4 frt. QOkr. Angol kdtésben 6 frt.

Ipolyi Arnold. kisebb és vegyes munkdai. 2 kotet. A
szerz§ arczképével. (Sajtd alatt.) Ara flizve 4 frt. Angol
kotésben 5 frt. Qkr.

Kemény Zsigmond. tanulméanyai. Kiadja. Gyulai Pal. 2. ko-
tetben. Ara fiizve 4 frt. 60. kr. Angol diszkétéshen 6 frt.

Laboulaye Eduard. Az egyesilt &allamok térténete.
A 3-ik kiadas utan francziabdl forditva. I. kdtet: A gyar-
matok a forradalom el6tt (1G70—17G3). Masodik kotet: A
fliggetlenségi harcz (17G3—1782). Harmadik kotet: Az
egyesiilt allamok alkotméanya (1783—1789). Ara 7 frt. An-
gol kotésben 9 frt.

Szab6 Karoly kisebb térténelmi munkai. 2 kotet.
(Cabinetkiadas.) Ara flizve 4 frt. Angol kotésben 5 frt GOkr.
(Sajto alatt.)

Szemere Bertalan 6sszegy(jtdott munkai. Els§ és maso-
dik kotet: Szamlizetés alatt irt napl6. Ara 5 frt. Harmadik
és negyedik kotet: Utazas keleten a vilagosi napok utan.
2 kotet. Ara 4 frt. Otodik kotet: Levelek. (1849—1862).
Ara 2 frt. Hatodik kotet: Szépirodalmi dolgozatok és be-
szédek a forradalom el6tt és utan. Ara 2 frt. A bét kotet
diszes angolkétésben 17 frt.

Thaly Kalmén. Ada lékok aTokdlyi és Rakoczi-kor
irodalomtorténetéhez. 2 kotet. Ara flizve 4 frt
40 kr. Angol kétésben 6 frt.

Pest, 1S72. Nyomatott Vodidner F.-nél.






