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Avillanyrenddérmegroviditette a villamosok m enetidejét

Aluljdrotkellépitenia Rakoczl-utésK 6rutkeresztezésénél

Az Aréna-uton gyalogolni

El kell taAvolitani a
A Nemzeti U ilség

(A Nemzeti Ujsag tuddsitéjatol.) Egy

(vadnos koO~loliedésének josaga attél flgg,
bogy a ks jedési eszkozok elég olcsék-e,
elég gye. allitjak-e a tomegeket az

egyik hf|lyrfFk maéasikra. De fiigg attol
is, bojnf lallata elég kiterjedt-« és el
tudja-/ efealrafani az embereiket lakasuk-
tol GténkCélpontjaig, vagy annak kozvet-
len kozelségébe. A vitdk, amelyek a f6-
varos kozgyl(lilésén és kozlekedési bizott-
sagaban sokszor igen éles bangén foly-
nak, természetesen mind az emlitett kér-
désekbdl indulnak ki, de részben azért,
mert a févarosnak elegend6 pénzenincs,
méasrészt, mert a BSZKItT sem terhel-
hette meg eddig a maga bidzséjét draga
kilfoldi kélcson annuiitasad/ral és igy ko-
csiparkjat nem noévelheti' sem gyorsan
nem tudja szallitani a N\ egeket,
pedig haldézatat

k dzleked©ési

fognak a villamos utasai

haldlsorom po6kat

ank©étje

Ami az olcs6sagot illeti, ebben a kerdés-
ben pro és kontra az érvelések egész, ar-
médidjat tudjak felvonultatni mindkétol-
dalréol. A kozépen &ll6 rideg: igazsdg nvg-
is csak az, hogy a BSZKItT eddig hihe-
tetlen 0sszegeket volt kénytelen rakolteoi
a rekonstrukcidra és ezt beruhdzokélesdn
M jjan csak a jegybevételekbdl fedezhette.
Ha sikerilne a BSZKRT-nak egy olcso
beruhdzo kélcsént szereznie s ha a rekon-
strukciés munkdalatokat befejezte, feltét-
lentl keresztul lehet vinni a larifareviziét
s a viteldijakat le lehet majd szamtani.

1325-sz0r valt egy nap alatt
a villanyrendor

Nagyon »ok a panasz a villamosvasut
ellen amiatt, hogy még a jmeglevé kocsik

sem lje lassan jarnak, bizonyos vonalakon pe-?
nem tudta fejleszteni, Jdig mindig csoportokban jénnek a kocsik \

és- nem szabalyszerl id6kdézokben. Ennek &

oka f6ként az, hogy az Utkeresztez6dé-
seknél a koézlekedés biztonsaga érdekében
bizonyos idére mindig fel kell tartéztatni
bizonyos irdnyban a forgalmat, minek ko-
vetkeztében kulondsen a Ré&kéczi-ut és
Nagylsorut, a Rakdczi-ut és belsd korut ke-
resztez6désénél mindig el6all a kisebb-na-
gyobb torlédas, a kocsik csoportosan
hagyjak el ezeket a keresztez6déseket és
az Ujabb eldgazédsokig természetesen cso-
portokban haladnak tovéabb. Ugyanez
okozza természetesen azt is, hogy azilyen
kocsicsoport elhaladdsa utan olyan inter-
vallum koévetkezik, amelyben egyaltalan
semmiféle kocsi nem jon. M ar a malt cik-
kinkben kozoltuik, hogy a RAako6czi-uton
példaul 6ranként 350-nél tobb villamos-
kocsinak kell athaladnia, az nt forgalmat
azonban talan még inkéabb jellemzik azok
az adatok, amelyeket hivatalos helyen
gyljtottek ossze a févaros e nagyiontos-
sdgn Gtvonalanak 0Oeszfargalmara vonat-
kozéan. A szamlalas utjan megéallapitot-
tdk, hogy a Rakoéczi-ut és nagykorut ke-
resztezésén reggel 6 6ratol este 10 oraig

— hétnapos atlagot véve alapul — 13.000
kuldnb6z6 jarmd — villamos, autd, kocsi, |
teherkocsi stb. — megy leeresztiil. Mivel

reggel 6 O0ratol este tizig kerek szdmban
57.000 masodperc telik el. a keresztez6dé-
sen tehat minden negyedik masodpercben
keresztll halad egy jarm(. Természetes,
hogy ilyen korilmények kdézt feltétlen
szikség volt azokra a rendd@ri intézkedé-
sekre, amelyeket a lidk6czi-ut és kdrat
keresztezésénél életbeléptéitek. A hivata-
los megszamlalads alapjan megéallapitot-



toik, hogy a villanyrend6r egy nap aktit
Ireggel 6 oratol este 10 oraig atlag 13%
szOr véltja a l&mpét, tehat atlag minden
40. masodperchen
lekedés iranyat. Negyven masodperc alatt
pedig a keresztez6désnél atlag tiz kocsi
gy ulik 6ssze. A kora reggeli és délel6tti,
valamint kora délutani dradkban keve-
sebb, a féforgalmi id6kben pedig ennek
sokszor kétszerese, st tobbszdrdse is.

A ciyalo jardk Eassftfak
a villamos menetét a Rakocf-
uton

Amikor a jdrmivek még derékszdgben

rabajthuttak a Rakoéczi-atra, akkor n
jairmivek szadma természetesen még tdbb
veit. A 13000 jArm(i teh&t mar a korlato-
zott forgalom kovetkezménye. Nem sza-
bad azonban azt hinni, hogy ez a szém
m ar stabil marad és igy a kozlekedés
Imai elég tlirhetéd rendje allandésulni fog.
Mi magunk a villamosjaratok sGritését
koveteljik, az autok szdma naprdél-napra
emelkedik, a biciklisek ie folyton szapo-
rodnak Ggy, hogy a Rakéczi-ut és a Kor-
nt keresztezésénél maholnap megint csak
trhetetlenek lesznek az &llapotok.

Sok nehézséget okoznak a gyalogjarok
is, mert ezek miatt a jarmivek a keresz-
tezésen még mindig nem mehetnek Kke-
resztil olyan sebesen, mint ahogy keresz-
til szaladhatndnak akkor, ha nem kel-
lene tekintettel lenniok az eléjuk tévedd
gyalogosokra. Ezen csak ugy lehetne se-
giteni. ha mentil hamarabb megvaldsi-
tandk azt az igen egészséges Otletet, me-
lyet a beligyminisztérium vetett fel,
hogy tudniillik a gyalogosok szamara a
Rélcoczi-ict és Korat keresztezésénél alul-
jaroét csindljanak, agy hogy a kozonség
ennél a keresztezésnél az utca egyik ol-
dalar6l a masikra csak a fold alatt me-
hessen tovabb. Ha a gyalogjaré kozon-
ség a keresztezést nem fogja a foldszi-1
nén keresztiulhaladni, hanem az utén csak (
jarmiveik fognak kozlekedni, akkor ez
jelentékenyen meg fogja konnyiteni &z
jtt mikodé kozlekedési rendérok munka-\
jat és jelentékenyen gyorsitani fogja aj
Jarmlvek athaladasat 1s.

megvaltoztatja a koz-

i, Nem uj pédtkocsik, hanem
motoroskocslk kellenek

uj

Erdekes, hogy az elmélet szerint a vil-|
kunosok forgalmaban nem volna szabadj
semmi fennakadasnak lennie a Rékéczi-1
ut és Korat keresztezésénél. A villany
rend6r ugyanis minden 40-ik masodperc
ben valt. Viszont a villamosoknak s
minden 40-ik méasodpercben kellene 4t
menni a keresztezésen. Torlédas azonban
meégis el6all, mert hiszen a gyakorlat
mégis csak maskép fest, mint a® elmélet.
Megéllapitottak: azonban azt is, hogy a
keresztezésnél valé varakozds nem bosz-
szabbitja meg a menetid6t. S6t megalla-
pitottak, hogy a villanyrendér felallitasa
6ta a villamoskocsik 8 perc alatt halad-
nak végig a Ralcoczi-uton, mig azelbtt
u?(yanezt a tavolsagot 10 perc alatt tet-
té Meg. Egyszerdi magyarazata ennek
az, hogy a kocsik, ha mar athaladtak a
keresztez6désen, szabadon mennek to-
vabb és ki tudjak hasznélni az engedélye-

zett maximalis menetsebességet, amivel
viszont behozzak a keresztezesnél —belkd-
vetkezett idGveszteséget.

A Raéakédczi-ut talterheltségén Gjabban

hogy minden
Réakoéozi-uton
akarnak ja-

kénnyiteni,
mely a
kocsit

tgy akarnak
olyan relaciéban,
megy végig, kettds

ratni, tehat minden motorkocsi po6tkocsi-
val jarna. Ez lIgen Orvendetes Tenne az
utasok kényelme szempontjab6l, de hisz-

smk, a kozdnség a mai viszonyok kozt
nem igen kér bel6le. A kettés kocsik jara-
tdsa ugyanis a nmi viszonyok kdzt any-
nyit jelent, hogy ritkitjak az illeté relacié
kocsi slrtiségét, azaz ha egy relacidba
dupla kocsit allitanak be, akkor ugyanaz
a kocsi csak nagyobb id6kozokben kozle-
kedik a vonalon. Ez noveli a varakozo ko-
zOnség tlrelmetlenségét és idegességét és
igy csak nagyobb elégedetlenséget szil.
A mai kis kocsipark mellett sokkal helye-
sebb, ha el6bb motorkocsikat
be a meglévd relaciok siritésére és
a
épitendé uj vonalak alimentalasara. i

mintha pétkocsikat szereznek be a motor-
kocsik szdmanak rovasara.
€s vagyon-

Kozlekedést, élet-

mentést gatolnak meg a halal-

sorom podk

szereznek |
a2} érkeztek hozza. Ezt a péar percnyi

A minap volt az Aréna-uti még hianyzé
vonaliak kdzigazgatasi bejarasa és igy re-
mélni lehet, hogy rovidesen megindul az
egységes Aréna-uti forgalom a Vaei-uttdl
a Thokoly-utig. Ennek a vonalnak nagy
hibaja lesz az, hogy az utasoknak a Va-
gany-utcadnal majd le kell szallniok. gya-
log kell atjonniiok a vasuti aluljarénnsa-j
Podmaniozsky-utcanal (Glhetnek fél csak
Gjbol a villamosra. Az aluljarén ugyanis
nem tudjak keresztlvezetni a villamost,
mert a® aluljar6 keskeny cs azon oOriasi
kocsiforgalmat bonyolitanak le. Ez a
megokolna. Szerintink azonban ed a meg-
okolé« nem helytdlld, mert ha az alulja-
ronak kiszélesités© elég nehéz technikai
probléma is,'ma, amikor a technika odaig
jutott, hogy egész tet6ket felemelnek és
egész éplleteket lehet odébb tolni, egy
aluljarénak a kiszélesitése taldn még sem
tartozik a meg nem oldhaté technikai
problémak kozé.

Az Aréna-ati. aluljaronak a kérdése vn-
lI6szmicn abban a kérdésben fenekTett
meg, hogy ki viselje az aluljaré kiszéle-
sitésének koltségeit? A villamosvasutié
vagy a MAV? Mert ennél a pontnal szo-
kott megakadni minden kérdés. Itt akadt
meg a haldlsorompok Ggy©® is. A halélso-
rompdk a févaros legforgalmasabb és leg-
fontosab Gtvonalain is megalcasztiagk a
forgalmat és bar az 0Osszes érdekeltségek
és maga a févaros is mar szamtalan eset-
ben kérte a haldlsorompok eltdvolitasat,
illetve azt. hogy a vasat a fontosabb Uti
vonalakat ne a foldszanéru hanem alulja-
réban keresztezz«, mindezideag ebben az
Ugyben semmisem tortont, mert a MAV
nem oltarja az aluljardk épitésének koltsé-
geit viselni. Ha vonat jon, megakad a ha-1
lalsorompoéknai a villamos, az auté, a
kocsi- és gyalogkozlekedes, megallasr
kényszertilnek a tkzoltdJc, a mentok, stb.
a minap is elvérzett egy szerencsétlen em-
ber, mert a ment6k néhany perccel kés6bhb
kéee-
Idelmet pedig az okozta, hogy a mentoket;
< halalsorompénal tiz percnél hosszabb

ideig tartéztattak féL A halalt tehat ezek
a sorompoék nemcsak a helyszinen oszto-
gatjdk, hanem még a t6lik messze fekvd
helyeken is, mert lehetetlenné teszik,
hogy az arra hivatottak az élet vagy a
vaevon mentésére idejében a helyszinére



érkezhessenek. Addig vilagva i o
kedésr6l nem is lehet sz6
mig ezek @ haladlsorompdék @ helyikd

vannak, mert bérmayen jo legyen is L@'

leg a kozlekedés varos belsejében, a
MAV J«sgxiiriijo mindig fojtogatni fo-gja
,nemcsak varosfejlesztés, hanem a mo-
| dern és gyors kozlekedés lehetéségeit



