
119. U
jságcikk-gyüjtő — fi 5 - F. N

y. V. 14. —
 7970

Egy év  után a föld alatt

/ E l k é s z ü l t

a s  A s t o r i a - á l l o m á s
Ölré#*es «tagét -  Magvar találmány — A l^ehér áttol

a Bazilikáig
H arm incha t m éter m élyen 

já ru n k . A fö lö ttü n k  d ü b ö r­
gő forgalom  süketen  ha l el 
a  vastag  fö ldrétegben. B u­
dapest, A sto ria-á llom ás. Is­
m én k  országszerte. I t t  épül 
a főváros első gyalogos 
a lu ljá ró ja , am i m ár össze­
kö tte tésben  áll a fö ldala tti 
vasú tta l. O tt lesz a  te já ra i, 
ahol m ost az é le lm iszer- és 
c ig a re tta -au to m ataso r áll.

Nagy lép tekkel, szorgal­
m as m unkáva l ha lad n ák  
előre az építők. M ár kész 
az a lag ú t nagy része, ahol 
m ajd  80—í>0 kilom éteres 
ó rán k én ti sebességgel szá­
gu ldanak  a szerelvények, a 
F ehér ú ttó l a N épstadiont, 
B aross- a B laha  L u jza  teret, 
és az A sto riá t érin tve, a 
Bazilikáig. M ár közeledik a 
nap. am iko r ta lá lkoznak  az 
ép ítők  — az A storiátó l a 
B laha L ujza te r felé h a la d ­
va.

Egy éve já r ta m  a föld 
a la tt u to ljá ra . A suhanó  kas 
m ásodpercek  a la tt  száll alá 
velünk  a 12 em elet m élység­
be. M ár k in y ito tták  a zsi­
lip k am rák a t. A keszonos 
m unkahely  az állom ás té r ­
ségéből e ltávo lodo tt a Rókus 
kórház alá.

All az oszlopcsarnok
— Itt az á llom ás — m u­

ta t körbe G aál Im re, a F ö ld­
a la tti V asú t m érnöke és m ű­
szaki ellenőre.

Az oszlopfők szép so rjá ­
ban nyú jtóznak  egym ás m ö­
gött. M in tha  a  vállukon 
nyugodna az egész ro ppan t 
alagút. K ibon takoztak  a k a ­
puzatok is. E sztendeje még 
ha ta lm as tárók , m indenü tt 
fö ldm unkála tok , ma. m eg 
m ár k ia lak u lt rend. Száll a 
szákra. A csiszolókorong sír 
a vasfe lü le ten . V égiglátni a 
120 m éteres állom áson. M ég 
gyengéién  yű v illanykö rték  
sáv ja  húzza m eg a h a tá ro ­
kat, de így is im pozáns. 
Gom bny om ásra, 1 á th a ta tla n  
kezek irá n y ítjá k  a csilléket. 
M elle ttünk  úgy suhannak  el, 
te rh ü k e t cipelve, m in th a  az 
e lvarázso lt k asté lyban  já r ­
nánk. M inden szervezetten , 
pontos ü tem  szerin t tö rté ­
nik. P á rás  a levegő. B eletö­
r ik  a vaku  fénye, s a v illa ­
nás m in th a  fehér péppé ol- 

! vasztaná a  ködszerű á ra m ­
lást.

k én t a B elváros egyik ü tő­
e re  — nem  a k a rta k  á llom ást 
létesíteni. A reá lis  elgondo­
lások m ódosíto tták  az e red e­
ti elképzeléseket. S ez ko­
m oly gondot okozott. U gyanis 
e lkészü lt m á r a k é t szab­
v ánym ére tű  vonalalagút, 
am ely  — az állom ásokhoz 
közeledve — rendes k ö rü l­
m ények  között kiszélesedik, 
I t t  azonban változatlan  szé­
lességgel fu to tt tovább p á ­
lyáján .

E lbontan i a  m ar kész ob­
jek tu m o k a t és ú jak a t ép íte ­
ni helyettük , am elyek a kö­
zépső elosztó csarnokhoz 
kapcsolódnak, óriási kö ltsé­
get je len te tt volna. így szü­
le te tt meg a nagy ö t le t  az 
új talá lm ány , az ö talagu tas 
á llom ásrendszer. A k é t vo­
n a la lag ú t és az e losztócsar­
nok közé ép ü lt m ég két pe- 
ro n -a la g ú t A kapuzatokon 
keresz tü l kapcso lódnak  egy­
máshoz. Oly ö tle tes és gaz­
daságos m egoldás ez, hogy a 
tovább iakban  m ég három  
ilyen, ta l^n  b á tran  nevezhet­
jü k : „B udapest-típusú” állo­
m ás épül.

M egfigyelték a kü lfö ld i 
m etróknál, hogy a  beáram ló  
utazó közönség csak néhány  
á tjáró i elsősorban  a  közép­
sőket veszi igénybe. Az első­
k e t és a h á tsó k a t nem. Ha 
k iju to ttak  a  peronra , o tt az­
tán k í-k i kedvére  való ko­
csiba szállhat. E zt a  m egfi­
gyelést az ú jtíp u sú  á llom é- j 
soknál m ár fö lhasználják  I 
és je len tős anyagi m eg taka­
rítást. je len t, hogy feleannyi 
á tjá ró  k ap u t építenek , mint, 
az eredeti te rvben  szerepelt.

A le jtak n a , a  mozgólépcső 
a lag ú tja  m ár kész. Im pozáns, 
lá tv án y  a hata lm as. 30 fok- j 
bán dűlő  tübb ing -a lagú t. A 
m élyépítési m u n k á la to k a t 
befejezték . A z  a lagú t a h á ­
rom  m ozgólépcső beép ítésé­
re vár. K ettő  m ind ig  a fo r­
galom  fő irányának  m egfele­
lően halad  m ajd. B árm ilyen  
nagy legyen is az u ta s fo r­
galom , ha m in d k é t peron ra  
egyszerre is fu t m ajd  be sze­
relvény, a mozgólépcsők 
könnyen, m inden . fennaka­
dás nélkül szá llítják  az u ta ­
sokat.
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A kezdeti te rvek  szerin t 
az A sto riánál — am i egyéb-

A B azilikától új tech n ik á ­
val készül m á r az a lag ú t a 
D éli-pá lyaudvar felé. keresz­
tül a D una a la tt. M egérkez­
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tefc a szovjet gy ártm án y t 
mechanikus furópajzsok, fi 
fizikai m u n k á t szin te  te lje ­
sen megszünteti ez a nagy­
szerű gépi berendezés, s se­
gítségével m eggyorsul az elő­
rehaladás.

Végigmegyünk a peronon 
Kém kis büszkeséggel, hisz 
mióta a sok huzavona utál. 
ismét teljes tem póban  m eg­
indult az építkezés, a m u n ­
kálatok egyik legnagysze­
rűbb eredm énye ez. Igaz 
még h iányzik  a burkolat,, a 
díszítés, de a lén y eg  az alap 
m ár készen áll. M in tha h a lt 
lanánk . hogy suhan  be m ajd  
1969-ben m éltóság teljesen  az 
első szerelvény a sokszáz 
utassal. A B laha  L ujza té r ­
től m indössze 8— 10 perc lesz 
a D éli-pályaudvar, 14—16 
perc a la tt  végigszáguld a sze­
relvény az egész ú tvonalon.
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Meg csak a '» k «  vila« li

A föld felett a liítto rony  őrködik


