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Aki valaha a Rajna mentén megfordult,
csodalkozva latta azt a hatalmas strgés-
forgast, amit a hajok szdzai ezen a Duné-
nal joval kisebb foly6én végeznek. Koln-
ben példaul egymast érik a hatalmas g6z6-
sok, kozulok némelyik nyolc-tiz uszalyt
vontat fol-lefelé a Rajnan. A foly6 partjat
két oldalt két-két vaganyu vasUtvonalak
szegélyezik. Csupa élet, csupa mozgas az
egész foly6. Ha azutdn hazakerilink
Magyarorszadgra és megfigyeljuk a Duna
forgalméat Budapesten, szomortan latjuk,
liogy minden érdban vanszorog el6 egy-egy
teherhajo, almosan, szomordan. Ha meg-
nézziuk Magyarorszag térképét, latjuk,
hogy Budapestig slrin vannak a varosok
a Duna partjan: Pozsony, Gy6r, Koméarom,
Esztergom. Budapest alatt azonban egyet-
len nagyobb varost sem taldlunk a Duna
partjan. A varosok elhGzddnak a Dunatol.
Kalocsa, Szekszard, Pécs, Zombor, mind
félreesnek: szdz és szadz Kkilométernyire
csak apré varoskak: Mohéacs, Baja, Ujvi-
dék, Zimony vannak a Duna partjan. A
Dunédhoz vezet6 utak nincsenek Kkiépitve:
artertiletek, mocsarak, toltések szegélye-
zik. Vasuat alig visz a Dunahoz; az orszag-
szivén huzodik végig ez a hatalmas nem-
zetkdzi vizi ut, de halott, hasznéalatlan, v

A Duna csekély forgalmanak természeti,
gazdasagi és gazdasagpolitikai okai van-
nak. Természeti akadaly, hogy télen 6 jég-
zajlas miatt a hajézasnak tobb hénapon at
szunetelni kell. Nagy akadalya tovabba az
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Alduna(1 csekély vizallasa; iXomaniaban a
Duna mélysége szaraz iddjaras esetén sza-
mos helyen még 2.5 métert sem ér el. Y6-
gul ott van a Vaskapu, ahol csak mester-
séges uton lehetett egy-két méter mély-
ségl csatornat vajni a hajok szadméra.

A természetes akadalyokhoz jarulnak a
gazdasagiak. Budapesttél lefelé a Fekete-
tengerig a Duna mentén csupan agréaror-
szag terul el; a nagy AIlfold, Szerbia, Bul-
garia és Romania gabonatermd vidékei.
Nagyobb ipari varos Budapesttél a tenge-
rig egy sincs a Duna mentén. Nincs tehat
tere az arucserének, nem lehet forgalom.
Ehhez jarul az is, hogy a Duna mindez-
ideig nem &ll semmiféle kapcsolatban a
német folyok rendszerével, az egyetlen
tenger, amelybe bel6le el lehet jutni, a
csekélyforgalmu, zart Fekete-tenger.

Végul tetézi mindezt a monarchia agrar-
politikaja. A Balkdn mez6gazdasagi ter-
mékei szdmara lett volna piac a mon-
archidban, azonban az agrariusok politi-
kaja kizarta ime a Balkdn termékeit: ga-
bonat, allatot, hust, zsirt; lehetetlenné
tette még azt a kis forgalmat is, amely a
Dunéan lehetséges volna. llyenforman jott

létre az a furcsa'éllapot, hogy itt van
Kozépeurdpa leghatalmasabb természetes
viziutja, elhanyagolva, &rvan, forgalom
nélkal.

A haborda utan, ugylatszik’ ebben valto-
zas fog beallni. Németorszag kozgazdasagi
szakemberei a habord lefolyasabol els6-
sorban azt a tanulsdgot meritik, hogy
Németorszagnak a jov6be els6sorban azo-
kat a tertileteket kell t6kéjével és vallalko-
zdsaval folkeresni, amelyek szérazfoldi
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utén hozzaférhet6k. tengerentali téke-
elhelyezés helyett a kozeli keletet, a mon-
archiat, a Balkant és Kisazsiat ajanljak a
gazdasagi terjeszkedés tertletétl. Ennek a
torekvésnek a kovetkezménye, hogy Né-
metorszagban fokozott figyelmet fordita-
nak mostanaban a Dunara és hogy er6s
agitacio indult meg a Dunanak o6sszekap-
csoldasara a nagy német folyékkal, a Raj-
naval és az Elbevell A Rajn.a-Majna-
Duna-csatorna terve mar meglehet6sen Kki-
alakult és a délnémet orszdgok kormaéa-
nyai és gazdasadgi korei nagy erével dol-
goznak a megvalositas el6készitésén. Ha a
kapcsolat létrején, G4gy Budapestet kdzvet-

len vizmenet kotné 6ssze a Rajna kozveti-
tésével az Eszaki-tengerrel. Szamos ipari
nyersanyag: gyapot, gyapju, jutta, kau-
csuk, kakadé stb. behozatala sokkal olcsébb
lenne, mint a Fiimébdl Budapestig és az
orszag északnyugati iparos vidékeéig ve-
zet6 600—800 kilométeres vasuti szallitas
annyira megdragitja a nyersanyagot, hogy
a Rézsahegyi fondgyéar inkabb elvesztette
az allami kedvezményeket, semhogy Fiu-
mén at hozatta volna a nyersgyapotot: még
a vasuti atrakodassal is annyival olcsébb
volt a Hamburg-Elbe-i vizi ut egész Oseh-
orszagig és onnan vonaton Roézsahegyre.

A Rajna-Duna-csatorna tehat el6relatha-
tédlag nagyon emelné a Duna forgalmat
és bizonyara el6mozditand a monarchia

kdzgazdasagi fejlédését.

Més oldalrél fogja meg a Duna problé-
majat Kvassay miniszteri tanacsos a Ha-
jozasi Klubban tartott folotte érdekes el6-
adasaban. Kvassay abbdl indul ki, hogy a
Rajndn nagyon bevéltak a ,vegyes jarata“
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najoK, olyan gb6zhajék, iiineiyek atrakodas
nélkul a folyon és a tengeren egyarant koz-
lekednek. Aprobb, 1500—1800 tonnas g6zo-
sok ezek, amelyek 3000 tonnas uszalyokat
tudnak a Rajnan vontatni. Ezek a g6zdsok
is uszalyok, 3 méter minimalis vizmélysé-
get igényelnek. Kvassay szamitasa szerint
a Galac—Budapest-i 1500 kilométeres Du-
naszakaszon nem utkdéznék nagyobb techni-
kai nehézségbe a 3 méteres minimalis viz-
allast biztositani. A Vaskaputol lefelé Ro-
maéanidban csak 27 olyan zatonyos hely van,
ahol a meder nem éri el szaraz id6ben a
3 méter mélységet. A Vaskaputol folfelé
Paksig 20 ilyen hely van. Ezeket minden
nagyobb koltség nélkul ki lehetne mélyiteni
3 méterre. Pakst6l Budapestig a foly6sza-
balyozast uj alapra kellene fektetni és a
medret rendszeresen ki kellene mélyiteni;
véglul a Vaskapundal a most meglevd 2 mé-
ter mélységld hajézasi csatorna mellé egy
Ujabb 3 méter mélységl zsilipés csatornét
kellene épiteni. A két utébbi munkalat
koltségeit Kvassay 15 és 24 milli6 koronéara
becsili; ardnylag nagyon Kicsiny 6sszegek.

Kvassay tervének végrehajtdsa esetén
Budapest tengeri kikot6vé valna. Mig most
csak legfoljebb 700 tonnas uszalyok jutnak
fol Budapestig, a Duna folyasdanak 3 mé-
terre torténé kimélyitésével foljuthatnanak
kdzvetlenil Budapestre:

1. 700—2000 tonnd&s tengeri hajok, ame-
lyek Budapestet kdzvetlen atrakodas nélkul
O0sszekapcsolnak Odesszaval, Konstantina-
pollyal, valamint a Foldkoézi-tenger Ki-
kotGivel.

2. 3000-—3600 tonnas uszalyok a maiapro

uszalyhajék helyett. Természetes, hogy mi-
nél nagyobb urtartalmu hajok kozlekednek,
annal olcsébb a szallitds. Budapest ilyen
modon az egész Duna hajoforgalméanak at-
rakoddéhelye, kozpontja lehetne.

Vem tudjuk ellen6rizni, mennyiben vi-
het6 keresztil Kvassay eszméje. De annyi
bizonyos, hogy a haboru rettenetes terheit
az orszag csak termeld erdinek intenzivebb
kihasznalasaval lesz képes elviselni. Ma-
gyarorszag legértékesebb, de eddig leg-
elhanyagoltabb termel6 er6i kodzé tartozik
a nagy Duna, a ,senki Dunéaja“ mint egy
magyar ir6 nevezte nemrégiben. A Duna
rendszeres fdlhaszndldsa nemcsak kozleke-
désre, hanem Ontdzésre és hajtdéer6 nyeré-
sére — amint ezt a mosoni Dunadg szaba-
lyozasaval tervezik — a legfontosabb gaz-
dasagpolitikai kérdések egyike. Reméljik,
hogy a Duna jovGje szebb lesz, mint jelene.



