CsutSrt8k,

Remé&ykslIfa hir:

1971. februar 4.»

Magyar Nemzet

Jkercsufclos” megszlintett
a zsufoltsagot a 6-os villamoson

A Burf*peaiij /Kozlekedési
v. Véllalat M sim M Ota szinte
reményt$EEK*Ki/za*Imet folytat
a zsufoltsdg megsziintetésére a
nagykorati - villamosjaratokon.
Jelenleg a csdcsforgalmi id6-
szakban mar 15 percenként
kovetik eg%/mést a szerelvé-
nyek, s a helyzet ennek elle-
nére sem javult lényegesen. A
sorozatos vizsgalatok nyomaén
kialakult a vélemény: a jara-

tok tovabb nem sdrithet6k,
olyan UGjfajta villamoskocsit
kell Gzembe allitani, amely ki-

elégiti az egyre novekvé for-
galom igényelit, és véget vet az
evek ota elrettentd példaként
emlegetett 6-0s villamosokon
uralkodé allapotoknak.

iif Ganz-kocsi

A BKV forgalmi f6osztélya
a megoldast a csatolt csuklds
villamosokban latja. Az egyes
kocsikat 1973 végeig fokozato-
san vezetnék be, és 1974-t6l
mar Kkizardlag ezek ikerszerel-
vényei kdzlekednének a Nagy-
koruton. Az atallas természe-
tesen szadmos valtoztatast tesz
sziikségessé. Ezeknek mdédoza-
tait, sorrendjét és temét
Wettstein L&szl6, a véllalat
épitési féosztalyanak mérndke
dolgozta ki, az ©sszecsatolt
csuklos villamosok nagykoruti
kozlekedését valasztva diplo-
matervének témajaul.

Milyen elényei vannak az (j
tipusd, csatolt csuklés villamo-
soknak, 6sszehasonlitva a régi
kocsikkal? Csak néhany adat
mutatdba: a kocsi hossza 26
méter, a régiek 12,6 méterével
szemben, befogadokepessege
133 helyett 272 6, maximalis
sebessége ﬁedlg 50 kilométer
helyett 60 kilométer 6ranként.
Mindezek egyaltalan nem mel-
lékes szempontok a Nagy-
koraton, ahol a mérések sze-
rint a csdcséraban egy
irdnyba kilencezer utas
szallitasarol kell gondoskodni.
Az 0j csuklos kocsi — ame-
lyekbdl egyebként mar kozle-
kedik néhany — mas mdszaki
jellemz06k tekintetében is eléri
a vilagszinvonalat. Kényelmes
Uléseivel, tetszet6s belsé ki-
képzésével, tetdig nyil6 abla-
kaival a legkényesebb esztéti-
kai igényeket is kielégiti, nyu-
godt jarasaval, gumirugdzasa-
val és jé hangszigetelésével
valésagos feltdllést jelent a
zajartalmaktol sokat szenved6
pesti ember szdmara.

utan azonnal fékez a rovid ta-
volsag miatt, hogy a Baross
utcai megalloban megallhas-
son. Ott fel- és leszallas utan
ismét varnia kell a z6ld 1dm-
pajelzésig és csak akkor in-
dulhat. Az UIlI6i utnal kapott
z6ld jelzés esetén a fazisid6k
eltol6dasa miatt a Baross ut-
cahoz is zold jelzésre érkezik,
de ott a fel- és leszallasi id6
alatt a lampa sargara valt, és
|gy tobblet varakozasi id6t tolt

mig a lampa Gjra szabadot
Jelez

Ha a megallot a javaslat
szerint athelyezik, az Ull6i uti
megallohelyrdl indul6 szerel-
vény a Baross utcanal még
z6ld  jelzeésben athaladva all
meg az 0j megalloban. Fel- és
leszallds utdn itt lampajelzés-
tél fuggetlenul indulhat és ha-
ladhat a R&kéczi téri megallo-
hoz. Nincs teh&t tobbletidd.

40 helyett
14 szerelvény

A csatolt csuklos villamosok
a mai 6-o0s és 4/A-s kocsik vo-
naldn jdrndnak — 6-o0s és 4-es
jelzéssel tehat a Mbdricz
Zsigmond kortér és a Moszkva
tér, illetve a Margit-hid budai
hldije és a lagymanyosi lako-
telep kozott. 1973 végéig még
csak egyesével kozlekednek,
1974. januar 1-t6l viszont mar
ikerszerelvények jarnak, és
mindkét vonal végallomasa a
Moszkva téren lesz. A 4-es és
a 66-0s jarat ezzel egyid6ben
megszlnik. Az atallas nem
lesz zokken6mentes, kilono-
sen nem abban a periédusban,
amikor a régi harmas szerel-
vények, az egyes csuklosok és
az ikercsuklosok egyittesen
bonyolitjdk le a forgalmat.

Milyen elénydkkel jar majd
ez a terv, ha megvaldsul? EIG-
szdr is, a csUcsforgalomban a
masfél perces kovetési idékozt
2,2 percre lehet emelni, és ez-
zel a most gyakori torlodasok
megsziinnek, az eljutasi id6
csokken, és negyven helyett
minddssze tizennégy szerel-
vény bonyolithatja le joval
kényelmesebb orilmények
kozott a forgalmat. Megszlin-
nek a kett6s megallohelyek —
hiszen nincs sziikség rajuk —,
a jardaszigetek hosszat is husz
meterrel csOkkenthetik, ami
viszont gyorsitfja majd a jar-
mivére kozuti orgalmét

A villamoskocsik yobb
sebességének klhaszna asara
Wettstein javasolja, hogy a

Baross utcal, a Wesselényi ut-
cai keresztez8désnél és a Nép-
kbztarsasag utjanal a Moszkva
térhez kozelebb esé oldalra
helyezzék at a megallokat. Ezt
a kovetkezdékkel indokolja: Az
Gl6i ati megallénal a viilamos
megvarja a felszallas utadn a
z0ld jelzést, gyorsit, majd a
maximalis  sebesség elerése

Ugyanilyen lehet6ség van, a
Wesselényi utcanal és a Nép-
koztarsasag uatjanadl, a masik
iranyban pedig a Rudas Laszl6.
Majakovszkij utcéanal és az
UlIGi Gtnal.

A jelzetteken kivul termé-
szetesen még szamos mas Ki-
igazitasra is szukség lesz.

Hérom pers helyett

Ugyancsak az egyenletesebb
és gyorsabb kozlekedést segi-
tené el6, ha a csuklésok kezi
csatolasat megszintetnék. A
kézi csatolas ugyanis a kényel-
metlenségeken kivil optimalis
esetben legalabb harom percet
vesz igénybe. A tanulméany
ir6ja az automatikus BSI-kap-
csoléberendezést ajanlja, amely
a szerelvényrészek mechani-
kus, elektromos és pneumati-

kus 0Osszekapcsolasat egyszerd
utkoztetéssel végrehajtja. A
szerelvények elvalasztasa tav-
iranyftassal is lehet6vé valna,
és ez a mivelet csupan har-
minc masodpercet venne igény-
be, tehat a varakozasi idd lé-
nyegesen csdkkenne.

Az Uj kocsitipus, az adott fe-
sziltséget figyelembe  véve,
két-haromszoros aramfelvételt
igényel, és igy az aramforra-
sok és vezetékek vonatkozasa-
ban is szdmos intézkedésre
lesz sziikség. A diplomaterv a
palyatest eddiginel alkalma-
sabb kialakitasara a témbsines
betonpalyds megoldast java-
solja, amelyre nézve a BKV
épitési féosztalya most végzi a
szilkséges Kkisérleteket. Ered-
ményrol még nem szamolha-
tunk be, de szilardsaga, tar-
tdssdga és az az elénye, hogy
zajtalanabb rajta a kozleke-
dés, azonkivill gazdasdgossaga
és tetszetGssége is e megoldas
mellett szol.

Wettstein LaszI6 értékes dip-
lomaterve az Egyetemistak
Budapestért palyazaton a Koz-
lekedesi Fdigazgatosag egyik
els6 dijat nyerte el. Az utazd-
kozonseg bizakodassal varja
megvaldsulasat, amely végre a
nagykoruti  tdmegkozlekedés
megoldasat segitene eld.

Komor



