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Milyen lesz az észak—deéli metrdszarny?

Irany: Uj

—Belvaros— Kispest —

800 meéteres allomaskézok

Négy mozgd6lépcsé egy aluljaréban

Kozeledik egyéves szlletésnap-
jahoz a budapesti metré elsé sza-
kasza. A vartnal nagyobb a for-
galma, naponta atlag negyedmil-
liban utaznak a szerelvényeken.
A Deék tértél folytatédé masodik
vonalrésznél — megnyitasat jo-
vére vallaltdak az épiték — mar
csak a Déli palyaudvar alatt foly-
nak mélyépitd munkéak, masutt
mar a belsé berendezéseken dol-
goznak. Erre — és az észak—déli
metrészarnyra — tébb mint fél-
milliard forintot kolt az idén a
fovarbs.

Az észak—déli iranyd metrévo-
nal tervezése még javaban folyik,
de mér megkezdédtek a kivitele-
zés el6késziletei is. Ennek latva-
nyos jele a tobbi koézétt az UIlIGI
ut Ferenc korat Kkeresztezédése
alatt épulé 1800 négyzetméteres,
ellipszis alakd aluljaré, amelyet
mar joval a metrd induldsa el6tt
atadnak a gyalogos-forgalomnak;
mélyitik mar a Kun Béla téri, a
Karolyi kerti és a Deak téri lég-
aknékat, s a Kalvin térnél elren-
delték a Baross utca és az UlIGi at
elején levé hat lakéhaz lebontasat,

Négy szakaszban,
lahGiélepek érinlésével

Milyen lesz az észak—déli met-
részarny? Az Ut- és VasUtterve-
z6 Vallalat* mérnokeinek tervei
alapjan 15 kilométer hosszu, s a
teljes kiépitése utan az egész f6-
varos tomegkozlekedésének 20
szazalékat bonyolitja majd le. Te-
hermentesité szerepe azonban en-
nél az aranynal is jelentdsebb,
mert a varoskdzpont legforgalma-
sabb részeinek, s tébb lakotelep-
nek a felszini tomegkozlekedését
veszi 6t. 3

A vonal északi végpontja Uj-
pesten, az Istvan téren lesz. A
Vaci Ut nyoméaban haladva a For.
gacs utcai és az Arpad-hidi allo-
masokon allnak meg a szerelvé-
nyek. Ez a 42 kilométeres sza-
kasz elkészulés! sorrendben az
utols6 — a negyedik — lesz; ezt

megel6z6en épul
Gyorgy ut—EIlmunkéas tér—Marx
tér—Arany Janos utca—Bajcsy-
Zsilinszky Gt vonaladban levé 3,9
kilométeres szakasz. A metré ez-
utan a Belvaros felé halad, allo-
masai a Deadk tér. a Kossuth La-

meg a Ddzsa jmoédon oldjak meg a mélyalag-

lutak szell6zését is; a légaknabol
Jventillatorok tovabbitjak a friss
leveg6t az allomésokra, az elhasz-
|nalt leveg6t pedig az alagutak
szivjak el; télen, a sorrend meg-
|forditasaval, az alagutbol mar fel-

jos utca és Karolyi Mihaly utca j melegitett friss levegd érkezik az

sarka, a Kalvin tér, az UlIgi ut—
Ferenc korat keresztezddése, a
klinikdk és a Nagyvarad tér alatt
lesznek. Ez a szakasz nyilik meg
a leghamarabb, 3,7 kilométeres
tavon. Koéveti ezt a Kdnyves Kal-
méan korat, Ecseri Ut, a Jozsef At-
tila lakotelepi Pottyds utcai al-
lomasainak vonalaban, a Hatar Ut
—UIIGi- ut keresztez6désében Ki-
épitendé és déli végallomassal za-
rodé 3 kilométeres palya.

Huszon6ét méter mélységben
a Marx tér alatt

Az észak—déli metr6 alagutjai-
nak farasa két-két magyar és
szovjet furdépajzzsal a jov6é évben
kezdédik meg. Az alloméasok at-
lagosan 800 méter tavolsagban
lesznek egymastdl; a Nagyvarad
tér—Marx tér kozoétt mintegy 20
—25 méter mélységben épitik meg
az alagutakat, a tobbi szakaszon
a felszinhez kozel robognak majd
a szerelvények. A szamitasok sze-

rint naponta mindkét iranyban
osszesen 11 milli6 utas veszi
igénybe az észak—déli vonalon

kozleked6 vonatokat.

Dr. Roézsa Laszld, az Uvaterv
szakagi fémérnéke a mar muako-
d6é fold alatti gyorsvasat épitésé-
t6l eltérd jellegzetességekrdl sza-
molt be. Példaul arrél, hogy a
varhaté nagyobb forgalom miatt a
gyalogos-aluljarokat harom helyett
négy mozgoélépcsé koti majd Osz-
sze a metréallomasokkal. Az
észak—déli szarny els6ként épu-
16 szakaszan el6szor valik lehe-
tévé a felszini tomegkozlekedési
eszkozok teljes kivonasa a forga-
lombél: @ Ull6i aton a villamos-,
a Baross utcadban a trolibusz-koz-
lekedést szuintetik meg a vonal at-
adasaval egyiddben. Praktikus

i allomasokra.

Foldalaltik randeraja

Harom, igen mozgalmas allo-
mas is épul az észak-—déli szar-
nyon: a Deak téri, a Kalvin téri
és a Felszabadulas téri, A Deéak
térnél taldlkoznak a kelet—nyu-
gati és az észak—déli fold a-latti
gyorsvasat szerelvényeinek utasai,
hogy aztan mozgdlepcs6 segitsé-
gével a li méterrel magasabban
levé mmillenniumi fdldalattira is ét-
szallhassanak. Egy masik fold
alatti kozlekedési centrum a Kal-
vin tér alatt hdzédik rnajd; itt az
észak—.déli metr6 — a késébbiek-
ben a kéreg alatt idaig vezetendd
csepeli gyorsvasut és a vagohidi
HEV, valamint a dél-budai, a Mé-
ricz Zsigmond kértérig agazé fold
alatti gyorsvasut szerelvényei fut-
nak majd. A Felszabadulas téri
végallomastol mozgdlépcsén érke-
z6 utasak szamara olyan gyalogos-
aluljaro épul, amely a Karolyi
Mihaly utcatél a Petéfi Sandor
utcaig vezet, de egyik folyosoja
az Erzsébet-hidra is elagazik.
Ugyanezen a teruleten tervezik a
févaros elsé gépjarmda-aluljaréjat.

Az észak—déli metrdé valamenv-
nyi allomasa folott felvonulasi te.
lepek nének ki, az épiték szocia-
lis ellatdsahoz, az anyagok, gépek
elhelyezéséhez sziikséges épitmé-
nyekkel. Jéllehet, tgyelni fognak
ezeknek a telepeknek esztétikus
épitésére, atmenetileg kétségkivul
zavarni fogjak a kérnyék megszo-
kott rendjét, életét; ez a kellemet-
lenség azonban eltérpul a kovet-
kez6 két évtizedben szakaszonként
atadasra keruld metrévonalak
gyakorlati jelentésége mellett, vy
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