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Fél dra a varoshatar ¢ Kort vagy hajocsatoraa
FOépitész a i0ldaktfi

Budapesten az id6 sok véltozast érlelt meg a varos-
épitéshen-varosrendezéshen. Szaz évvel ezel6tt a gydlris-

sugarutds rendszer mei.'iervezése

feltétel,

és megépitése volt a

hogy aranylag gyorsan egységes varossa forrjon

6ssze Pest, Buda es Obuda, s kibontakozzék a févarosi
kozpont. De ma, az egykori haromszazezer lakos helyett

mar kétmilli6 ember él

Budapesten, s az egyik legna-

gyobb gond a kodzpont zsufoltsdga. Feleletre var az is:

merre, hogyan terjeszkedjék a févaros, hol kapjon

lyet a minden eddiginél rohamosabb épitkezés?

Szaz évre

Az (ij elgondolasokrol he_
szélgeitiink a centenarium,
ra készul6 Varoshazan az

épitészeti-varosrendezési
féosztaly vezet6jével. Olyan
Ujdonsagokrél  volt  sz6,
amelyek — talan ismét szaz
évre — meghatdrozzak a
févaros szerkezetét és ar-
culatat, s megvaltoztatjak
a pesti ember életmodjat
is.

— A legfontosabb valto-
zas a hétkozpontl févaros
megépitése és az 0t ujj”
tervének megvalositaisa —
mondja Heincz Mihaly.

— A Belvaros koril a
hat varosrészi kézpont ter-
ve jol ismert. De mi az ,,6t
ujjr?

— A holnap  févarosat
nyitott kézhez hasonlithat-
juk. A tenyér a mai varos,
mondjuk a Hungaria kor-
atig. Innen, mint oriasi uj-

he-
jak, nydlnak  majd ki az
Ujlgnnan beépitett terile-
tek.

— S val6ban 6t ujja lesz
Pestnek?

— lgen. Az els6 a Szent-
endrei Ut mentén Obuda,
Csillaghegy, Békésmegyer
és Budakalasz. A kovetke-
z6 ujjak: a vaci, a kerepe-
si és az ull6i vonal, majd
Dél-Budén a Fehérvari at
Erdig, s6t, azon tul.

Ez tudomany

Akércsak szaz évvel ez-
el6tt, a gydrls-sugarutas
rendszer, ma az ,0t ujj”
vagy az Ot sugar elve fejezi
ki a legujabb  épitési to-
rekvést. rendezési gondola-
tot. S mint a gy(rGs-sugar-
ulas rendszer, az 6t ujj el-
ve sem valamilyen szeszé-
lyes épitési otlet, hanem a
torténeti fejlédés megala-
pozott eredménye.

Minden korban a rende-

zési tervet a hagyomanyok,
a foldrajzi-gazdasagi adott-
sagok és a tarsadalom igé-
nyei hataroztdk meg. igy
volt ez a romaiak idejében,
s fgy volt 1872-ben Pesten
is. Ezért a varosépités-

varosrendezés — -tudo-
many, S nem tanacsos
megsérteni bevalt  torvé-
nyeit. De akkor késziltek

jo, id6t allo tervek, ha az
épitészek felismerték a fej-
I0dés 0j iranyait.

Miért tartjadk meg a mai
rendezési tervek is a varos
belsejében a gyd(r(s-sugar-
utas rendszert? El6deink
helyesen lattdk meg a ko-
rukban a legljabb elgondo-
lasokat képvisel6 megolda-
sokat. 1872-ben  kezdték
épiteni a Nagykoridat. A
nyomvonalat még a Duna
jelélte ki, valaha itt volt a
folyam egyik &ga. Elhang-
zott olyan javaslat is: a mai
Korat helyén nagy, hajoz-
haté csatorna legyen, s ez
hatarolja a varost. Szeren-
csére a tervet elvetették, s
nem gatolta meg a fejl6-
dést. Sz&z év utan a Korat
a mai pesti forgalom 6

itGereje, mint ahogy a
szaz év el6tt jol  Kijeldlt
Hungaria-gydrd tervét is

most valdésitjuk meg.
Elképzelhet6-e, hogy ma
is a Hungaria koraton tal

gy(r(s-sugarutas rend-
szert tervezzenek? Nem —
vélaszolja az épitész.

A varos kiterjedését
meghatdrozza: mennyi id6
alatt érhetd el a kozpont-
bol a telepilés hatara. Az
eszményi id6 fél o6ra. De
méas a féléranyi at, ha gya-
log teszi meg a lako, s mas,
ha lovaskocsin és  ismét
méas, ha foldalattin,

Kovetkezik:
Budakalasz

A kozlekedés jeldlte ki a
multban a véaros kiterjedé-
sét és alaprajzat. Korunk-
ban sincs masképp. A fold-
alatti-foldieletti gyorsvasut
rajzolta meg az Uj rendezé-
si tervet: az ,,0t ujj” varo-
sat,

Obuda szive még varos-
részi kodzpont, a Hungaria**'
gy(r(in, a ,tenyéren” berni
van. De az északi gyors-
vasit mentén felépilhet a
csillaghegyi, a békasme-
gyeri Gj negyed, s6t, a te-
lepllési ujj kovetkez6 per-
ce lehet Budakaladsz, mert
innen is csupan féléranyi
lesz az ut a Belvarosig —
az (j gyorsvasution.

S a Vaci ati, a Kerepesi
ati, az UNGi Gati és a Fe-
hérvari Gti gyorsvasut al-
lapitja meg a tobbi ujj
helyét is. S mert a gyoi’s_
vasUt sebessége novelheto,
a slirlin beépitett ujj Kiter-
jedhet a kozigazgatasi ha-

taron tal is. De csak a
gyorsvasat mentén.

Az Ot ujj kozott pedig
hatalmas  erd6k, parkok
lesznek és csaladi hazas te-
riletek. Innen autéval

kénnyen megkédzelithet6 a
gyorsvasut.
Mindez elképzelés? Nem.

A békasmegyeri negyed
épitése 1973-ban elkezdd-
dik, s 0j, nagy épitkezést
javasolnak a  Fehérvari
Uton, Budafokon.
Az orszag
buszkesege

— Gyakran halljuk: az
épitészek makacs emberek.
Mereven ragaszkodnak a
tervben foglaltakhoz, csak
a hazak kilsejét, a helyes
aréinyokat, a varos szépsé-
gét latjak, s olykor nem
értik meg a gazdasagi le-
het6ségeket.

— Az épitész jol tudja,
hogy a megvaldsitast, s6t,
mar a tervezést is befolya-
solja a gazdasagi adottsag
— valaszolja Heincz  Mi-

haly. — S a legtermészete-
sebb, hogy még a legjobb
tervet is lehet, s6t, id6vel
kell is médositani. De ami-
kor megtartatja a rende-
z6si, vagy az epitési terv-
ben jovahagyott helyes
megallapitasokat, — egye-

bek kozott a hét kdzpont és
0t ujj tervét — nemcsak
Pest szépségét, hanem a
varos egészséges életét s
Ovja. A févaros az  egész
orszdg buszkesége. Nem
lehet kézOmbds, hogy amit
épitink — sok-sok milliar-
dért «— hogyan épitjuk
meg. De ugyanugy, a ter-
vek megtartasa teszi lehe-
tévé, hogy megdvjuk a jo
leveg6t, az erd6ket, a par-
kokat, hogy a laké gyorsan
eljusson a munkahelyhez,
hogy lakasa kozelében
megtalalja a boltot — hogy
Webben, jobban éljen.

Aczél Kovach Tamas



