
A szerkesztőség kérésére olyan legfontosabb 
közlekedésfejlesztési problémáról számolok be, 
amelynek m agyarázatát szükséges, hogy for­
galmi dolgozóink ismerjék.

A Nagy Lajos király úti villamos körgyűrű 
kiépítése.

NÖVEKVŐ közlekedésünk és a túlzsúfolt­
ság leghatásosabb segítési módja a túlterhelt 
útvonalak és csomópontok tehermentesítése. 
a forgalom elterelése. A  töm egközlekedési há­
lózat gerincvona la i a sugárirányú, és a kör­
gy ű rű s  vonalak, am ely  utóbbiak nagy szere­
pet játszanak az előbb említett teherm ente­
sítő m unkában. Ma m ár a Hungária körút ke­
resztezés! pontjai is túlterhelteknek minősül­
nek. de második ötéves tervünk még nem is 
bírna 100 milliós nagyságrendet meghaladó 
oly beruházási költséget, am it a Hungária kör­
úti villamosvonal megépítése most jelentene. 
Ma még ugyanis a két aluljáró megépítése és 
az úttest végleges helyére való áthelyezése 
(közművekkel) is a villamos munkálatokat 
terhelné, azért folyó évben egyenlőre az ott
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Kerepesi úti új nagy lakótelepek, amelyek a 
villamosvonal tervének a Róna utcából a Nagy 
Lajos király útra való áthelyezését követel­
ték meg, annál is inkább, mert a Róna utcá­
nak nincs folytatása Kőbánya felé.

A NAGY LAJOS király úti körgyűrű által 
kiszolgált új lakótelepek: Csillagtelep (BHÉV), 
Gubacsi-híd (BHÉV. 13-as), Üllői út (József 
Attila-telep. 13-as), Kőbánya. Harmat út 
(13-as). Kerepesi út (6o-as). Nagy Lajos ki­
rály út (68-as). Róna utca (68-es), XV.. Ko­
lozsvár utca (65-ös).

A H atár ú t—Nagy Lajos király úti körgyűrű 
a felszabadulás — pontosabban 1947 — óta 
épül és m ár csak két szakasza van hátra, ösz- 
szesen 2.5 pályakilom éter hosszúságban: a Fe­
hér úti összeköttetés és a 65-ös viszonylat be-; 
vezetése az Erzsébet királyné útról a Bosnyák 
térre. Ez utóbbi nem csupán a ..ráhordás” 
szempontjából érdekes, hanem a XIV. kerü­
let központjának kialakítása szempontjából is. 
m ert a külső Erzsébet királyné úti lakossá­
got be kell kapcsolni a XIV. kerületi Tanács 
felé is. A Fehér úti vonal a Jászberényi útba 
beköthető, mert az aluljáró szélessége a já r ­
dák közt 11 méter, az emelkedő pedig 40 ez­
relék, ami az Alkotás utcai emelkedés kéthar­
mad része.

A z  említett két vonalszakasz építését az 
1958. évi „H o n n a n —hová” utasszám lálás is in ­
dokolja, m ert abban a kü lső  kerü letek  közti 
legintenzívebb utasforgalom  éppen Ú jpest— 
Kőbánya  közé esik. Nem gondolunk itt te r­
mészetesen arra. hogy nevezett körgyűrűn Rá­
kospalotától Csepelig utazzanak a dolgozók 
(hiszen a Gubacsi úttól Csepelre a nemrég 
megépített BHÉV-vonalra át kell szállni), ha­
nem számos ..ölelkező’' utazásra szám ítunk a 
különböző szektorokban a lakótelepek és su­
gárirányú vonalak közt.

AZ ALÁBBI táblázatban földrajzi sorrend­
ben feltüntetjük a Nagy Lajos király úti kör­
gyűrű eddig kiépített szakaszainak építési évét 
azzal, hogy ahol a második vágány utólag 
épült, ott ennek évszáma szerepel, hiszen egy­
vágányú pálya nem volt még hasznavehető 
körgyűrűs forgalom szempontjából.

közlekedő szerelvények — sűrítés nélküli — 
befogadóképességének növelésével kívánunk 
könnyíteni a Hungária körút forgalmán: pót­
kocsis trolibuszokkal és farmotoros autóbu­
szokkal.

De ezen túlmenően tehermentesíteni is  k e i l  
a Hungária körutat, amely c é l r a  k ín á lk o z n a k  
a Nagy Lajos király ú t— B i h a r i  ú t—H a t á r  ú t i  
villamosvonal mái- meglevő s z a k a s z a i ,  k ö z ú t i  
vonatkozásban pedig az épülő S o r o k s á r —P e s t ­
lőrinc — Rákoshegy — Cinkota — R á k o s p a lo ta  
— Újpest.,Fóti úti útvonal. A Nagy L a jo s  k i ­
rály úti villamos körgyűrű létesítése mellett 
nem csupán az szól, hogy két s z a k a s z a  k iv é ­
telével, Csepel—Csillagtelep és Rákospalota 
között m ár kiépült, hanem az is, hogy elkerüli 
Eákosrendezöt (Nagy Lajos király út—E r z s é ­
bet királyné úton), másrészt érinti a  — T h ii l-  
mann (Fiastyűk) utca kivételével — összes 
pesti oldali új nagy lakótelepeket. M inthogy  
ezen k ívü l természetesen  — a Rákosrendezőn  
tú liak k iv é te lé v e l, — az összes sugárirányú  
vonalat is megteszi, am elyek a gyárnegyedek  
felé vezetnek, azért biztosítja a lakótelepek  
és a gyári útvona lak  összeköttetését, tehát a 
beljebb eső pontok elkerülését, teherm entesí­
tését. A 4-es vonal építése kivételével (amely 
napi mintegy 20 000 utassal csökkenti a Kör­
té r forgalm i >;) nem is épült Budapesten más­
hol villamosvonal az elmúlt években, mint 
a szóbanforgó körvonalon és szárnyvonalain 
(44, 54, 64). A z  ism ertetett körgyűrű és szárny­
vonalai jó ráhordó szerepet fognak kielégí­
teni a kelet—nyugati földalatti vonalhoz is, 
am elynek közlekedését — tervezett kocsiszíni 
vágányai felhasználásával — a  Fehér ú t ig  keli 
m ajd  meghosszabbítani. 1953-ban ugyanis a 
földalatti vonala még csak a Népstadionig volt 
tervezve, villamosvasúti ráhordó vonala pe­
dig a Róna utca—Mogyoródi útra. Azonban 
azóta épültek ki a Nagy Lajos király úti es

Csillagtelep—Csepel BHÉV 1859
H atár út BHÉV 1958
Határ ú t 13-as 1959
Ecseri úti második vágány 1951
Bihari úti mások vágány 1959—1960
Nagy Lajos király úti vonal

meghosszabbítása 1960
Nagy Lajos király úti vonal

második vágány 1955
XV. Kolozsvár utca 1947
Lenin ut—Beller Im re u. átvétele !9o4

A második ötéves tervben .érmék g  körgyű­
rűnek em lített hiányzó szakaszai épülnek meg, 
távlatban pedig a hozzá csatlakozó szárny­
vonalak következnek, m int a rákoskeresztúri 
vonal, Rákosszentmihály bekötése, Csömöri ú t 
44-es, Beller Im re utcai második vágány. Te­
hát hálózatfejlesztési tervünk  egyetlen k o n ­
cepcióba illeszthető a 2-es vonal m eghosszab­
bítási tervén k ív ü l, a m i a beruházások k o n ­
centrálását is jelenti.

Ami befejezésül a Nagy Lajos király úti 
körgyűrű viszonylatvezetését illeti, két alter­
natíváról lehet szó: 1. a Kerepesi út keresz­
tezése nélkül, 2. a Kerepesi út keresztezésé­
vel.

ELŐBBI esetben a Í3-as villamosvonal nem 
hosszabbodna meg lényegesen: a Kerepesi 
útig közlekedne és a túloldalról kapna folyta­
tást a 68. 65-ös viszonylatokkal a város bel­
seje és külső területei (Rákospalota) felé. A
2-es alternatíva a 13-as vonal Bosnyák télig 
járatását jelenti, a 65-ös pedig a Bosnyák tér 
túlsó oldaláról indulna Rákospalota felé. A 
körgyűrű leghosszabb szakasza most Pester­
zsébet—Kőbánya közt van m ár forgalomban, 
az e vonalon közlekedő 13-as já ra t az útjába 
eső Ecsen út napi kétirányú forgalm át 27 ezer­
ről, 44 ezerre, a Bihari útét pedig 13 ezenül 
20 ezerre emelte.

Gyulai Géza igazgató


