A szerkesztdség kérésere olyan legfontosabb
kozlekedesfejlesztési problémarol szamolok be,
amelynek magyarazatat sziukséges, hogy for-
galmi dolgozoink ismerjék.

“A Nagy Lajos kiraly uti villamos kérgydr
kiépitese.

NOVEKVO kozlekedésink és a talzsufolt-
sag leghatdsosabb segitési mddja a tulterhelt
utvonalak és csomépontok tehermentesitése.
a forgalom elterelése. A témegkozlekedési ha-
I6zat gerincvonalai a sugariranyu, és a kor-
gylrlds vonalak, amely utobbiak nagy szere-
pet jatszanak az el6bb emlitett tehermente-
sit6 munkaban. Ma méar a Hungaria korut ke-
resztezés! pontjai is talterhelteknek minésul-
nek. de masodik Otéves terviink még nem is
birna 100 milliés nagysagrendet meghaladd
oly beruhazéasi koltséget, amit a Hungéaria kor-
ati villamosvonal megépitése most jelentene.
Ma még ugyanis a két aluljar6 megépitése és
az Uttest végleges helyére vald athelyezése
(kozmdvekkel) is a villamos munkéalatokat
terhelné, azért folyd évben egyenl6re az ott
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befogadoképessegének ndvelésével kivanunk
konnyiteni a Hungaria korut forgalman: pot-
kocsis trolibuszokkal és farmotoros autdbu-
szokkal.

De ezen tdlmenden tehermentesiteni is keil
a Hungaria korutat, amely célra kinalkoznak
a Nagy Lajos kiraly Ut— Bihari Gt—Hatar ati
villamosvonal mai- meglevd szakaszai, koézati
vonatkozasban pedig az épulé Soroksar—pest-
I6rinc — Ré&koshegy — Cinkota — Rakospalota
— Ujpest.,Foti ati dtvonal. A Nagy Lajos ki-
raly dati villamos korgydr( létesitese mellett
nem csupan az szol, hogy két szakasza kivé-
telével, Csepel—Csillagtelep es Réakospalota
kozott mar kiépult, hanem az is, hogy elkerili
Edkosrendezot (Nagy Lajos Kirdly Ut—Erzsé-
bet kiralyné (ton), méasrészt érinti a — Thiil-
mann (Fiasty(k) utca Kkivételevel — 0&sszes
pesti oldali Uj nagy lakotelepeket. Minthogy
ezen kivil természetesen — a Rakosrendezdn
taliak kivételével,— az 0Osszes sugariranyu
vonalat is megteszi, amelyek a gyarnegyedek
felé vezetnek, azért biztositja a lakotelepek
és a gyari atvonalak Osszekottetését, tehat a
beljebb esd pontok elkerlilését, tehermentesi-
tését. A 4-es vonal épitése kivetelével (amely
napi mintegy 20000 utassal csOkkenti a Kor-
tér forgalmi> nem is épult Budapesten mas-
hol villamosvonal az elmult években, mint
a szobanforgé korvonalon és szarnyvonalain
(44, 54, 64). Az ismertetett kérgy(r(l és szarny-
vonalai j6é rahordd szerepet fognak Kkielegi-
teni a kelet—nyugati féldalatti vonalhoz is,
amelynek kozlekedését — tervezett kocsiszini
vaganyai felhasznalasdval — a Fehér utig keli
majd meghosszabbitani. 1953-ban ugyanis a
foldalatti vonala még csak a Népstadionig volt
tervezve, villamosvasati rahordé vonala pe-
dig a Rodna utca—Mogyorddi utra. Azonban
azoOta épiltek ki a Nagy Lajos kirdly dti es

Kerepesi uti Gj nagy lakotelepek, amelyek a
villamosvonal tervének a Rdéna utcabol a Nagy
Lajos kiraly datra valo athelyezéset kovetel-
ték meg, annél is inkabb, mert a Rona utca-
nak nincs folytatdsa Kdébanya felé.

A NAGY LAJOS kiraly uti korgydrd altal
kiszolgalt 0j lakotelepek: Csillagtelep (BHEV),
Gubacsi-hid (BHEV. 13-as), Ull6i ut (Jozsef
Attila-telep. 13-as), Ko6banya. Harmat at
(13-as). Kerepesi 0t (60-as). Nagy Lajos Ki-
raly ut (68-as). Réna utca (68-es), XV.. Ko-
lozsvar utca (65-0s).

A Hatar ut—Nagy Lajos kiraly uti korgydr
a felszabadulas — pontosabban 1947 — 6ta
épll és mar csak két szakasza van hatra, 6sz-
szesen 2.5 pélyakilomeéter hosszusagban: a Fe-
hér ati 6sszekottetés és a 65-0s viszonylat be-;
vezetése az Erzsébet kiralyné utrél a Bosnyak
téerre. Ez utébbi nem csupan a ..rahordas”
szempontjabdl érdekes, hanem a XIV. keru-
let kozpontjanak kialakitasa szempontjabol is.
mert a kils6 Erzsébet kiralyné ati lakossa-
got be kell kapcsolni a XIV. kertleti Tanacs
felé is. A Fehér ati vonal a Jaszberényi Gtba
bekdthet6, mert az aluljaro szélessége a jar-
dak kozt 11 méter, az emelked6 pedig 40 ez-
relék, ami az Alkotads utcai emelkedés kéthar-
mad része.

Az emlitett két vonalszakasz épitését az
1958. évi ,Honnan—hova” utasszamlalas is in-
dokolja, mert abban a kiulsé kerUIetgk kozti
legintenzivebb wutasforgalom éppen Ujpest—
Kébanya kozé esik. Nem gondolunk itt ter-
meszetesen arra. hogy nevezett korgy(rin Ra-
kospalotatdl Csepelig utazzanak a dolgozok
(hiszen a Gubacsi 0ttol Csepelre a nemrég
megépitett BHEV-vonalra at kell szallni), ha-
nem szamos ..0lelkez6™ utazédsra szamitunk a
kulénb6z6 szektorokban a lakdtelepek és su-
garirdnyu vonalak kozt.

AZ ALABBI tablazatban féldrajzi sorrend-
ben feltlintetjuk a Nagy Lajos kiraly ati kor-
gylr( eddig kiépitett szakaszainak épitési evét
azzal, hogy ahol a masodik vé?ény utdlag
épult, ott ennek évszama szerepel, hiszen egy-
vaganyu palya nem volt még hasznavehetd
korgytris forgalom szempontjabél.

Csillagtelep—Csepel BHEV 1859
Hatar ut BHEV 1958
Hatar at 13-as 1959

Ecseri ati masodik vagany 1951
Bihari ati masok vagany 1959—1960
Nagy Lajos kiraly ati vonal
meghosszabbitasa 1960
Nagy Lajos kiraly ati vonal
masodik vagany 1955
XV. Kolozsvar utca 1947

Lenin ut—Beller Imre u. atvétele 1904

A masodik 0Otéves tervben .érmék g korgyd-
riinek emlitett hianyzo6 szakaszai épllnek meg,
tavlatban pedig a hozza csatlakoz6 szarny-
vonalak kovetkeznek, mint a rakoskeresztari
vonal, Rakosszentmihaly bekdtése, CsOmori Gt
44-es, Beller Imre utcai mésodik vagany. Te-
hat halézatfejlesztési terviink egyetlen kon-
cepcidba illeszthet6 a 2-es vonal meghosszab-
bitasi tervén kivil, ami a beruhadzasok kon-
centralasat is jelenti.

Ami befejezésil a Nagy Lajos Kkiraly ati
korgy(lrl viszonylatvezetését illeti, két alter-
nativarol lehet sz6: 1 a Kerepesi Ut keresz-
tezlése nélkul, 2. a Kerepesi ut keresztezese-
vel.

ELOBBI esetben a 13-as villamosvonal nem
hosszabbodna meg Iényegesen: a Kerepesi
utig kozlekedne es a tuloldalrél kapna folyta-
tast a 68. 65-0s viszonylatokkal a varos bel-
seje és kiuls6 teruletei (Rakospalota) felé. A
2-es alternativa a 13-as vonal Bosnyak télig
jaratédsat jelenti, a 65-0s pedig a Bosnyak tér
tulso oldalarol indulna Rékospalota felé. A
korgylrl leghosszabb szakasza most Pester-
zsebet—KObanya kozt van mar forgalomban,
az e vonalon kozlekedé 13-as jarat az Gtjaba
es6 Ecsen ut napi kétiranya forgalmat 27 ezer-
rél, 44 ezerre, a Bihari utét pedig 13 ezenul
20 ezerre emelte.
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