
7YfAPEőL NAPRA büszkén, jelentik országunk dolgozó*, hogy vOe-
meikben határidő -előtt teijesM&tték a háromé ősé t^rv reájuk má 

részét. November 20-án, a Lánchíd felavatásának 100. évfordulóján — ■ 
mintegy jelképeként az ország újjáépítésének —  a Lánchíd dolgozói is e$* 
végezték a rájuk rótt feladatot; újjáépítették a hidalt

Arnikojr 191/7 elején fcCTn Ernő. akkori .köziek edé^iífUi mftH&tf&t&r kije­
lent/. üe, hogy 19.'/9 november 2 0 -ón a Lánchíd fcím-«fásának centenárfc 
napján a híd-állni fog, kissé rövidnek, tikit a WvwMius. Rövidnek tűnt 

; őzért, mert el kellett végezni a roncsMemelési mimkéltokát, ki kellett 
A javítani a Mdpilléreket s mindezt akkor még igen mostoha körülmények 
•' közölt kellett megkezdeni. De a híd a dolgozók áldozatkészségé, kitűnő
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munkája által 30 hónap alatt elkészült.
TpZT AZ IDŐT csak akkor Tu&jiik megfelelőképpen értékepti, ha 

hozzátesszük, hogy annakidején 10 évig épült a híd. A pillérek 
építésé 1839-ben kezdődött és 7 évvel később fejeződött be. A munkálatok 
során igetíluigy' ' technikai nehézségek merültek fel: pl, a pesti oldalon a 
pülér alapja 7.27, a budai oldalén 12.61/ méterrel fekszik a Dmna nuJJponlja 
alatt. Minthogy a pillérkapuzatok núúpont feletti magassága 36.35 m —  «

pillér és a kapuzat 1/3.62, illetve 1/9 méteres együttes magassága tehát 
11/— 15 emeletes építménynek felel meg. A z  alapozás úgy történt a tfiz 

-színe alatt, hogy hármas zár ó-gát falat létesítettek az építendő pillérek 
körül. Ezért, 12—2k m hosszú cölöpöket vertek le a 'meder nagy teher­
bírású, vízzáró kékagyag rétegbe. Ezután a falak közötti kavicsót kiemel* 
tők és úgy biztosították a vízzárást, hogy a cölöpfalak áltál alkotott- közökbe 
agyagot döngöltek.

A LÁNCOKAT külföldről hozatták, míg m  öntöttvasból készüli 
kereszttartók Mágy.arországon és Ausztriában készültek. Az 

akkori hM merévílötartójg fából készült. Ezért, ha nagyobb súlyú kocsi 
haladt rajta át, állandó lengés volt tapasztalható. Ezen úgy próbáltak segí­
teni, hogy úgynevezett alsó merevítő tartókéit alkalmaztuk, melyeknek az

az egész lánc- 
merevítőtartók

hajlékonyak voltak. A Lánchíd teherbírása első formájában mindössze £ 4 ?  
kg volt négyzetméterenként. Budapest fejlődése folyamén azonban meg­
növekedett a forgalom, a járművek súlya, ezért a híd első -alakjában nem 

.felelt meg a követelményeknek. Az átépítési munkaiatok 1913-ban kezdőd­
tek meg. A megerősítés után a teherbírás az elsőrendű hidak teherbíró 
képességnek megfelelően 1/00 kg/ms-re emelkedett. Ugyanekkor, a meg­
növekedett teherbírásnak megfelelően a hídfők alapjait kiszélesítették. A  
régi 260 mm szélességű láncokat 360 mm-mekre cserélték ki és jóvad- 
nagyobb szilárdságú acélból gyártották. Egy-egy Mnckötég vastagságéi 
600 mm-röl 700 nim-re emelték. Ebben a formájában 30 évig, I9á5 január
17-én történt felrobbantásáig teljesítette feladatát a Lánchíd.

JLA ŐST1 ISMÉT régi alakjában épült újjá. Csak a mederpillérek kapu- 
zatát szélesítették ki 5.1/5 m-ről 6.1/0 m-re. így lehetővé vált, hogp 1 

a kapuzaton egyszerre két szélesebb jármű is  keresztül tudjon haladna 
‘ Jelenlegi teherbírása, azonos a többi budapesti hídépai; it50 kg f mimként»-i 
Az újjáépítést nagymértékben gyorsította az, hogy ugyanúgy, mint az 
eddig újjáépült budapesti hídnál, a főtartók összeszerelése a parton történt 
s a bem elést úszódarukkal végezték el.

S a híd áll, hirdetve a dolgozók áldozatos munkáját. De egyszersmlMd 
fő példa is, hogyan keli a nehézségektől vissza nem riadva dolgoznunk a 

■ tervért, a szocializmus építéséért.
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