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SZEMELVENYEK A MILLENNIUMI

FOLDALATTI VASUT

TORTENETEBOL

MEDVECZKI AGNES

A  millenniumi UGnnepségek lazaban csak szerény

hirecske tudatta az egykori napilapokban az eurépai

elséd foldalatti vi lamosvasutjanak megnyita-

1896.

kontinens

sat. A Magyar Hirlap majus 1-i szadma igy irt.
,,A foldalatti villamos vasutat holnap délutan adjak A&t
a kozforgalomnak. A kocsik naponkint reggel 6 6ratol
este 11 o6raig fognak kozlekedni” A Pesti Hirlap egy
nappal késébbi

A foldalatti

szamaban pedig, ezt olvashatjuk

ma adtak at a koézforgalomnak.

megy és igy

vasutat

Mindenki elsé akart ienni, ki e vasiton
a lejarohelyek valésadgos ostromnak voltak kitéve
A foldalatti vi lamos megnyitadsa egybeesett a millen-

annak s ekkor

hogy
kocsijai szal itsdk az ezredévi kiallitds latogatéit a Varos-

niumi Unnepségsorozattal, része volt,

mar természetesnek tilnt, a foldalatti elegéans

ligetbe. Fatyol borult arra a két évtizedes kiuzdelemre,

amely az Andréassy uti (Népkoéztarsasag uatja) kozuati

vaslut Ugyében folyt. Miért is?
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1876-ban nyitottak meg a févaros fejlesztési tervével

6sszhangban épitett Gj sugarutat, amely 2310 méter

hosszban kotdotte oO0ssze a Belvarost a Varosligettel.

A févaros egszebb Gtjara méltan voltak buszkék létre-

hozoi, els6sorban a FO6varosi Kéozmunkak Tanéacsa.

A széles, kényelmes utat elsé6sorban nem a toémegkoz-

lekedési igények kielégitésére szantdk, hanem séta-

kocsi kazé, sétalovaglé uUtnak, amolyan elegans korzé-

nak. Az egyetlen témegkdzlekedési eszkdz, amelyet itt
engedélyeztek, az omnibusz volt, a l6vasutrdl és késébb

a villamosrél mar hallan sem akartak, és ismételten

megakadalyoztdk, hogy kozuti vasuti vaganyok csuafit-

Pedig

omnibuszok

sdk el az utca képét. nagy szukség ett volna

e vasutra, hiszen az agyonzsufolva sem

tudtak lebonyolitani az egyre novekvd forgalmat.
Az illetékes hatésdgok makacs elzarkézasa a ldvasit
és a villamosvasut engedélyezése eldl arra késztette

a vallalkozékat, hogy merész tervvel &l janak el6. A két
konkurrens kozlekedési vallalat mar korabban egységre
lépett az Andréassy (ti vasut tgyében, és kbzésen tettek

ajanlatot villamosvasut épitésére a Belvarosbdl az

Andréassy Gton &t a Varosligetbe. Ezt az ajanlatot 1893

julius 26-4n a beligyminiszter azzal utasitotta el, hogy

az Andréassy uti villamos eszméjét mindenkorra elejtett-
nek kell] tekinteni
Ugy tjlnik, a vallalkozék mar szamitottak erre a va-

laszra, mert UGjabb megoldasokon torték a fejuket.

A magasvaslUt eszméjét elvetve, Baldzs Moérnak, a Buda-
pesti Varosi Vi lamos Vasut Rt. vezérigazgatéjanak
otlete alapjan foldalatti vasut épitésének a lehetfségeit
elkészult a terv s,

Hamarosan amelyet a

és a BVVV-

vizsgaltak.
Budapest villamosvasuti halézatat kiépité

ben ércekeltséget is vallalé Siemens és Halske cég még

abban \: évben, vagyis 1893-ban Becsbhen ki is adott.
A terveket a cég miszaki osztalya Schwieger Henrik
f6mérnok vezetésével és Woérner Adolfnak, a BVVV

mszaki igazgatéjanak koézremGkdédésével dolgozta ki
A Budapesti Koézuti Vaspalya Rt. és a Budapesti
Varosi Villamos Vasut Rt. 1894. januar 22-én nyuljtotta

be a foldalatti vasut épitésére tett ajanlatat a févarosi
tanacshoz, a kész tervekkel egyltt.

A tervvel szerencsés idépontban jelentkeztek, hiszen
kozelgeit a millennium, amelynek meginneplésére mar

ekkor készult az orszadg. A kozati vasut legmakacsabb

el enzdinek is be kellett latniok, hogy a tervezett
vasut, éppen a millennium kial itds alkalmabél, igen
célszerlien megoldana a kiallitdsra latogaté kozonség

szallitasat, s ami a legfontosabb, az Andrassy Gt is meg-
maradhat reprezentativ Gtnak, sinek nélkul.

A terv persze nem gy6zott meg mindenkit. Mi lesz a
vasUt duborgésével? Préobaszakaszt kell épiteni — han-
goztattdk atamaskoddék. De erre nem volt id6, mert ha
a vasutat a millenniumi Gnnepségekkel egyidejlileg meg
akartak nyitni — akkor sietni

kellett. Az épités

marpedig ez volt a cél —
ajanlatban a vallalkozék nyomatéko-
lehet .a foldalattit

san hangsutlyoztak, hogy csak akkor

hataridére megépiteni, ha aterveket valtoztatas nélkal

elfogadjak.

Ha végiglapozzuk az épités ajanlathoz csatolt terve-
ket, kitlinik, hogy nagy vonalakban valéban ezeket
kovették, de vannak jelentds valtozasok is. A legjelen-

té6sebb az Aaramszedés moédjanak megvaltoztatasa, és
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feltehet6en ez vonta maga utan az eredetileg tervezett
jarmikialakitds elvetését is. Az elképzelés szerint a
vasUt nem a végl is megvaldsult fels6vezetékes rend-
szerrel, hanem Gn haromsines megoldassal készilt
volna, mégpedig: ,,A foldalatti villamos vasut lUzeme
kalon géptelep altal taplaltatnék, honnan kulén aram-
vezet6 kabelek fektettetnének a foldalatti vasduiig.
Az aramvezetd céljaira a vasut mentén az alagit oldal-
falain minden vagany szamara szigetel6k segélyével
vezeték szoégvasak er@sittetnének meg, melyekbdl a

1 &bra. A foldalatti vasut eredetileg tervezett motorkocsija.

2. &bra. A vasut egyik fémburkolatd motorkocsija a varosligeti
végallomason.

3. dbra. Faburkolatd motorkocsi eredeti &allapotaban (1896).
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kocsigépek a sziikséges aramot alél a kocsik oldalara
er@sitett aramfogok Gtjan szereznék. Az aram vissza-
vezetését a vasut sinéi kdozvetitenék.” [1]

A tervezett kocsik (1. dbra) nemcsak kiils6 megjele-
nésikben kulénboztek volna a késébb valéban beszer-
zett jarm(ivekt6l (2— 3 abra), hanem szerkezetiikben,
beosztasukban is. A harom szakaszra osztott kocsiszek-
rényhez (a k6zépsé nagyobb szakaszbdl nyilott volna
jobbra-balra a két kisebb szakasz, amelyeket nék és
dohanyosok részére szantak) mindkét végén egy-egy
un toldalékszekrényt csatlakoztattak volna, ahol a
kocsivezet6 helye és a gépek lettek volna. A kocsikat
két forgdalvazzal tervezték. Erdekes megemliteni, hogy
a kocsikat a leheté legnagyobb mértékben automatizal-
ni kivantak, automata be- és kikapcsolét, villamos féket,
onm(ikodé ajtékat terveztek. Sét az utasok tdjékozta-
thsara onmiikdédden valté megalldhelyjelzd tablakat is
terveztek a kocsik kétszarnyu toldajtoi folé, ezekre
azért lett volna szikség, mert kalauz nélkuli kozleke-
dést terveztek az Uzemi koltségek csdkkentése érdeké-
ben (Ez nem val6sult meg.) Eppen ezért egységes
tarifat kivantak bevezetni, sem atszall6, sem menettér-
ti, sem bérletjegyek kiadadsat nem tervezték. (Az at-
szall6 forgalmat a foldalatti vasutnal csak 1905. oktéber
I- ével éptették életbe.)

A jegyek arusitasat az allomasokon elhelyezett auto-
matakkal kivantak megoldani. Vajon megvaldsult-e az
az elképzelés? Nem tudjuk biztosan. Az 1896. apri is
II- én kelt mitanrenddri bejarasi jegyz6koényv hiany-
ként emliti az automatakat, s az izembe helyezés egyik
feltételeként jeldli meg felszerelésiket vagy a jegyaru-
sitas mas madjardl valé gondoskodast. A megnyitott
foldalatti vasutat ismertet6, korabeli Gjsagcikkek vi-
szont Ugy emlegetik ezeket az automatédkat, mint ame-
yek kitin6en m(ikddnek, a hamis pénzt kivetik, s csak
a valédi 20 filléresekért adnak jegyet. (Ebben az id6-
ben a hamis 20 fi léres — az ,0jpesti hatos” — igen
gyakori volt.) A kés6bbiekben mar nem talalunk em i-
tést az automatakrdl, nem szerepelnek kilon tételként
a vasut koltségvetésében, késbbbi leltaraiban sem
Valészinl, hogy probaképpen néhéanyat felszereltek, de
nem valtak be és leszerelték Gket.

Epitési ajanlatukban a vallalkozék Gn rahordé halo-
zatot is terveztek a féldalatti vasatra- ,Szervezni ki-
vanunk tovabba egy tarsaskocsi-kozlekedést, mely a
Véaci korat és az Andrassy Ut keresztezését6l a Lanc-
hidon at egyfel6l a Rudas fird6, masfel6l a Palfi tér
felé kozvetitené a forgalmat

Az alagltat az eredetileg tervezett szerkezeti meg-
oldasokkal épitették meg. Vagyis az alagutat az oldal-
falakon és szegecselt vasoszlopokon nyugvo hengerelt
vasgerendakkal fedték, amelyek ko6zott betonlemez-
burkolatot alkalmaztak. Az alagut oldalfalai egy méter
vastag betonbdl késziltek. A talajviz behatolasanak
megakadalyozasara aszfaltszigetelét alkalmaztak. Az
alagut fodémszerkezetét is aszfaltszigeteléssel lattak el

A foldalatti vasit terveinek benyujtasatél kezdve jol
haladt az Andrassy uti vasuat Ggye. A hatésagok viszony-
lag gyorsan lebonyolitottak a hivatalos eljarasokat.
A f6varos torvényhatésagi bizottsaganak kozgyllése
1894. aprilis 25-én megadta az elvi engedélyt a vasut
épitésére, majus 9-én megtartottak a kdzigazgatasi be-
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jarast és augusztus 9-én a kereskedelemugyi miniszter

kiadta a vasut épitésére és Uzletére vonatkozé engedély-
okiratot.
Voltak azonban vitads pontok. Az engedélyesek a vasut

épitésének feltételéul olyan allam tamogatasokat kér-

tek, amelyek a fennallé térvények alapjan csak a helyi-

érdek( vasutakat Ilették meg. Illyenek voltak teljes

bélyeg- és illetékmentesség a létesitményre és az alapi-

tasra, 30 évre teljes addémentesség, a menetjegyek

utani szal itasi és bélyegilleték teljes elengedése. A val-

lalkozék kérésuket azzal indokoltak, hogy ha felszini

vi lamost épitenének, nem lenne szUikséguk ezekre a

kedvezményekre, de a foldalatti nagyobb épitési kolt-

ségei csak ily moédon téridlhetnének meg. Emellett

hivatkoztak arra is, hogy ha csak omnibuszok bonyoli-
tanak le tovabbra is az Andréassy uti forgalmat, a bélyeg-
il eték akkor is elesne, mert az omnibusz véallalatoknak
nem kellett ilyen illetéket fizetnidk.

Az alkudozéas vége az lett, hogy a pénzigyminiszter

téorvényjavaslatot terjesztett el6, amelyben 15 évre

megadtak a gyari vallalatok szdméara engedélyezheté
allami ado6- és illetékkedvezményeket, tovabba az ipar-
és kereskedelmi kamarai illeték és az Gtadd fizetése

aléli mentességet. Ezen felul a menetdijak utan fizeten-

dé bélyegilleték O0sszegét ot évre évi oOtezer osztrak

forint &ltalanyban Aallapitottak meg, fuggetlentl a for-

galomtél.

Mialatt az lGzleti alkudozasok folytak, a vasut épitése
mar megkezdédott. A féldalatti épitésére alig 20 hénap
allt rendelkezésre, mert — mint mar emlitettik —
legkésébb 1896. aprilis végére el kellett késziulnie az qj
kdzlekedési Gtemben

haladt,

létesitménynek. Az épités jo

a munka a beligyminiszter kulén engedélye

alapjan vasarnap sem szlUnetelt.

Az épitkezésen dolgozé mintegy 1000— 1200" ember

mellett a kor legmodernebb gépei is részt vettek a

munkaban A féoldmunkakat a Konyves T6th Zaccaria-

féle kotrégépek, a betonmunkéakat pedig a Wiansch

Roébert budapesti vallalkoz6 — 6 végezte a Siemens és

Halske cég megbizasaboél a fold-, a beton- és a felszere-

lési munkéakat — szabadalmaztatta villamos betonozé

gép alkalmazasaval gyorsitottak. Az épitkezésnél a

utca és a kozotti alaglUtszakasz

tobb

Bajza Varosliget

okozta a egnagyobb nehézségeket, itt ugyanis

mint egy méter magas talajviz akadalyozta a munkat.
Itt kilonleges alapozasra, szadfalépitésre, szivattylzasra
volt szukség.

A foldalatti

ben épitették.

vasut alagltjat Gtburkolat alatti fekvés-

Tervezésekor figyelembe kellett venni

Budapest mar meglevd csatornahéalézatat. Kuléndsen

a nagykoruati fégyljtécsatorna okozott problémat,

nagy tobbletkéltséget

volna, hanem az épitkezés idejét is megnyUGjtotta volna.

athelyezése nemcsak jelentett

Ezért a vasutat a csatorna felett kellett vezetni.

Az alagut épitése az UuUtburkolat felbontasaval jart

(4. 4bra), ami természetesen akadalyozta a kozlekedést.
Arra torekedtek, hogy minél elébb befejezzék az épit-
kezés e fazisat. 1895. november 5-ére elkészult a 3,22
km hosszu alagat a Gizella tértél (Voérédsmarty tér) a

Varosligetig, és a felszini kézlekedés az egész vonalon
ismét zavartalannd valt. Ezutdn kezdédott meg az alagit

bels6 berendezése és a felszini szakasz épitése.
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4. dbra. A foldalatti alagltjat 15 hénap alatt épitették meg.

Mar emlitettik, sokan féltek attél, hogy a foldalatti

dubodorgése zavarni fogja az Gtvonalon lakdkat, sétaldokat

és a sétakocsikazéok lovait. Ezért a sinrendszert ugy
oldottdak meg, hogy biztositsdak a kocsik nyugodt, zaj-
kézlekedését (5.

mény alatétlemezek kozvetitésével

mentes abra). A keresztaljas felépit-
ekotott, 24 kg/fm-

A sinek

sineket alkalmaztak,

es aszimmetrikus ,Vignoles” sinekbdl allt.

megerdsitésére Haarmann a sin-

végek lapolt i esztésével elérték az UGtkdozésmentes

dtmenetet.

5. 4bra. A budapesti foldalatti vasut felépitménye.

Az alagutban fels6vezetékként 50 mm magas banya-
sint alkalmaztak.

A vasut biztositéberendezése a maga koraban a

legmodernebbnek szamitott, automatikusan mikodé

fényjelz6i segitségével megakadalyozta, hogy két allo-
mas kozott egyszerre egynél tobb vonat tartézkodjék.
M(Gikodése kiindulé

a meg-

a kovetkez6 volt az allomasrol
kocsik a forgéalvazon elhelyezett uUtkdzélappal
allé végénél a vaganyon elhelyezett

allitottak a

rugalmas érintke-

z6vel automatikusan fényjelzét tilosra,

tehat piros fényre. Ez a kapcsolds akkor oldédott fel,

ha a vonat elérte a kdévetkez6 allomast. A szabad utat



(enér fény jelezte. Az allomasi személyzet tajékoztata-

,/sdra szolgalt az ugyancsak piros fényd kis mellékjelzé,

amely azt mutatta, hogy az eléz§é allomasrél a jarmd
kiindult, a me! ékjelzé akkor kapcsolt ki, ami kor avonat
elérte az &alloméast. Hogy a fényjelzé blokkberendezés

miGkodésében bedallé esetleges zavarok se okozhassa-

nak problémat, minden &allomast tavbeszélé készulékkel
szereltek fel

A nagyobb biztonsag érdekében a mtanrenddri be-
jaras alkalmaéaval azt is elrendelték, hogy a vasat vonalan
levé kanyarok elétt zéld szinlG lampéakat (a régi jelzési
utasitas szerint ,lassan ' jelzés) kel! alkalmazni.

A vasut kilenc foldalatti &allomasi csarnokat minél
elegadnsabban akartdk berendezni. A falakat a Zsolnay
gyar vordésesbarna és fehér csempéivel burkoltak.
Az &allomasok fédémszerkezetét szegecselt vasoszlopok
tartottak.

E megallécsarnokokba diszes lépcséhazakon keresz-
tul lehetett lejutni, ezeket Uzemszunet idején bezartak.
Kialakitadsukra igen nagy gondot forditottak. Tervezé-
sukre palyazatot h rdettek, de a beérkezett mivek nem
nyerték meg az i été kesek tetszését. Ezért Gjabb tervek
készitésére adtak megbizast. A Gizella téren és az
tér) elhelyezett lejaréhéazi-

a tobbit

Oktogonnal
kékat Schickedanz és

(November 7
Hercog tervei szerint,

Briuggemann Gydrgy tervei alapjan épitették, a kor

izlésének megfeleld stilusban. A vasvazak ko6zé iktatott
oldalfalakat halvanyan szinezett pirogranit téglakbol
allitottak 6ssze, atet6zetet pedig pirogranit lemezekkel
fedték. A
oldalan helyezték el, kivéve a Deadk teret, ahol nagyobb

alaptertletd (102,20 m?2 héazikdé fedte a palya két olda-

lejarokat a megalloknal parosaval, az ut két

vezetd
épitettek
mert nem akartak az épuletet takarni. A kis épitménye-

ket 1910 és 1928 kozott lebontottak.

lan levé peronokhoz lépcséket [2]. Egyedul

az Operahaznal nem diszes lejaréohéazikot,

Az alloméasi peronokat olyan hosszira méretezték,

hogy két é6sszekapcsolt motorkocsi elférjen. A motor-
kozlekedtetését

felvetették. Az els6 tiz kocsi

kocsik paros mar az eredeti tervben

beszerzésénél ez a szem-

pont nem érvényesllt, de az utébb beszerzett tiz fa-

burkolatd motorkocsit a tervezett 0sszekapcsolt koz-

lekedéshez megfelelé vezérléberendezéssel lattak el

Az 6sszekapcsolt foldalatti kocsik vezetésére részle-

tes utasitast is kidolgoztak, amit 1896. augusztus 8-an

6. dbra. A Gizelia téri lejar6csarnokok.
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utasitas eredeti
taldlhaté.) Az

hagytak jova. (Az példanya a Fdévarosi

Levéltar gyljteményében utasitas elsé,

négy pontbdl Aall6 fejezete a kocsik Gsszekapcsolasarol
rendelkezik. A két motorkocsit a rajtuk levé Utkoz6-

szerkezettel kellett szilardan oOsszekapcsolni Az elsé

kocsi hatsé és a masodik kocsi elséd forgévazan az auto-

matikus biztositéberendezést mikédtetd ,nyom6-
vasakat” fel kellett hajtani, nehogy a fényjelzé hamis
jelzést adjon. A kocsik csengb6szerkezetét a homlok-

falakon evd kontaktusok segitségével kellett 6sszekap-
csolni

A masodik rész 14 pontban szabalyozza az 6sszekap-
csolt kocsik vezetésének moédjat. A két kalauzon kivul
szUkség volt két kocsivezetére, akik a kocsik elsd veze-
t6fa kéiben foglaltak helyet és egy vonatvezetd ellen-
6rre, aki az els6 kocsi hatsé vezetbfulkéjébél végezte
feladatait. O volt felel6s a vonatért, a kocsivezeték altal
adott jelek ellendérzéséért. A két kalauz feladata csak
az volt, hogy ha a kocsik ndithaték voltak, ezt a tényt
.kész” felkidltassal adjak tudtul, ezutdn a vonatvezetd
jelzékurttel jelt adott az inditdsra. A két kocsivezet(-
nek egyszerre kellett bekapcsolni, majd ezutadan a veze-
tés feladatat az elsé kocsi vezetéje latta el Az elsé
kocsi vezetfje egy, i letve két csengébjelzéssel adott jelt
a masik kocs vezetének a fékezésre, illetve a kikapcso-
hogy

végalloméasok

csengetés jelentette,

allitani A

lasra. Veszély esetén harom
a vonatot azonnal meg kell
elétti utolsé megallé utdn az inditadst kdovetéen a maso-

dik kocsit kikapcsoltdk, s ekkor az els6 kocsi vontatta.

Veszély esetén a masodik kocsi vezetdje és a vonat-
vezetd ellendér is adhatott jelzéseket.
Az oOsszekapcsolast a gyakorlatban elészor 1897.

majus 2-an, tehat pontosan egy évvel avaslUt megnyitasa
utan probaltak ki [3]. Az dsszekapcsolt kocsik koézleke-
désér6l a kés6bbiekben nincs sz6 a rendelkezésre allo
forrasokban, ebbdl arra lehet kévetkeztetni, hogy a ki-
besziuntették, és a motorkocsik

kéozlekedtek —

sérletet hamarosan

tovadbbra is csak széléban egészen
1960-ig, amikor a foldalattindl is bevezették a potkocsis
kozlekedést.

A foldalatti vasut forgalmanak lebonyolitasara 6ssze-
sen husz motorkocsit szereztek be. Az elsé tiz sarga

szinlG, fémlemezburkolatd kocsin az Gn. hattydnyak
alakl gorbitett hossztartéok és a diszités borsézold volt.
Ezeken a kocsikon és a megnyitds utdn néhéany nappal

atvett faburkolatd kocsikon még BFKVV monogram
volt, az idé6kdézben megalakult foldalatti vasuti részvény-
tarsasdg nevének (Budapesti Fdoldalatti Koézati Villamos
Vasut) réviditése.

A részvénytarsasdg még 1894-ben alakult, a kereske-
delmi cégjegyzékbe 1894. december 28-an, 98 486/94 sz.
alatt vezették be. A megnyitads utdn nem sokkal azonban
a tadrsasdg megvaltoztatta nevét és a kocsikon is kicse-
rélték a cégjelzést. Az Gj nevet (Ferenc Jozsef Foldalatti
Villamos Vasut) a magyar kiradlynak a féldalatti vasuton
tett utazasakor (1896. majus 8.) adott engedélye alapjan
vették fel A kiralyi latogatas céljaira készittette a tar-
sasdg a kulonésen diszes 20. szamu kocsit.

A foéldalatti vasut jArmdveit a Sch ick gyar széallitotta.

A kocsikba forgévazanként egy-egy 350 V kapocsfe-

szlultségl, 20 LE teljesitményld motort épitettek be

a foldalatti Aréna (Dézsa Gydérgy) ati mGhelyében
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Az els6 tiz kocsi hajtasat ugy oldottak meg, hogy a mo-
tor és a szélsé kerékpar tengelyére lanckerekeket ékel-
tek, amelyet GAalj-lanccal kotottek ossze. A masik tiz
kocsinal érdekesebb megoldast valasztottak: a forgd-
rész tekercseit a kerékpar tengelyére helyezték.

A megnyitast koveté idében egyszerre 14 motorkocsi
kézlekedett a palyan, atlag 20— 25 km-es menetsebes-
séggel, a menetid6 a két végallomas kozott kb. 17 perc
volt. Eredetileg 10 perces menetid6t terveztek 40 km/6
sebességgel Az 1896. aprilis 7-én tartott sajtoébemutaté
alkalméaval a korabeli tudésitéok szerint valéban 10 perc
alatt tették meg az utat a két végallomas kozott, de
megéallas nélkal

A foldalatti épitése O6sszesen 3 600 000 Frt-ba, tehat
a vaslit minden métere kb. 1000 Frt-ba kertlt. Az 6ssz-
kéltségben a jarmivek beszerzési koltségei (216 000
Frt) is benne foglaltatnak.

A vasiut még el sem készilt, amikor mar merész
tervek szulettek folytatdsara, uUjabb féldalatti vasutak
épitésére. E tervek kozul kuriézumképpen kettdt
nézzunk meg kissé részletesebben. Az egyik elképzelés
szerint a foldalattit a Dedk téren kivantdk egy masik,
3 km hossz( alagUtvasuttal osszekodtni A tervezett
vasut UGtvonala a koévetkez6 lett volna. Deak tér,
Bazilika, Széchenyi tér, Orszaghaz, Bomba tér, Margit
rakpart. A felszini végallomas a Paiffy téren lett volna,
ahol az 0j vonal csatlakozott volna az esztergomi és a
szentendrei, valamint a tervezett visegradi helyiérdekd
vasUtvonallal A Duna alatti alagutszakasz épitését
masfél évre, a parti szakaszokét tiz honapra tervezték.

A masik terv néhany évvel késébbi. Az 1900-ban
megépitett Duna-parti viaduktvasutat akartak az Eski
téri hidtél (Erzsébet-hid) a Kossuth Lajos utca alatt
a Miulzeum kératig meghosszabbitani. Hajlandénak
mutatkoztak a foldalatti vasattal, s6t az akkoriban
ugyancsak tervezett gellérthegyi kabelvasuttai is 6ssze-
kottetésbe hozni. A javaslattevék ajanlatukban hivat-
koztak arra, hogy a mar sok vitdt okozott Kossuth Lajos
utcai villamos Uugyét 1igy lehetne a legcélszer(ibben
megoldani.

A két, roviden ismertetett terv csak kiragadott példa
abbél a szadmtalan elképzelésbhbdl, amelyek egy budapesti
gyorsvasuti halézat kiépitését kérvonalaztak.

De a m llenniumi foldalatti vasUtnak sokaig kellett
varnia arra, hogy meghosszabbitsdk és részévé valjék
egy féldalatti gyorsvasuti halézatnak. Az elsé 6sszekot-
tetés az épulé modern metrohalézattal 1970-ben jott
létre a Deak téren, a kelet— nyugati metr6 elsé szaka-
szadnak megnyitadsakor, 1973 végén pedig elkészult a
millenniumi foldalatti vasut rekonstrukcidja és meg-
hosszabbitasa. A modernizalt, megfiatalitott vasut
vontos része a méar elkésziult és a jovében is tovabb-

épulé budapesti gyorsvasuti héalézatnak.
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