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Szlropkd Kkis kbézség Zemplénmegyé-

ben. Negyedfélszaz haza, harmadfélezer
lakosa van. Toétok, németek, egy keve-
sen magyarok. Foéldhoz ragadt szegény
ember valamennyi. Egy két jobbmadédu

birtokos, uUgyvéd, gyoégyszerész, a szolga-
bir6, az orvos, a jegyz6, a pap és a
tanit6 az egész intelligenciaja. Tobben
aligha vannak. Mint ahogy mas hasonlo
faluban sincsenek. Csak poé6tadd van
béven a faluban. Mar eléri a szaz sza-
zalékot.

Erre a szegény, elmaradt kis Szirop-
kéra az a nagy megtiszteltetés var, hogy
féhadiszalladsa lészen a kiradlynak. igy
hatarozott a hadvezetéség, mikor kimon-
dotta, hogy a szeptemberi Kkiralygyakor-

latok idején a kiraly féhadiszallasa lesz.
Ha komoly héabord volna, ha a haza
igazadn veszélyben lenne, ez a f6hadi-

szallas nem sok gondot (legfeljebb ret-
tegést) okozna a sztropkoi eldljarosag-
nak. Azonban hal'isten béke van, nincs
semmiféle baj, semmiféle veszedelem,
tehat nagy a gondja a sztropkoéiaknak.

Mert nem hé&bord, hanem paradé van
és a paradé annyiba kertul, amennyit
a kis Sztropké nem bir el. igy pana-

szoltak el a varmegye kozgy(ilésén és a
varmegye ugy hatarozott, hogy az al-
lamtol vagy egy félmilli6 segélyt Kkér,
hogy a paréadé jol sikeruljon.

Mert rendbe kell hozni az utakat,
ki kell tatarozni a hazakat, villanyos
vilagitast kell a faluba bevezetni, diszi-

A repulégép,

Irta. Hevesy Vilmos
{Utannyomas tilos.)

Wkellner, aki sokat elmélkedett és sokat irt
mar a repulésrél, azt jegyzi meg valahol, hogy
a legtobb ember igen kildndés médon foglalko-
zik a repul6géppel. A legjelentéktelenebb dolgo-
kat hosszasan részletezik, a légi utasok szemé-
lyisége, oOltozéke széles koroket érdekel a re-
pulégép feltaldlasanak kovetkezményei, a tavol
jovo lehetbségei legélénkebb  érdeklddést kel-
tenek, maga a repll6gép ellenben igen kevés
embert érdekel. Wellnernek valéban igaza van.
Mintha valami roppant komplikalt, majdnem
természetfeletti jelent6ségrél lenne itt sz6, a
repulégép mikddését alig ohajtja megismerni a
kozonség. Tobet hallunk a versenyen a szép
I)c La Roche baronérél, mint gépérdl, az aero-
planrol. Pedig abban a gépben semmi boszor-
kanysag sincs, ami ellentétben &llana a meka-
nika torvényeivel. A repulés alapelveivel ma
teljesen tisztaban vagyunk mar, amit még kere-
sunk, azok mar csak a szerkesztés legcélsze-
ribb moddjai, a legel6nydsebb alak, a legbizto-
sabb kormanyzas, a legjobban alkalmazhat6
anyagok, a legjobb hatéasfok.

A repuléshez mindenek el6tt levegd kell,
légures térben nem lehetne repllni — legfeljebb
a Verne recipéje szerint, holmi o6ridsagyubol ki-
16ttt golyobisnak a belsejében. Jdl tudjuk, hogy
a levegd nem sulytalan; a valamely tagasabb
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teni, cicomazni kell az utcat és honnan
vegye ehez a Kkis Sztropkdé kozség a
pénzt, amikor egyébre se futja, és amire
futja, az is foldig nyomja szegény la-
kossadgat. A kozség nagy zavardban a
varmegyéhez fordult, a varmegye pedig
rohan a kormanyhoz. Adjon az é&allam,
neki van elég, de a szegény sztropkodiak
mibdl fizessék a villanyos vilagitast?
Jellegzetes magyar eset ez. Es jelleg-
zetes katonai eset. A hadgyakorlat, ha
egyaltalan van komoly célja, nem lehet
mas, mint a valdsagban Kkifejl6 habora
utanzata, illetve a haborus lehet6ségekre
valé felkészlilés begyakorlasa. Tehat
semmiképen sem jaték, hanem a leg-
hibb utdnzata a rideg valésagnak. Mar
most, ha igazan komoly csatarozasrol
volna sz6, akkor egyetlen seregparancs-

nok se gondolna arra, hogy villanyos
vilagitast épittessen ott, ahol a féhadi-
szallas lesz, és bizonyara arra se volna

ideje, hogy az utakat a csapatfelvonulé-

sok elrendelése el6tt Kkijavittassa. Az
adott helyzethez alkalmazkodnék. Ha
az ut, amelyet valasztania kell, rossz,
ugy rossz uton fog haladni és ha a

féhadiszallas nincs villanynyai vilagitva,
hat akkor azzal fog viladgitani, ami a
rendelkezésére all: petréleummal, fagy-
gyuval, vagy ha ez sincs, hat szalmavai
vagy rdézsével.

A hadvezeifség
a lehet6ségre

azonban nem erre
szoktatja a gyakorlatozo6
katonasagot, hanem j6 utakat, nagy-
szer(i vilagitast, dinom-danomot, cifra
fogadtatast és nagy-nagy paradét ren-
deziet és a koltséget ehez a paradéhoz

szobaba foglalt leveg6 sulya van akkora, mint
akar egy feln6tt emberé. Ha tehat lebeg6é hely-
zetben akarunk tartani a leveg6ben egy tar-
gyat, van erre egy modunk: annyi sulyua leve-
g6t kell valami mddon dsszefognunk, mint a
mennyi az illetd targynak a sulya és azt felul-
rél lefelé oly sebesen kell a targy alatt mozasba
hoznunk, mint amily sebesen igyekeznék mas-
képpen a leejtett targy a fold felé.

Ha a térben valé megéallapodashoz tdbb
leveg6t hasznalunk fel a szlikségesnél, a hatas
a lebegd targy emelkedésében fog nyilvanulni.
Ha kevesebb az alkalmazott levegf, a targyat
az esést6l még mindig 6vhatjuk, s6t emelkedést
akkor is érhetink el, csupan megfeleléen na-
gyobb sebességgel kell mozgasba hoznunk a
légrészecskéket, tehat mindenesetre olyanba,
hogy minden egyes mozgasba hozott légré-
szecske az els6 masodperc végén 6t méternyi-
nél nagyobb utat futott be légyen, mert 6t mé-
ternyi az az ut, amelyet az els6 masodpercben
a szabadjara hagyott targy rendesen esett
volna. Csak ,rendesen“, mert tudjuk, hogy va-
lamely test esésében a test alakjanak is
szerepe van. A kiteritett Gjsag lassabban jut a
féldre, mintha csomdéva gydrjuk 6ssze; a levegd
ugyanis bizonyos erdvel ellentdll annak, hogy
zavarjak. Minél nagyobb a feltlet, amely leve-
g6t ig3ekszik kiszoritani, annal tobb keletkezik

ebbél az er6bdl, az ugynevezett légellen-
allasbo6l, masszéval a légellenallas aranyos
a felUlettel.

Crthté ilyen médon, hogy amikor valamely
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Sztropko6tsl és més, ~hasonléan szegény
koézségt6l kivanja. Es Sztropké és a
mas, hasonldan szegény koOzség nem
meri A&m azt mondani a hadvezetlség-
nek — és ez teszi jellegzetesen ma-
gyarra is az esetet — hogy nincs pénze
az utak Kkijavitasara, meg a villanyos
vilagitasra és a sok paradéra, mert ott

van a fdispan, aki mar alig varja, hogy
fogadhassa a kiralyt, és a megye min-
den hatalméaval azon dolgozik, hogy
nagyszer(i legyen a paradé. Es ott yan
a kormany, amely nem meri megmon-
dani az igazat, hanem a felsé kegyekbe
6hajtvan jutni, vagy a szegény Sztrop-
kot szoriija a nagy koltségek viselésére,
vagy pedig az &llampénztart nyomo-
ritja meg olyan terhekkel, amelyek egy-
altalan nem tekinthet6k kozszikségle-
teknek.

Sztropkdénak nincs kérhéza. Legalédbb
az a valészind, hogy nincs. H,sz
sok ezer Sztropkénak sincs. Azonban
még sohase jutott eszébe flispannak,
vagy kormanynak, hogy korhaz épité-
sére, vagy mas kodzhasznld intézmény
létesitésére kényszeritsen egy kozséget.
De ha hadgyakorlatrél, paradérol, a
lojalitas céltalan tintetésérél van sz6,
féispan, varmegye, korméany csakugy lo-
bog a nagy buzgalomtél és semmilyen
koltség se olyan nagy, hogy valahon-
nan el6 ne keriljon. Ez a magyar koz-

igazgatasnak és talan a magyar vérnek
is nagy hibaja. Pompéazni, szerepelni,
diszlekedni szeretink és tudunk is.
Pénzink is van rd mindig. De gydke-

res reformhoz, modern valtoztatashoz,

targyat a térben lebegve igyekszink tartani, a
levegbnek eme tulajdonsaga csak hasznunkra
valik. Mert minél tobb a légellenallas okozta fol-
felé iranyul6é természetes er§, az ugyneve-
zett felhajtd erd, annal kevesebb mestersé-
ges erdvel kell azt megtoldanunk, vagyis an-
nal tobb munkat takarithatunk meg abbdl, ame-
lyet a légrészecskék el6bb emlitett mozgasba
hozatala révén a targy lebegtetéséhez ki kel-
lene fejteniink. Eszerint a légben valdé mara-
dashoz a nagy felulet mindenképpen el6nyos,
ellenben a légben valé haladashoz a targyi-
nak oldaliranyban valé mozgatasahoz, tehat
magahoz a repuléshez karos. A repllégép elsd
szerkesztési szabalya ezzel adva is lesz: olyan-
nak kel! a gépezet alakjanak lennie, hogy az
lefelé a legnagyobb, homlokiranyban azonban 3
legkisebb felllettel birjon, ezt mutatjdk az aero-
planok vaszonnal bevont, vizszintesen elhelye-
zett. fehér nagy sikjai, az ugynevezett hordo-
feluletek. amelyek oldalt, kivétel nélkdl rend-
Kivil vékonyak.

Most mar azt lehetne hinni, hogy két kilén
ténykedéshez, a repll6gépnek lebegtetéséhez és
az oldalirdanyban valé tovamozgatashoz kilon-
kuldn mekanizmust is kell alkalmazni, egy szer-
kezet végzi majd a levegének a hordfellletek
ala val6é hajtasat, egy masik, a légrészecskéknek
hatrafelé val6é hajtasa révén az el6rehaladast.
Ez nem is lenne lehetetlen és szamos olyan terv
van, amely repulégépeknél a felhajtéds és. tova-
hajtas mlveletének elkllonitését célozza. Az
~aeroplan“-nal, amely eejdig egyedul repuléké-
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pes, ez masképp van; ott az el6rehaladas esz-
kozli egyuttal a felhajtast is. Alapjaban véve
ugyanis mindegy, hogy egy targynak a lezuha-
nastol valé meggatlasanal levegétomeget sz6ri-
tunk-e annak felszine ala, vagy pedig magat
a targyat visszik megfelel§ sebességgel Ujabb
meg Ujabb légtémegek folé, ahoz tehat, hogy
az aeroplan elhagyja a foldet, nem kell mas.
minthogy elegendd sebességgel haladjon és mi-
nél inkdbb né majd a sebessége, annal jobban
fog az emelkedni. Hasonléképpen repuléskdz-
ben a sziikségelt sebességnek csdkkennie nem
szabad, ,pas de vitesse, pas des vol* mondjak a
francidk: a sebességcsokkenésnek leereszkedés
a vége. A legkisebb sebesség, amelynél a mai
aeroplan vizszintesen tovaszallni bir, amolyan
személyvonati sebesség, kerekszadm &tven Kilo-
méter. Ennél a sebességnél egy négyzetméternyi
felUlet, vagyis annyi, mint egy kavéhazi kéartya-
asztal 6—14, tehat atlag 10 kilogrammnyi terhet
bir el a leveg6ben. Eljutottunk most az aeroplan
masodik szerkesztési szabalyahoz is: mivel a
repll6gép hajtasahoz sziikségelt er6t valamely
motortol kell vennink, gépinket Ugy kell majd
megcsinalnunk, hogy az otven kilométernyi se-
bességgel birjon haladni, de azért ésszstlya mo-
torostul, kormanyostul az egész hordoieliiletre
elosztva, azt négyzetméterenként 10 kilogramm-
nal nagyobb sulylyal meg ne terhelje. Nyilvan-
valé, hogy ennek az 6sszhangnak megteremté-
sére két ut kinalkozik; az egyik minél nagyobb
fellletek alkalmazésa, a masik a motor sulya-
nak csokkentése. Igen nagy hordofelliletek azon-
ban, amelyek koénnylségik mellett egyuttal szi-
lardak is lennének, el6 nem allithatok, nem ma-
rad tehat mas héatra, mint a hajtéer6t minél

konnyebb gépezetbdl meriteni. Es itt kezdddik
az automobil-motor szerepe. A hires Renard ez-
redes a francia tudoméanyos akadémidban régen
kimutatta volt, hogy a repulési kisérletek ered-
ményre vihetnek majd, ha a motorsuly |éerén-
ként hét kilogrammnél kisebb lesz. Méar a leg-
els6 automobil-motorok is csak tiz kilogrammot
nyomtak léerénként, tehat kozel voltak a hatar-
hoz; ma ott tartunk, hogy egyes motorok, pél-
daul a versenygépein szamos példanyban lat-
haté ,Gnome“-motor két kilogrammot sem
nyomnak a léer6re. Vagyis az aeroplant vég-
eredményben azoknak a vilag négy sarkan szét-
szort névtelen gépészmérnokoknek kell kdszon-
nink, akiknek az automobil-motor tékeéletesitése
aprodonként sikertlt. A légrészecskék mozgasba-
hozatalara, ha egyszer a szilkséges motorikus
er6 megvan, igen kulénbozé szerkezeteket le-
hetne alkalmazni. Oriasi légszivattylk, fujtatok,
lapatos kerekek, mint a hajokndl, szarnyak,
mint a szélmalmoknal itt egyarant elképzelhe-
ték lennének. Legcélszer(ibbnek bizonyult eddig
az utébbira Ut§ szerkezet, a tébbnyire két, néha
négyagu légcsavar, amely mésodpercenként
néha huaszszor is megfordulva tengelye kordl,
valésagos mesterséges szelet gerjeszt, amely
sebesen el6re és azzal felhajtja az aeroplant.

A gyakorlatban a ,mesterséges” szélhez
Jtermészetes” szél fog jarulni; szélcsend nalunk
az esztendbnek atlag csak nyolcvankét napjan
van, mas szoval a szél igen gyakran fogja a
repulégép miikodését befolyasolni. Hatszél siet-
tetni fogja a repllést, oldalszél az iranyabdl
igyekszik majd elterelni a gépet, az cllenszél
akadalyozni fogja a haladast. Ha az utdébbin

' segiteni akarunk, 'de akkor is, ha egyszerden

csak sebesebben kivanunk haladni, vilagosan
tobb hajtéerét kell majd alkalmaznunk, mas szé-
val motorunkat jobban kell majd jaratnunk. Ek-
kor azonban olyan jelenséget fogunk majd ta-
pasztalni, amelyre mas jaréminél nincs analdgia:
lia a vizszintesen szallé replilégép motorat er6-
sebben jaratjuk, a vart hatas elmarad, a gép
nem halad gyorsabban eldre, hanem ehelyett
emelkedni kezd. Nos tehat ezen nincs mit csodal-
kozni. Lattuk, hogy az otven Kkilométeres se-
bességnél négyzetméterenként tiz kilogrammnyi
a felhajtoerénk, ha n6 a sebesség, a felhajtoerd
is megfeleléen nagyobb lesz és a replilégép ma-
gasabb régiokba keril. Az aeroplant tehat nem
kormanyozzak csak ugy egyszerlen felfelé va-
lamely lapatszerii lappal, mint ahogy a hajokat,
de magat az aeroplant is oldalt ilyennel kor-
manyozzak. Amint mindjart latni fogjuk, a re-
pul6gépnél a vizszintes magassagi kormany, a
gouvernail de hauteur negativ értelemben veen-
d6é, mert az arra val6, hogy nagyobb menetse-
bességnél a felhajtéer6 ne fokozodjék.

Ezt ugyanis vildgosan két maddon lehetne
elérni. Az egyik az lenne, hogy a hordfelilet
néhany négyzetméteren lebontva a vaszonbur-
kot, allitsuk helyre az 6sszhangot menetsebes-
ség és felhajoter6 kozott. Ez szerkezetileg ma
még keresztil nem vihetd.

A masik méd abban allana, hogy a hordoéfe-
Jilletékét, amelyek vizszintesek, szog alatt allit-
juk a menetirdnyhoz, mert hiszen akkor a lég-
ellenallas lefelé csdkkenni fog, vagyis a felhajté-
erd is Kisebb lesz. Minthogy azonban az egész
hordfellletet bajos lenne félrebillenteni, annak
egy részét egy kulén erre a célra elél vagy



tink el csupan: ez a segédfelllet a magassagi
kormany. A horddfeltletek menetkdzbeni Kiseb-
bitésérél vagy nagyitasarél, az azokon lév6 va-
szonnak hajtogatasarol mar azért sem lehet igen
sz, mert kézben a hordéfelllet alakjanak némi
kis deformécidjat alig lehetne elkertlni. Mar pe-
dig a hordofeltleteknél egy pontosan meghaté-
rozott, teljesen véltozatlan alakzat nem csa'v
kivanatos, hanem az az aeroplan-szerkesztésnek
egyik felette lényeges feltétele is. Rendkivil
fontos ugyanis, hogy a levegérészecskék, a hor-
déieliilet alatti elhaladasukban Utkdzéseket ne
szenvedjenek, az Utkozés felesleges energiavesz-
teség lenne és a felhajtéer6t hidbavaléan csok-
kentené. A leveg6t azonban ugy hajtani, hogy
részecskéi kevés Utkdzést ne szenvedjenek,
csakis a hordéfeliiletek bizonyos meghatarozott
alakja és fekvése altal lehet. A téglaalaku fell-
letnek példaul kétszerakkora az emel8képes-
sége, ha a hosszabb éle al el6ére és ez a hordé-
képesség ismét majd kétszeressé novelhetd, ha
a sikfelUletet célirdnyosan kevéssé meg is gor-
bitik. Hogy ezeknek a mozzanatoknak milyen
nagy a jelentdségik, arra talan rad sem kell mu-
tatni, hiszen ha az a hordéfelllet, amelynek
négyzetmétere ma tiz kilogrammot emel a le-
veg6be, csak két és felet birna emelni, a mai
motorokkal még sehogysem lehetne repllni,
i.ilienthalvolt az, aki el6szor utalt a hord6-
felUletek gorbultségének fontossagara és &6 ta-
nulményozta eddig tan legbehatébban a kér-
dést. Az aeroplanokon a felUlet gorbiiltsége
ugyan nem mindig szembeottl6, mert az leg-
tobbszor igen kisméret(i, hianyozni azonban egy
gépnél sem hianyzik az, sikfelilettel maig még
nem repllt aeroplan. Kevésbbé fontos a reptilés
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szempontjdb6l a felUleteknek egyméas feleit,
avagy egy sikban val6é elhelyezése, a biplan,
avagy monoplan. A biplan-elrendezés inkabb
csak szerkesztési fortély, a gépet szilardabban
lehet vele elkésziteni, a biplan azonban ehez
képest dragabb és sokszor lassubb is, a mono-
plan olcsébb, sebesebb és rendszerint gyorsab-
ban is szerelhetd.

Az egyenletesen fujo szélen kivil, amely-
nek hatédsat mér lattuk, az aeroplan a termé-
szetben gyakran hirtelen fellépd, orvényszeri
szélrohamoknak is ki van téve. Egy-egy er6s
szélroham azonban annyira kibillentheti a hor-
défellleteket vizszintes  fekvésukb6él, hogy a
felhajté erd hatédsa megsziinik és az aeroplan
lezuhan. Eletkérdéssé valik tehat, még pedig a
sz8 legteljesebb értelmében, hogy az aeroplan
a helyzetvaltozasokat el6idéz6 kilsé okokkal
szemben a legnagyobb ellentallast tanusitsa. Az
aeroplan ebbeli tulajdonsagat, azt, hogy az
egyensulyat fenyeget6 er6ékre minél kevesebbet
reagal, nevezzik az aeroplan stabilitasdnak. En-
nek novelésére toreks-zenek most a leginkabb,
erre céloz a legtobb kisérlet és kétségtelendl si-
kertl majd olyan készliléket is feltalalni, amely
az aeroplant automatikusan, tehat a ve-
zetd Ugyességétdl flggetlenll tartja meg stabi-
lis allapotban. Szamos mas tokéletesitést is esz-
koézo6lnek még majd az aeroplanon, a nagyobb
hatasu csavar, a megbizhatobb motor, az ellent-
allébb szarny is meg lesz még bizonyara. Szor-
galmas kisérletezés kell csak hozza és az-
utdn inég egy: pénz. Hiszen ma mar a jo re-
pllégép megalkotasa mindenekfelett pénzkérdés.



