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Helyszám

A  Pu& h in  u tc a  é s  a  M e t r o p o l  k ö z ö t t
építik a földalatti vasút pesti útvonalának utolsó 7 0 0  méteres szakaszát

A földalatti vasút pesti vo­
nalán — a Szent István tér­
től az Alberti rsai útig — már 
csak 700 méteres szakasz 
hiányzik, mégpedig a Metro- 
pol szállótól a Puskin utcáig. 
Erinek a szakasznak a fúrá­
sát részben az Astoria állo­
más, részben a Blaha Lujza 
téri állomástól kiindulva old­
ják meg.

Az erőket most a mélyállo­
mások építésére összpontosít­
ják. Az Astoria állomás épí­
tése jó ütemben halad.

Ha áttörnék az Astoria 
gyalogos aluljárónak azt a 
falrészét, ahol jelenleg az 
automaták találhatók, az 
érdeklődő besétálhatna az 
utastérbe —

abba a köralakú vasbeton 
szekrénybe, amelyet a gyalo­
gos aluljáró építésével egy­
idejűleg mélyítettek a felszín 
alá. Az utastérből, pedig to­
vább juthat a ferde alagűton 
a 30 méter mélyben épülő 
állomásra. A ferde alagút — 
amelybe a mozgólépcsők ke­
rülnék — teljes egészében el­
készült.

119. tJjságdkk-gyűjtő -  A mélyállomás kialakítása 
május elején kezdődött sűrí­

tett levegő védelme alatt. A 
mélyállomás kialakításánál a 
tervezőknek nehéz műszaki 
feladattal kell megbirkóz­
niuk. Eredetileg ugyanis nem 
terveztek földalatti állomást 
a Rákóczi út és a Kiskörút 
kereszteződésénél. A forga­
lomvizsgálat azonban kiderí­
tette, hogy

az Astoriánál minden kö­
rülmények között szüksé­
ges az állomás.

A tervezőknek most azt á 
feladatot kell megoldaniuk, 
hogy az állomásteret a már 
időközben megépült két vo- 
nalalagút felhasználásával 
alakítsák ki. Újszerű megol­
dást alkalmaznak. Mind a 
két vonalalagút mellett egy- 
egy 120 méter hosszú alag­
utat fúrnak. Az egymás mel­
lett levő már megépített vo­
nal — és az új alagút oldal­
falát áttörik. így

olyan földalatti térséget 
nyernek, amely elegendő a 
szerelvények közlekedteté­
sére és peron céljaira.

Ez a munka is befejezéshez 
közeledik. Rengeteg tenniva­
ló vár azonban még az épí­
tőkre a földalatti Astoria ál­

lomásánál is. További nagy 
földalatti térségeket kell kiké­
pezni, például gépek, beren­
dezések elhelyezésére. A szá­
mítások szerint az állomás 
1965 harmadik negyedévében 
ölti magára végleges alakját 
és utána kezdődik szigetelé­
se, burkolása. (MTI)


