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Kétségtelentil drvendetes jelenség, hogy
a kozvélemény, els6sorban az autéforga-
lom noévekedésének hatdsa alatt rendkivili

érdekl6dést mutat az Gtépités irant. A
rendkivul fontos feladat megoldasainak
részleteit illet6leg a nézetek er6sen szét-

agazok. A legidealisabb megoldas, amely
mindenkit kielégitene, természetesen az
yolna. ha minden utat els6rangd anyagbdl
lehetne megépiteni, ezt a megoldast azon-
ban a rendelkezésre all6 anyagi eszkozok
korlatoltsaga lehetetlenné teszi. Nem ma-
rad mas hatra, mint az utakat fontossa-
guk szerint csoportokba osztva, az épités-
mddokat ezen csoportok szerint kivalasz-
tani. A fontossag megallapitasa volna te-
hat a latszatra kénny(, a valésagban azon-
ban igen nehéz és kényes feladat. Meg kell
allapitani, hogy nagyon sokan, akik az ut-
kérdéshez hozzaszéltak, a latszat utdn vagy
egyoldalt  érdekek szem el6tt tartasaval
szoltak hozza az utkérdéshez. Az automo-
bilistdk a fébb Gtvonalak els6rangu kikép-
zése mellett foglaltak allast és ez az egyet-
len meg nem tamadhat6é érv, mert az Ugy-
nevezett nemzetkdzi févonalak a kulfoldi
autésok allandé ellen6rzése alatt allvan, az
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tossdga csaknem egyenes aranyban allt a
forgalom sdriségével.

Az utbébbi harom évtized a forgalmi vi-
szonyok gyokeres atalakulasat hozta ma-
gaval, amit kizardolag a géperével hajtott
jarmiveknek a kozutakon valé megjele-
nése idézett el6. A gépjarmi(forgalom,
amelynek a nyugati allamokban a kézuti
kozlekedés térién hazankat joval megels-
z6leg dominald szerep jutott, a kozutak
addigi kiépitési modjaval szemben olyan
eltéré igényeket tamasztott, amelyeknek a
mdszaki, gazdasagi és forgalombiztonséagi
szempontok figyelembevételével vald kielé-
gitése csak annak a fokozott igénybevétel-
nek pontos szdmbavétele alapjan térténhe-
tik. amit a nagyobb sebességli és nagyobb
iSerhelésii gépjarmivek a koézutak palya-
jara gyakorolnak.

A kozuti forgalom pontos szambavétele
ma mar nemcsak a forgalom sdriiségének,
vagyis valamely Uatvonalat igénybevevd
jarmivek szamanak, hanem e mellett és
elsésorban annak* a megallapitasabol all,
hogy ezek a jarmivek milyen jellegliek s
az Utpalya milyen mérvi megterhelését
jelentik. A forgalmi statisztikdnak ez a ki-
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orszag kultdrdjanak fokmérgjét képezik
ezek szemében. Mi, akik oly nagyon ra va-
gyunk jelenleg szorulva a kulféld jo véle-
ményére, nem hanyagolhatjuk el ezt a
kultarbizonyitvanyt és mindenaron tore-
kednunk kell, hogy ezen utakat a legjobb
karban tartsuk. Ez elssorban orszagos ér-
dek s csak mésodsorban az érdekelt ma*
gyar automobilistdké. Nagyon gyakori az
e, megallapitds, hogy a falunak kell els6-
sorban utat épiteni, mert vannak vidékek,
amelyek rossz id6ben ugyszélvan teljesen
el vannak zarva a vilagtél. Minthogy a
rendelkezésre all6 pénzosszegek korlatol-
tak, ezen elv hirdet6i azt koévetelik, hogy a
draga els6érendl utak teljes mell6zésével
jinkabb sok olcs6 utat épitsenek. Ebbe a
jvitdba kell, hogy a szakképzett Utépito-
anérnok is beleszoljon s ennek véleménye
szerint a feltétlenul elismerendd els6rangu
nemzetkdzi Gtvonalakon kivil az utépités
min6ségét elsésorban a forgalmi statiszti-
kanak kell iranytiani.

A forgalom sir(iségének megallapitasa
jmar a régebbi viszonyok kozott is fontos
jvolt, amikor kizarélag allati erdvel
[jarmlGvek kozlekedtek s igy az utak fon-

vont

bévitésc a mai forgalom eltéré karakteré-
b6l folyik, amelyet az allati és géperével
vont jarmivek sudly- és sebességviszonyai
kozt fennall6 éles kulonbségek jellemez-
nek.

Az egyes kozUtszakaszoknak a tényleges
forgalombodl eredé megterhelése az a bazis,
amelynek ismerete nélkul az illet6 atsza-
kasz burkolasi rendszerének megvalasztasa
ugy muiszaki, mint gazdasagossagi tekintet-
ben teljesen elhibazott lépésekre vezethet,

Ez a megfontolds azokban az allamok-
ban. amelyeket a gépkocsiforgalom roha-
mos terjedése mar kordbban Gj atépitési
eljarasok szikségszerl bevezetésére indi-
tott, a forgalom okozta igénybevételeknek
bizonyos id6kézokben valé rendszeres ész-
lelésére vezetett. Hazai viszonyaink kozt,

annak dacara, hogy a forgalomban Iévéd
gépjarmivek szamaranya a nyugati alla-
mokéhoz viszonyitva aranytalanul Kisebb,

ez a szUkségesség szintén csakhamar be-
allott s ez vezetett a kozuati forgalomszam-
lalasnak az 1927. évben az orszag egész je-
lenlegi tertletére kifrjed6en tortént elren-
delésére.
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periodusban, éspedig egy 06szi, egy tavaszi
és egy nyari szamlalas uatjan toértént. Az
6szi szadmlalas 1927. évi szeptember ho
20-t6l  oktéber h6 17-ig 28 napon at, a
tavaszi és nyari szamlalas pedig 1928. évi
aprilis hé 12-t6l aprilis hé 24-ig, illetve
augusztus hé 2-t6l augusztus hoé 14-ig 7—7

1930, junius 8. vasarnap

magyar utak forgalmi statisztikajarol ki*
adott jelentése mellékleteiként szerepelnek*
mrendkivil érdekes és meglepd képét kapjuk
az orszag kozuti forgalméanak. Azonnal
feltinik a térképeken a nagyobb varosok
els6sorban  Budapestnek  forgaloms(ritd
hatdsa. Ezek kornyékén kell tehat elsdsor-
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napon at tartott g ugy a nappali, mint az
éjjeli forgalom pontos felvételére Kiterjedt.

A szamlalas az egész allami és torvény-
hatésagi uthalézatra Kiterjesztetett. Buda-
pest székesfévaros terlletén szamlalas ez
alkalommal nem volt, a tdrvényhatésagi
joggal felruhazott varosok kezelésében lévd
s az orszagos halézat részeit ktLezé utak
forgalmi adatai azonban feldolgozast nyer-
tek.

A szamlalas végeztetett 3815 km hosszu
allami és 12.090 km hosszU tdérvényhatd-
sagi kozuton. A szamlaléhelyek szama az
elébbieknél 848, az utdbbiaknal 2435 volt,
vagyig egy-egy szamlaléhely korzetébe at-
lag 4.50 km, illetve a torvényhatoésagi
utaknal 4.96 km Utszakasz esett. (Német-
orszagbhan az 1924/25. évi forgalomszamla-
lasnal 5.11 km.)

A szamléalas végrehajtdsat az  Utisze-
mélyzet végezte. A harom szamlalas atla-
gos adatai kozt feltGndé eltérések nincse-
nek, illetve a mutatkoz6 eltérések indoko-
last talalnak abban a kérulményben, hogy
az orszag mezdégazdasagi jellegénél fogva
az 06szi és tavaszi forgalomban a mezé-
gazdasagi jarmuvek altaldban nagyobb
szazalékkal szerepelnek, mint a nyari for-
galomban, amit viszont egyes viszonyla-
tokban a gépjarémivek szamanak el6re-
torése jellemez.

Ha ratekintink azokra a nagy gonddal
Osszeallitott pompas térképekre, amelyek
a kereskedelemigyi minisztériumnak a
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ban jé utakat épiteni, mert a silany ulak
egyrészt driasi  fenntartasi koltségeket
okoznak, masrészt érzékenyen karositjak
az Uthasznalékat Béamulatos egyes vidékek
nagy forgalma 4&llati vontatadsu jarmdvek-
kel, els6sorban az Alféld tiszantali részé-
ben. Altaldban nagy a forgalom a nagyobb
centrumokat 0sszekotd Utvonalakon is. Igen
érdekes, hogy az 0thalézat egyes részei
forgalmi fontossag tekintetében nem esnek
O0ssze az allami, illetve torvényhatésagi at-
kategéridk szerinti osztalyozassal, vagyis
sok nem allami kezelésben levé atvonal
fontosabb  kozlekedési érdekeket szolgal*
mint egyes allami Utszakaszok. Végul saj-
nalattal kell megallapitani, hogy autékdz-
lekedésiink a statisztika tanusaga szerint
korantsem oly élénk, amint ezt a kdzénség
altalaban gondolja. Ez kétségtelendl hatra-
maradottsagunk jele, mert élénk autoéforga-
lom és élénk gazdasagi élet elvalaszthatat-
lan téarsak.

Mindenesetre értékes és tanulsagos mun-
kat végzett a kereskedelemiigyi miniszté-
rium Utoszidiya a forgalmi észlelések ke-
resztilvitelével és kozzétételével. E munka-
val sok vita valt feleslegessé s pontosan
kijelolte az utépitésnél kovetendd irany-
elveket. SziUkséges és fontos, hogy a for-
galmi észlelések a jov6ben rovidebb idé6-
kozokben megismételtessenek, mert a koz-
lekedés fejl6édése sohasem egységes s ami
ma kevésbé fontos volt, az holnap mar
fontos lehet.
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