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Kozp. nyomt. XX. cs. 23. A f'gyáros közlekeíétó feladatai. A ma » '  minden esves fuvarnál a megfelelő berendezések: i.̂ myomdá îgig.
holnap legsürgősebb feladatai közé tartozik azok- kellő vágányzat, daru- és raktárhiány stb. kövét- /  
nak a problémáknak a megoldása, ' amelyeket kéziében mennyi időveszteség származik. Az 
felemen Móric műszaki tanácsos, a Közlekedés utolsó fiz esztendőben ilyen módon szenvedést 
szerkesztőié ..A főváros közlekedési feladatai“ ei- kárt Kelemén Móric 100 millió koronára 'taksálja, 
mén foglalt össze most megjelent tanulmányában, ami nem is túlságosain'nagy összeg, ha meggott- 
Ez a tanulmány valósággal kompendiuma a meg- doliuk, hogy egy tonnánál egy korona veszteséget 
oldásra váró közlekedési feladatoknak. A keres- számítolt. Az utolsó 10 esztendőben mindenesetre 
kedelmi és ipari kikötő megépítéséről, a nagy vas- sokkalta nagyobb Volt a veszteség a pályaudvarok 
utak teher- és személypályaudvarairól; a gyors ék állapota miatt, mint amennyibe 10 év előtt a pá- 
közuti vasútokról, a közlekedési reformokról, a lyaudvarok reorganizációja került volna. Hasonló 
helyes közlekedési politikáról és a jövő teendőiről eredményre jutunk a viziforgalomnál is. Kiszámi- 
beszél Kelemen Móric és amit mond, egy fő szemű tolták a németek 1910-ben. hogy a meg nem fű­
ember megszivlelésre méltó kritikája. Nagyon fi- lelő berendezéssel ' bíró frankfurti (a/M) kikötő 
gvelemretoéltó az.a megjegyzése, hogy az állam- használatánál évi egymillió tonna áruforgalom 
vösutaknak mekkora horribilis kárt okoz az a mellett a város évenkint legalább $50.000- márka 
körülmény, hogy a fővárosban m  egész na&v kárt szenved, illetve az áruk célszerű és olcsó rak- 
v asüti pálya udvar kérdés még mindig nincs, meg- tarozása' és kezelése mellett éyénkiüt legalább 
oldva és hogy a pályaudvarok teljesítőképessége ennyi költséget takaríthatna inég. Budapesten az 
nem felel meg a fellépő igényeknek. Ssterémjl ke-ptol só békeévek közel 2% millió tonna vízi árü- 
i cíkedolmi miniszter még államtitkár korában ezt forgalma mellett ez a megtakarítás legalább évi
ff kárt évi 3—4 millió koronára becsülte. Bizo­
nyos, hogy ez az összeg Azóta a forgalom növe-

3 millió koronát tenne ki. Ha a kereskédélmi mi­
nisztérium régebbi terve szerint C4 millió korona 

kedésével arányban és a pénz értékének csőkké- költséggel megépítették volna a kikötőt, 15—-20 év 
misével jelentékenyen nagyobbodott, ugv, hogy aiatt nemcsak a kikötő telte» építési költsége tör- 
Kelemen az utolsó 10 évben 70—80 millió koro- lesztődött volna a fejlődő forgalom mellett, hanem 
Pára becsüli ezt a veszfUvéget. Az utolsó 10 esz- a kikötő évi öiyédelme is bőven fedezné áZ évi 
tendő alatt .15—20 millió koronára becsüli azo- üzemi költségeket. Hosszasan foglakozik Kelemen 
kát az átépítési és egyéb költségeket, amelyek a Móric a gvöfsv&sülak építésének szükségességével 
budapesti pályaudvarok végleges rendezésekor ér- ¿5 jrr helyesen, rámutat arra, hogy höl tártá- 
téktclenné válnak. Azonban a pályaudvarok meg nánk, ha í 836-bart a ..földalatti“ helyett komoly 
nem felelő voltának adóz a főváros közönsége g y o r s v a s ü t a t  építettek volna. Végül azt ajánlja, 
közvetlenebb formában is. A főváros évi. körül- 'hagy a jövend© közlekedési pregrámmiának meg­
írnia! 10 millió tonna vasúti áruforgalmából, az ¿Habitusára eH«n?örzö vaSY kigondoló bizott- 
ösi kezelési, az átmenő és az iparvágányokra ki- ságot kell érté szervezni: olyasfélét, mint a londöttl 
szolgáltatott árumennyiséget leszámítva, évenkiht,./jvüffie Bránch“f vagy a newyorkí „Ptt-blie Ser- 
hCízávelöleg négy millió fonna áru kerül fuvWos- vfc3 Commissioft: vagy amilyen a „Weckvcrband 
kocsin a közelebbi rendeltetési helyére és hogy für Gross-Berlín“


