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2.Jl*yy^S ClkU J, ^ y j ^ ,  . y*A T ^f ' / / ^ / .

ji . li^ J jlJ U íc Z  . / ^ - .  Á y y A y  fc 't. / f f r f .

j/y. 3 l a<t *̂ r>ST-e/SyJs£Ĵ  . iĴ yv-̂ lj-y. OJn • ^ f  f-
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Tekintetes közgyűlés!
Midőn Reitter Ferencz miniszteriális osztály tanácsos 

úr 1850. évben a mostani Rudolf rakpartnak, —  1865. év­
ben, mint akkori állam főmérnök, a Ferencz Józsefrakpart- 
nak általa tervezett épitését a város megbízásából vezeté, s 
ez alkalommal a Duna folyam Budapest közötti állapotának 
tanulmányozását tette feladatává —  e tanálmányozás 
eredménye arra serkentette, hogy a Duna szabályozását, 
mely 1838 óta folyvásti tárgyalások és sürgetések tárgya 
volt, —  de a volt kormány levéltáraiban eltemethetett, —  
újra s ismételve megpendítse, azon veszélyre figyelmeztetvén 
a testvérvárosok közönségét, melynek azoknak lakossága 
mindaddig, mig a Duna szabályozva nem lesz, jégtorlások 
alkalmával kitéve marad.

Egyúttal, miután ezen Dunaszabályozás sikeresen csak 
úgy foganatosítható, ha a soroksári Dunaág a folyam viz- 
sodrának öszpontositására elzáratik, —  azon geniális gon­
dolat támadt a pesti rakpartok tervezőjének szellemében 
—  nemcsak megmenteni Pestvárosa közönsége és Pestvár­
megye határos községeiérdekében ezen reájuk nézve oly fon­
tos vizi közlekedést és további használhatását a Duna szabá- 
ylozása esetére is, —  de ezen Dunaágat a város belterületén át 
folytatva , oly haj ókázható csatornává alakítani, — mely egy­
részt a kereskedelemnek, iparnak és gyároknak kényelmes 
telepedési, be és kirakási, közlekedési és forgalmi eszközéül
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szolgálhasson, másrészt a város legmélyebb részének földdeli 
feltöltését — az organicus anyagokkali feltöltés mellőztével 
lehetővé tegye, s igy egészségi szempontból nagy előnyt nyújt­
ván, egyúttal a külső városrészek eddigi rendszer szerint nem 
foganatosítható csatornázását eszközölje, —  szóval oly vál­
lalatot teremteni, mely sikeresen végrehajtatván, e város kü­
lönösen anyagi fejlődésére nézve kétségen kivül epochalis, 
előre ki sem számítható befolyást gyakorolni fogna.

Ezen Reitter Ferencz úr által megpendített eszme már 
a volt k. helytartótanács 1862. évi julius 25-én 46599 sz. a 
kelt intézvényében felkaroltatván, a városnak figyelmébe 
ajánltatott oly felszólítással, hogy a tervet elkészíttesse. — 
De a városnak e czélra akkor sem pénze, sem a megkívánt 
mérnöki személyzet rendelkezésére nem lévén, —  az ügy 
megint feledékenységbe ment, mig Reitter Ferencz úr e ter­
veket saját fáradságán és költségén elkészité, emlékirat 
kíséretében 1865. évi augusztus hóban a város tanácsának 
bemutatá, —  azokat illetékes szakértők és testiüetek által 
megvizsgáltatni és a vizsgálat eredményéhez képest a vál­
lalat létesítésére szükséges intézkedéseket megtétetni kérte.

Az akkori teljes tanács 1865. évi aug. 26-án 23173 
sz. a. kelt végzésével az ügy fontosságát elismerve, a terve­
ket megtekintés végett a í’edoute épületben kitétetni ren­
delte, a tanács elnökségét egy szakértő bizottmánynak a 
terv vizsgálatára leendő kiküldésével s az illetékes testüle­
tek meghallgatásával oly kijelentéssel bízta meg, hogy a 
város e tervezet végrehajtásának költségeihez —  miután a 
Duna szabályozása országos ügy, csak aránylag fog hozzá­
járulni.

A gazdasági bizottmány a tanács elnökségének 1866. 
évi april 28-én 726 eln. sz. a. kelt felhívása folytán a buda­
pesti kereskedelmi s iparkamara, a kereskedelmi s nagyke-



reskedelmi testületek, —  a kiküldött szakértő választmány 
és alválasztmányainak nyilatkozata alapján 1867. évi sep- 
tember 20-án kelt jegyzőkönyvében megjegyezvén azt, mi­
szerint e vállalat részletes tárgyalásába mindaddig, mig a 
kormány s illetőleg a törvényhozás nem határozott -— bo­
csátkozni nem kíván —  kijelenté:

hogy a Dunaszabályozás e fővárosra nézve életkérdés­
nek tekintendő, és f oganatositása a kormánynál sürgetendő ; 
—  és hogy a Reitter féle csatorna létesítése, mely csak a 
Duna szabályozása esetében lehetséges, és melynek segítsé­
gével az elzárandó soroksári Dunaág hajókázható állapot­
ban fenntartathatik, úgy ezen okból, mint a városra és az 
országra nézve különösen közlekedési és nemzetgazdászati 
szempontból gyakorlandó üdvös befolyása tekintetéből —  
nemcsak kívánatos, hanem a város részéről is erejéhez ké­
pest támogatandó és előmozdítandó vállalat.

Ezen bizottmányi javaslat a tettes közgyűlés m. é. 
október 9-én trvtott ülésében 30998 sz. a. tárgyaltatván s 
helyeseltetvón, a m. m. k. közmunka és közlekedési minisz­
tériumnak azon kéréssel terjesztetett fel, —  hogy az ügyet 
országosan felkarolni, hathatósan támogatni és felette ha­
tározni, a megállapodásról pedig a város közönségét további 
élj árhatás végett értesíteni méltóztassék.

Ezen feliratra a m. m. k. közlekedési minisztérium f. 
évi február 8-án 6818 sz. a. kelt rendeletével a város kö­
zönségét értesité, hogy a dunaszabályozási előmunkálatok 
azonnal foganatba vétetni rendeltettek.

Mindezen tágyalások azonban a nagyszerű tervezetet a 
valósulás s gyakorlati végrehajtás czélja felé csak kisebb 
mértékben vezették, —  mig végre Mention és érdektársai 
külföldi vállalkozók £ évi julius 3-án 21845 sz. a. bemuta­
tott folyamodásukban a Reitterféle csatorna létesítését mint



kívánatost elhatároztatni s maguknak az előmunkálatokra 
kívánt egy évi elsőbbségi engedélyt más vállalkozókkal! 
alkudozás kizárásával megadatni kérték.

A tekintetes közgyűlés f. é. julius 8-án 22978 szám 
alatt kelt határozatával a csatorna létrejöttét újra kívána­
tosnak kiemelvén, Mention Alphons és érdektársainak a Reit- 
terféle csatorna iránti előmunkálatokra kért egy évi elsőbbsé­
get megadta s miután nevezett vállalkozók Reitter Ferencz 
közi. minist, osztálytanácsos úrnak a tervek átengedése 
iránti nyilatkozatát bemutatták, f. é. julius 15-én 23765 sz. 
a. kelt határozattal a csatorna tervezett vonalán az építke­
zések engedélyezését jövő 1869 évi március 1 jóig megszün­
tette, egyúttal pedig e vonal bejárására egy külön választ­
mányt oly meghagyással küldött ki, —  hogy a tervezett 
Csongrádi csatorna vonalára is figyelmét terjessze ki, ne­
hogy ez a Reitterféle csatornáéval ütközzék össze.

E határozat folytán egyszersmind felkéretett a magas 
magyar közlekedési minisztérium is, hogy képviselőit a be­
járáshoz kiküldeni s a csongrádi csatorna építésének enge­
délyezését addig függőben tartani méltóztassék, mig a vá­
ros ezen vállalat iránt megindított tárgyalások eredménye 
alapján saját érdekeinek szem előtt tartásával nyilatkozatát 
felterjesztendő

E felterjesztésnek a m. k. közmunka és közlekedési 
minisztérium f. é. augustus 5-ón 9403 sz. a. kelt rendeleté­
vel a nagyméltóságú ministerelnökség nevében is helyt ad­
ván, a választmány feladatához képest a magas kormány 
képviselőivel eljárt.

Időközben a Széchényi féle gőzkomp és a magyar ál­
talános hitelbank által szándékba vett áruraktárak építésére 
beérkezett ajánlatok tárgyalására kiküldött bizottmány elő­
terjesztése folytán, —  a tekintetes közgyűlés f. évi julius
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29-én 25298 sz. a. kelt határozatában kijelenté, hogy addig, 
mig a Reitterféle csatorna kiépítésének kérdése eldöntve 
nem leend s illetőleg 1869 évi márczius 1-éig minden part- 
épitési magánvállalatok irányában a további alkudozások 
megszüntettetnek s egyúttal a Reitterféle csatorna tervének 
műszaki és pénzügyi szempontból leendő tüzetes tanulmá­
nyozását elrendelvén, e feladat megoldását f. é. augustus 
5-én 26140 sz. a, kelt határozatával jelen bizottmányra 
bízta.

Érezve e szép és megtisztelő feladatának —  s a meg­
bírálandó tervnek rendkívüli fontosságát, melynek sikeres 
létesítése Pestvárosának európai fővárossá kívánt emelésére 
s ez iránybani fejlődésére kétségen kívül rendkívüli befolyást 
gyakorolni fog, —  a bizottmány az A. alá visszazárt előira- 
tok tanulmányozása alapján azon —  tervező osztálytanácsos 
úr által is osztott meggyőződéshez jutott, hogy az eredeti 
terv elkészítése óta oly tetemesen változtak a viszonyok, 
hogy a csatorna tervezete úgy műszaki, mint pénzügyi 
szempontból a jelen körülményekhez képest módosítandó s 
alkalmazandó s ennélfogva B. alá zárt jegyzőkönyve szerint 
f. évi augustus 13-án két alválasztmányt küldött ki, melyek­
nek egyike a tervezet technicus oldalának, másika a tárgy 
pénzügyi részének tüzetes megvizsgálására lettek utasítva.

Ezen alválasztmányok működésűk eredményét C. ésD. 
alá zárt jegyzőkönyvekben terjesztették elő, melyek úgy mint 
a csatorna vonalának bejárására kiküldött választmány E. alá 
csatolt s atekintetes közgyűlés f. évi september 9-én 29232 
sz. a. kelt határozatával használat végett e bizottmányhoz 
utasított jegyzőkönyve a bizottmány alább kifejtendő véle­
ményének alapját képezik.

Minthogy pedig időközben Mention Alphons és érdek­
társai a csatorna építésének felvállalására és végrehajtására



írásbeli ajánlatot nyújtottak be, eme ajánlat előleges tárgya­
lása a f. évi september 12-én kelt F. alatti bizottmányi 
jegyzőkönyv szerint egy harmadik alválasztmányra bízatott.

Ezen, meghívott szakértők közbenjöttével eljárt alvá- 
lasztmány az ajánlatot módosíttatni javasolván,—  a bizott­
mány teljes ülésben és vállalkozók közbenjárásával az aján­
lat pontjait elvileg megvitatta s azon eredményben állapo­
dott meg, mely a f. évi september 25 és 26-án október 2 án 
és 10-én tartott ülésekről vezetett és G. H. J. alá zárt jegy­
zőkönyvekben, —  s az J. alatti jegyzőkönyvhez magyar és 
francia nyelven csatolt, vállalkozók által elfogadott és 
aláirt javaslatban foglaltatik.

Az ekként összeállított és rendezett adatok alapján a 
bizottmány már most az egész ügyre venatkozó nézetét és 
véleményes jelentését —  nyert feladatához képest —  a kö­
vetkezőkben kísérli a Tekintetes közgyűlésnek meggyőző­
déséhez képest előterjeszteni:

I.
Elsó kérdés, mely a bizottmány figyelmét igénybe 

vette, az volt: micsoda hasznokat és előnyöket lehetne re­
ményleni Pestvárosra, nézve, ha a kilátásban levő csatorna 
megépíttetnék? —  és e tekintetben a bizottmány következő 
meggyőződésben van:

Sokak által kimondatott és a. bizottmány e véleményt 
osztja, hogy Pestnek jövendője a kereskedés minél nagyobb 
mértékben lehető kifejlődésétől függ. Városokból csinosítás, 
szépítés és fényüzési kényelem által temérdek költséggel 
lehet szép városokat alakítani, de oly városokat, melyek az 
ország koz és forgalmi életére határozó befolyást gyakorol­
nak, csak kereskedés, ipar, szorgalom, takarékosság, —  szó­
val közvagyonosodás teremthet. — Versaille egy nagy király
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hagyománya: de hóit emlék, —  Washington a szabadság 
bölcsejének temploma, de a nép pietásán kívül hozzá semmi 
mozgalom nem csatlakozik.

Már pedig a kereskedésnek és iparnak parancsolni nem 
lehet, az emberi szorgalomnak ezen hatalmas emeltyűi csak 
oly helyeken vernek fészket, hol igényeiknek kényelmes 
ellátására számíthatnak és ezen igények közé főleg a köz­
lekedési eszközök és a forgalom tárgyainak biztos és ké­
nyelmes elhelyezése tartozik.

Pestnek e tekintetben fekvése szerencsés: —  Európa 
legnagyobb folyamának dereka mellett a dunai hajózás 
rendelkezésére á l l ;—  az ország szivében épülvén, termé­
szetes középpontját képezi a vasúti közlekedéseknek, és 
azon a Dunától befelé szelíden hullámzó térség, melyen áll, 
terjeszkedésének korlátot nem vet.

De ha lehet a vasutakat a szükséghez képest szaporít 
tani, minden irányban vezetni és egyiket a másikkal tetszés 
szerint összeköttetésbe hozni: —  a vizutakra nézve ellen­
kezők a viszonyok, mert a folyam partjainak kiterjedését, 
a vizek lefolyásának irányát, a folyóvizek összeköttetéseit a 
természet határozza meg; emberi kéz ezeken aránylag csak 
keveset igazíthat, és csakis két utón, úgymint folyam sza­
bályozások és csatornák építése által. Pedig amennyivel ol­
csóbbak a vizi közlekedések a vasúti közlekedéseknél, any- 
nyival kedvezőbbek is a forgalomra nézve: amiből az kö­
vetkezik, hogy ott, hol a tér körülményei megengedik, ily 
vizimunkálatok végrehajtását elhanyagolni polgári bűn volna.

Ugyanazon mértékben, melyben a folyam, mint közle­
kedési ut, szolgál a forgalomnak; a folyam partjai mint 
rakhelyek, ezen forgalom számára nyugpontot és a keres­
kedésnek tért nyújtanak, melyen a különböző érdekek ta­
lálkozván egymással, kölcsönös szükségleteiket kicserélhes-



sék. És a mely pontokon akár történetesen, akár a fekvés 
körülményei által minél számosabb hasonló érdekek cso­
portosulnak, —  városok támadtak. —  Amiből ismét követ­
kezik, hogy a folyók partjai nem kevésbé fontosak a folyók 
vizeinél; hogy tehát igen következetesen a folyamok part­
jainak gondja nem kevésbé foglalja el a civilizált nemzetek 
figyelmét, mint a folyamok bajózhatási szabályozása és csa­
tornák általi összeköttetése.

Nem is első szózat ez, mely emelkedik az ország folyói­
nak szabályozása és a pesti dunapartok kiépitése tárgyában. 
Számtalan évek múltak, hogy az ország a folyók, különösen 
a Duna szabályozását minden alkalommal sürgette, sőt e 
czélra a só felemelt árából költséget is utalványozott; és 
hogy mindazok, miket az ország rendelt, a szükséghez ké­
pest elégségesek nem voltak, ezt a múlt idők körülményei 
okozták.

Pestváros polgárai sem voltak hanyagok partjaik irá­
nyában soha; sok tized múlt el, mióta az első partépitési 
munkálatok megkezdettek, melyeket folytatni kötelessé­
güknek tartották mindannyiszor, midőn az idők viszontag­
ságai közt kedvező alkalom mutatkozott. —  A most előt­
tünk forgó kérdés is nem egyéb, és ha annak megoldásában 
fáradozunk, mi sem teszünk egyebet mint azt, hogy folytat­
juk azon munkát, melyet előre látó eleink az akkori szük­
ségletnek megfelőleg megkezdettek és végrehajtottak; —  
folytatjuk ott, hol ők határt találtak; folytatjuk oly mérv­
ben, melyet a körülmények időközben kifejlett igényei tőlünk 
követelnek; folytatjuk kedvező és sokkal kedvezőbb körül­
mények között, mint eleink kezdették és ezért tőlünk az 
utókor sokkal többet is van jogosítva követelni.

Hogy pedig közelebb jussunk azon kérdés megfejtésé­
hez ; micsoda hasznokat és előnyöket lehet vonni Pestvá-
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rosra nézve a Reitterféle csatorna megépítésétől, —  a fen­
tebbiek szerint az első és legnagyobb haszon az lesz, hogy 
Pestnek partjai a csatorna által szaporittatván, a kereske­
dés számára tágabb tér nyittatik, mely a forgalmi tárgyak­
nak kényelmes és biztos rakhelyekkel kínálkozik; oly tér, 
mely mind a vízi, mind a vasúti közlekedés közelében a 
tovább szállításnak és igy a cserének kedvező találkozással 
ajánlkozik. —  A kereskedés fel fogja használni ezen alkal­
mat és nem keres fészket sem kelet sem nyűgöt felé, hol 
megállapodhassék; ha itt Pesten utjának középtáján biztos 
nyugpontot talál.

Mennyire fontos e tekintetben Pestvárosra nézve a 
Reitter csatorna kiépítése, elég legyen utalni a bécsi la­
pokra, melyek ez eszme első megpenditésekor nem győzték 
annak nagyszerűségét eléggé magasztalni, — most pedig, mi­
dőn ott állunk, hogy a munkához fogjunk, épen ellenkező­
leg a gúny és álokoskodás minden fegyvereit előveszik, 
hogy törekvéseink hitelét a közönség előtt megdöntsék; —  
holott Bécs maga minden erőlködéseket elkövet, hogy a 
Dunát egy csatorna által magához közelebb vonhassa.

Mi nem akarunk versenyezni Bécscsel. Ezt azon rop­
pant pénzerő, mely Bécsben öszpontosulva van, ránk nézve 
lehetetlenné teszi; de a mi bennünket jogosan megillet, azt 
méltán követelhetjük. Követelhetjük nevezetesen, hogy 
egyelőre Magyarország terménykereskedése Pesten közpon­
tosukon, és erre mint már más alkalommal megemlittetett, 
csak az kívántatik, hogy a Duna mindenek előtt Pestről 
lefelé szabályoztassék, és hogy a tiszai vidék egy csongrád- 
szegedi, a soroksári Dunaágba nyíló csatorna által Pestel 
összeköttetésbe tétessék.

De minek szaporítani a partokat? van Pestvárosnak 
partja elég; —  a soroksári határtól a vizafogóig közel egy



mértföldre terjed. Alakítsuk ezeket rakpartokká és ha még 
ez sem elég, —  ott vannak a budai partok.

A bizottmány ezt nem tagadja: de megjegyzendő, hogy 
az ipar és kereskedés építi a városokat; —  ha tehá/t ez a 
partokhoz vonul, a város mindenütt a partok hosszában fog 
terjeszkedni, és oly alakot nyer, mely sem az egyéni közle­
kedés kényelmeinek, sem a szépészetinek, sem a czélszerű 
beosztásnak meg nem felel, —  és végre a rendőrség kezelé­
sét is csaknem lehetetlenné teszi, —  a mellett: hogy a be- 
lebb eső telkek vagy üresen maradnak, vagy a partépitke- 
zéseknek meg nem felelő modorú telepek által borittatnak 
el, melyek á város szélein csaknem falusi viskók színvona­
lára s hlyednek alá, és ezen különböző modorú építkezések 
között nincs elválasztó vonal.

Ellenben ha a csatorna megépül, ugyanazon építkezés, 
melyet jelenleg a Duna partjain tapasztalunk, a csatorna 
partjain fog központosulni, a város tömör alakot nyer, a 
csatorna és Duna között hason jellegben épül ki: — és ezen 
alak által eltávolíttatnak minden hátrányok, melyeket a vá­
rosnak hosszú, de keskeny vonalban várható terjeszkedése 
okozhatna. A városnak, hogy úgy szóljunk, magva terem, 
mely körül a kérge íog körkörösen csoportosulni.

És ez a csatorna építésének második haszna.
Azon ellenvetés, hogy a csatorna gátolni fogja a város 

terjeszkedését, semmi erővel nem bir. Ha vagy száraz árok 
vagy kőfal választaná el a belvárost a külvárosoktól, és ezen 
árkon vagy kőfalon keresztül csak néhány kevés közleke­
dési pontok léteznének, mint például Bécsben, midőn még 
a bástyák falai fennállottak, —  lehetne talán tartani attól, 
hogy a város terjeszkedése gátolva lesz, —  ámbár Bécsnek 
terjeszkedését a bástyák árkai egyátalában nem gátolták, 
Bécs nagy városá lett bástyái mellett is : de a csatorna sem
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nem száraz árok, sem. nem kőfal, hanem eleven víz, melynek 
szinén a legélénkebb forgalom fog fejlődni: azonkívül a 
megállapított terv szerint a csatorna felett minden utczánál, 
melyet keresztül hasit, ugyan oly széles hídon, mint az ut~ 
cza maga, a közlekedés nyitva tartatik. A csatorna tehát nem 
holt építmény, hanem ütér, mely az életet a város széle­
iről a város belsejébe bevezeti, az tehát a fejlődésnek és ter­
jeszkedésnek akadálya soha nem lehet.

Harmadik haszon, mely a csatornából várható, abból 
áll: hogy a város legmélyebb íekvésű telkein vezettetvén ke­
resztül, a kiemelendő föld ezen mély vidéknek feltöltésére 
egészséges anyagot szolgáltat. Most ezen térek szeméttel 
töltetnek föl, és ezen anyagoknak erjedéses bűzei a levegőt 
befertöztetvén, kivált járványok idejében mindenféle beteg­
ségek fejlődésének gazdag tápot nyújtanak. Mindemellett 
a feltöltés lassan halad, és ki lehet számítani, hogy oly arány­
ban mint eddig több évtizedek múlva sem lesz befejezve. Ha 
pedig a csatorna ásatása nélkül közegészség szempontjából 
a feltöltésre szükséges föld távolról hordatnék, ki nem szá­
mítható összeget venne igénybe. A csatorna ásása által e 
szükségletnek elég tétetik a nélkül, hogy a közönségnek 
közvetlen költséget okozna.

A negyedik és utoljára megemlítendő haszon követ­
kező :

Tudva vagyon, hogy pöcze csatornáink rendszere hibás 
és e hiba napról napra érezhetőbb, minél szélesebben terjed 
a csatornázás hálózata. Ezen hálózatnak kiterjesztése bizo­
nyos vidéken határát fogja találni és a Dunától távolabb eső 
városrészekben végre lehetetlenné válik, mert a lejtés miatt 
a Dunához függélyesen folyó csatornák már is némely ut- 
czákban csaknem a földszinén felül emelkednek. E bajon 
csak a Dunával párhuzamosan vezetendő fő-recipiensek ál-



tál lehet segíteni, melyeknek egyike a Dunapart mellett 
hosszában, a másika azon távolabb vidéken, hol a csatornák 
a föld színéhez közel emelkednek, lenne megépítendő. Ezen 
főrecipiensek felvennék a város mocsvizeit és a Dunának 
alsó árkába vezetnék ki, mi által el lenne érve az is, hogy a 
város alatt folyó Duna vizei a mocsoktól tisztán maradnának.

A csatorna e bajon nagy részben segít: keresztül vág­
ván a Dunához függélyesen folyó mocsvezetékeket, kényte­
len a túlsó part hosszában egy főrecipienst építeni, mert a 
mocsvizet a csatornába nem bocsáthatja be, és ezt a feltöl­
tött téren teheti is. Ez által a munkának fele meg lesz téve. 
A másik fele a Dunapart hosszában a közönségre marad; 
már a felső rakpartok mellett meg is kezdetett; és jelenleg 
az alsó rakpart építésével egy főrecipiens is kapcsolatosan 
terveztetik. Ha évenkint e czélra bizonyos összeget fordítunk, 
rövid évek múlva a város építkezésének egy lényeges hiánya 
helyre lesz hozva, egy oly hiány, melynek megigazitása kü­
lönben hosszú éveket venne igénybe a terhes és semmi jö ­
vedelmet nem hozó költségek miatt.

A fentebbiekből kitűnik, hogy a csatorna a város kifej­
lődésének csaknem minden feltételeivel érintkezik nemcsak, 
hanem azzal szoros kapcsolatban is áll. így a város kiépíté­
sének, tömörülésének egyik feltétele szépitészi és közrend­
őri tekintetben: emeli a forgalmat és bevezeti azt a város 
belsejébe, egészségi szempontból csaknem nélkülözhetetlen, 
a pöcze vezetékekre nézve pedig a rendszer kijavítását ha­
talmasan előmozdítja és sietteti.

De mindezen közvetlen hasznoknál sokkal lényegesebb 
az, mely a csatornából a városra nézve a kereskedés és for­
galom élénkítése által közvetve háromol, —  melyet csak 
megközelítve is ecsetelni alig lehet; —  és a bizottmány nem 
is kísérli meg, mert a jövő lehetőségek képe, ha szemügyre
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vesszük a nagy Dunát, a délkeletnek és éjszaknyugotnalc 
találkozását, az ábrándképekhez igen hasonlít; —  a bizott­
mány pedig a száraz kiszámítások mezejét elhagyni és a le­
hető várandóságok magaslatainak fellegváraihoz felemel­
kedni hivatásának nem tartja.

Il-ik kérdés.

Hol vezettessék a csatorna?
Ezen kérdésre minden tekintetben kielégitőleg megfe­

lel a bejáró bizottmánynak E. alatt fekvő jelentése. Lénye­
gestartalma e jelentésnek következő:

1- ör hogy a csatorna a város legmélyebben fekvő ré ­
szén terveztetik;

2- or hogy a vonalba csak egy három emeletes és három 
kétemeletes ház esvén, ezen négy nevezetesebb épületen kí­
vül a vonal őv tere többnyire üres telkek vagy földszintes 
csekélyebb értékű házak által van elfoglalva;

3- or hogy a vonal az utczákat és útakat különösen a 
forgalom főpontjain nagyobb részt egyenszögiileg vagy le-, 
galább kedvező irányban vágja ketté;

4- er hogy a kitűzött őv terén, a terv elkészítése, úgy­
mint. 1865. év óta annyi építkezés tétetett, miszerint ezen 
épületek kisajátítási ára könnyen egy millió forintra terjed ­
hető összeggel szaporíthatja a vállalat költségeit: eltekintve 
azon áremelkedéstől, mely azóta a telkekre vonatkozólag 
létre jött.

Ezekből következik:
a) hogy a csatorna oly vonalban terveztetik, mely úgy 

rövidségét, mint az építési akadályokat tekintve az adott 
körülmények között legolcsóbbnak és legkedvezőbbnek ne­
vezhető;

b) hogy az utczaközlekedés vonalait nem változtatja,
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és ezért a csatorna parttérem szükséges szabályozásnak leg­
kevesebb akadályt sem tesz;

c) hogy a városnak épen azon részén vezettetik, hol a 
feltöltés legszükségesebb;

d) hogy az épités idejének immár utolsó óráját éljük, 
mert ha 1865. évtől fogva a csatornatér csupán új építke­
zések miatt árban könnyén egy millió forinttal nevekedett, 
tekintve a város mostani körülményeit, nem sok idő kíván­
tatik, és annyira el fog az új épületek által borittatni, mi­
szerint a kisajátítási költségek aránylagos emelkedése miatt 
a csatorna létesítése vagy roppant áldozatokba kerülne, 
vagy talán épen lehetetlenné is válnék.

A tekintetes közgyűlés ezen akadály elhárítása tekin­
tetéből a csatorna terén az építkezést bölcs előrelátással be­
tiltotta, de a tilalom csak február végéig tart és azt határo­
zatlan időre meghosszabbítani nem is lehet; a bizottmány 
ennélfogva iparkodott is, hogy feladatát a lehető legrövidebb 
idő alatt megoldja: de a munka megindítása, nevezetesen a 
kisajátítási eljárás megkezdése a ministerium és a törvény- 
hozás beleegyezésétől is függ; —  megkérendő lenne tehát 
a magas ministerium egyidejűleg, midőn a tervek, kiszámí­
tások és a vállalkozás feltételei felterjesztetnek, hogy a fe­
lülvizsgálat munkáját a lehetőségig siettetni méltóztassék, 
nehogy a kitűzött idő eltelvén, a csatorna építése nem várt 
és netalán a költségekre vonatkozó újabb tárgyalások szük­
sége miatt tovább és tovább haladván, végre legyőzhetlen 
akadályokkal találkozzék.

E helyütt megemlitendőnek vél a bizottmány egy el­
lenvetést, mely a csatorna vonalára nézve több oldalról 
emelkedett; és ez abból áll: nem lenne-e czélszerűbb a csa­
torna vonalát nagyobb távolságra többnyire üres telkeken 
vezetni aképen, hogy felső torkolata mintegy a margitsziget



irányába, —  alsó torkolata pedig a tábori kórház táján 
nyittatnék meg, és a csatorna tágabb félkörben a város na­
gyobb részét foglalná be ?

Ezen terv nem lenne czélszerű azért:
a) mert a csatorna számára kijelölt és a város legmé­

lyebben fekvő téréit elfoglaló vonalon túl a terület ismét 
emelkedik, hátas részeken pedig a csatornát vezetni lega­
lább czélszerű nem lenne;

b) mert nem a kisajátítás, hanem az ásatás és építés 
képezi a költség legnagyobb részét, ez pedig a vonal hosz- 
szabitása által aránytalanul növekednék, a mellett, hogy a 
részletekben talán olcsóbb telkek egyetemesen nagyobb 
terjedelmük miatt a kisajátítás költségét semmivel nem 
csökkentenék;

c) mert a csatorna által a tervezet szerint bekerítendő 
tér már is oly terjedelmes, hogy csak a jövő iránti remény 
és várakozás tekintetéből igazolható; —  alig kisebb azon 
területnél, melyet London City-je elfoglal. Pest belvárosa te­
rületének tehát, melynek feladata az, hogy hasonneműleg 
és egyenlően kiépüljön, még fél századig is bőven megfelel; 
ha e tér még tágittatn^k, a város tömörülése szenvedne ál­
tala, pedig egyik fő tekintet a városnak szabályozásánál, 
melyre a csatorna lényeges befolyást fog gyakorolni, épen az, 
hogy építkezéseiben szembetűnő különbségek ne létezzenek 
és az itt-ott elszórva elő forduló fényesebb stylben emelt 
építmények egyetemleges hatása csekélyebb épületek szom­
szédsága által el ne homályosittassék. —  Midőn itt-ott ala­
csony házak között palotaszerű épületek emelkednek ki, 
hasonló hatást gyakorolnak egészben véve, mint oly város, 
melynek legnagyobb része földindulás által romba dőlvén, 
a közveszélyből csak kevés épület volt szerencsés menekül­
hetni :
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d) azt sem lehet állítani, hogy a csatorna túlsó partján 
fekvő terület az elkülönzés által szenvedni fog, mert ezen 
elkülönzés nem fog létezni, minden összekötő utczák nyitva 
maradnak, —  a csatorna mindkét partja pedig a környékre 
egyenlő hatást gyakorol, különbözőt a Duna felé annyiban, 
hogy e városrész, mint régibb, a kiépitkezós azon fokát, 
melyet mint belvárostól reményleni lehet, hamarább éri el. 
—  A csatorna szélső téréin léteznek ma is és emelkednek 
majd jövőben a gyárak és ipar telepek, midőn a Duna felöli 
várost a kereskedés foglalja el, és igy megosztván az élet 
munkáját egymás között, mindenik rész szükségéhez képest 
fejlődik; —  egymással vételkedve a mennyiben az ipar nem 
kevesebb élet-képességgel bir a kereskedésnél; —  Végre

e) műszaki szempontból e terv ellen a fő érvet a mű­
szaki bizottmány C. alatti jelentésében fejezi ki. Éhez képest ;

a Duna fő sodra a tervezett szabályozás szerint nem a 
Margit sziget és a pesti part között, hanem a budai oldalon 
esik; és igy a pesti oldalra eső Dunaág beiszapolásnak lé­
vén kitéve, idővel a csatorna torkolatát is elzárhatná; ho­
lott ha a csatorna torkolata a nagy Dunába nyilik, e veszély­
től soha tartani nem lehet.

Végre megjegyzi a bizottmány, hogy a tervekhez csa­
tolt fekrajzban minden egyes telek, mely a csatorna terüle­
tére esik, külön kijegyezve, telekkönyvi számmal ellátva és 
a szerint mint 3, 2, 1 emeletes, vagy földszinti épülettel 
bir vagy egészen üresen áll, sziliekkel megkülönböztetve 
szemléltetik.

Ill-ik kérdés
A  s o r o k s á r i  ág.

A csatorna akként terveztetik, hogy alsó torkolata a 
soroksári á gba nyiljék, mely kotrozás által kellőleg mélyit- 
tetvén, hajózhatóiá tétetnék és a csatorna folytatásaként
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lenne tekintendő. Szükséges: mert a hajó vontatásnak leg­
nagyobb akadályai a nagy Dunán, épen a soroksári ág alsó 
torkolatánál kezdődnek, és a csatorna feladata, sőt jövedel- 
mezésének egyik legnevezetesebb forrása épen az, hogy a 
felfelé vontatott hajóknak könyebb és olcsóbb közlekedést 
szerezzen.

De a soroksári ág idegen földön folyik. Önként támad 
tehát azon kérdés: nem lesz-e ez akadály, hogy a csatorna 
érdekében felhasználtathassék ?

A bizottmány meggyőződése szerint nem, és pedig kö­
vetkező okoknál fogva:

a) mindenek előtt meg kell átalánosan jegyeznünk, 
hogy a vizutak használatát akadályozni senkinek sem szabad 
annyira, hogy a karópénz szedése például, mely a szabad 
közlekedésnek egyik legnagyobb akadálya volna, különös 
privilégium nélkül senkinek meg nem engedtetik; ily privi­
légiummal pedig a soroksári ág partbirtokosai nem bírnak. 
A malom haszonvétel a hajózás érdekeinek van alárendelve, 
a halászat a közlekedést semmiben nem gátolja, a parti ki­
rakodás végre ide nem tartozik;

b) a budapesti Dunának szabályozása csak úgy lesz 
czélszerű, ha a soroksári ág kereszttöltés által elzáratik. Ez 
régen elismert technikai postulatum; ez volt azon akadály, 
mely miatt a szabályozás mindeddig gátoltatott, mert a so­
roksári Duna elrekesztése a partbirtokosok érdekeit sokféle 
tekintetben sérti. Ők tehát ezt mindig ellenezték, kisajátí­
tási törvény pedig, melynél fogva közérdek tekintetéből 
kényszeríthetők lettek volna, nem létezett.

Ezen akadály most megszűnt; —  a Duna szabályozá­
sának küszöbén állunk, a soroksári ág el fog rekesztetni, és 
annak következése az lesz, hogy vize elmocsárosodik, végre 
kiszárad, és igy minden haszonvételek nem a, csatornázás,

2
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hanem a szabályozás következtében enyésznek e l; ezen ha­
szonvételek megváltása is tehát nem a csatornázásnak, ha­
nem a szabályozásnak esik terhére, —  mert a budapesti 
Dunának szabályozása életkérdés, és ezért szükségképen 
végrehajtandó —  akár épül a Eeitter csatorna, akár nem. 
Sőt ha a csatorna vizének bevezetése által a soroksári ág 
mesterségesen ismét folyó állapotban tartatik, nem fog 
ugyan malmokat hajthatni,-— mert a csatorna vizének moz­
gása sokkal lassúbb leend, hogy sem az őrlésre szükséges 
lökést megadhatná; —  de mint közlekedési út csekély bér­
ért a partbirtokosok által is használtathatik: —  ezenkivül 
eltávolíttatnak mindazon hátrányok, melyek egy mocsáros 
vidék erjedő kigőzölgéseiből erednének. —  A soroksári ág­
nak felhasználása tehát a helyett hogy ártana, kiegyenlíti —  
legalább részben —  a szabályozás hátrányait, és igy nem 
lehet okot találni, melynélfogva a partbirtokosok a szabá­
lyozás által elrekesztendő soroksári ágnak a csatornázás ér­
dekében újra megnyitását akadályozni kivánatosnak tart­
hatnák.

Egyébiránt az ország minden csatornái és vasutai ide­
gen földön vezettetnek; —  bármi kívánatos lenne is tehát 
a partbirtokosok jóakaratéi beléegyezése, ennek hiánya a 
conc.essionak akadályul nem szolgálhat; —• és ha épen szük­
séges, a soroksári ág elmocsárosodó medréből húsz öl szé­
les övét kisajátítani nem lesz nehéz. —  Mindazonáltal, hogy 
a szomszédok jóakaratának előnyei a csatorna részére meg­
szereztessenek, a bizottmány azt javasolja, hogy annak ide­
jében, majd midőn a Duna szabályozás a magas ministerium 
által országos erővel megkezdetik, a város részéről tekinte­
tes Pestmegyével a csatorna érdekében szinte alkudozások 
nyittassanak meg.

A mű ugyan azáltal, hogy a soroksári elrekesztett
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Dunaág kikotortatik, a csatorna vize bele vezettetik, és ek­
ként hajózhatóvá tétetik, befejezve nincsen. A soroksári ág 
a környékre nézve sokkal hasznosabban értékesithető volna, 
ha rendes csatornává alakíttatnék át akként, hogy szintúgy 
a nagy kiterjedésű mocsárok lecsapolására, mint öntözésére 
legyen használható. E czélra és pedig főleg a part és vidék 
birtokosaiból külön társulat alakítása lesz szükséges azon 
társulatok mintájára, melyek a Tisza szabályozása alkalmá­
val alakultak, és a magas kormány vezénylete alatt állanak. 
I)e egy ily társulat létrehozása sok időt kíván, a Eeitter csa­
torna használatának feltételét nem képezi: annak alakulá­
sától tehát ámbár előre látható, hogy mint a körülmények 
szükséges corollariuma előbb utóbb létesülni fog, —  a csa­
torna építését felfüggeszteni nem lehet.

IY-ik kérdés.

A csongrádi csatorna.
Az országnak mely vidékein keresztül vezettessék a 

csongrádi csatorna, az tulajdonképen Pestvárosát közvetle­
nül nem érdekli: de igen is, érdekli Pestvárosát azon pont, 
hol a Dunába nyílik, és azon építmények, melyek a csatorna 
torkolatánál és ezzel kapcsolatban terveztetnek.

Azon tervrajz, melyet Wallandt Henrik k. osztálytaná­
csos és Naszlahátz k. felügyelő a bizottmány elébe terjesz­
tettek, azt tünteti elő, hogy a csongrádi csatorna Dunai 
torkolata a soroksári út és Duna közötti térségen a molná­
rok és sütők épülete mellett nyittatnék meg. —  A csatorna 
mellett a torkolat közelében óriási raktárak építtetnének, a 
csatorna aztán ezen raktárak között haladna lefelé egy ideig 
párhuzamosan a soroksári ággal. Tudva van továbbá, hogy 
ezen raktáraknak összeköttetése az éj szaki pályaudvarral

2*
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és a Dunának áthidalása e tájon szinte czélban van, úgy, 
hogy a csongrádi csatorna az északi vaspálya és a hidon át 
a déli vaspálya egy csomót képeznének, mely Pestet mel­
lőzve, kirekesztené mind az odenburgi pályának, mint a ti­
szai gabonakereskedésnek, mind a déli pályának forgal­
mából.

Ezen combinatio ellen a legerélyesebben tiltakozni a 
bizottmány nemcsak a város, hanem az ország érdekében is 
kötelességének tartja.

Ha Pestből idővel főváros akor fejlődni, szükséges, hogy 
a forgalom itt központosittassók; hogy a közlekedési esz­
közök itt képezzék azon csomót, melyben minden szálai ös­
szefolynak és melyből indulnak: ez régen elismert postula- 
tnm. —  Igaz, léteznek városok, melyek a körülménye káltal 
kínálkozó kedvező conjuncturákat felhasználva és az egy­
szer létrejött öszszeköttetéseket gondosan ápolva és folyvást 
nagyobb körbe kiterjesztve, ily központositás nélkül is —  a 
nagy világ forgalmában jelentékeny befolyást tudtak maguk­
nak szerezni és biztosítani. —  De ez hosszú éveli, sőt szá­
zadok műve volt. Mi a civilizált világ szélén, folytonosan 
mostoha körülmények között, úgyszólván létezésünkért 
küzdve, elmaradtunk. Nem szabad tehát felejtenünk, hogy 
Pest még csak lesz, hogy kedvező conjuncturákat bevárni 
nincs időnk, hanem hogy ezen kedvező conjuncturákat meny­
nyire lehet —  magunknak kell előteremtenünk, ha az előre 
haladott világgal a concurrentia színvonalán akarunk valaha 
találkozni. —  Erre kezeink között csak egy eszköz létezik, 
és ez abból áll, hogy legalább egy pontján a hazának oly 
erőt gyűjtsünk, mely az európai kiizdtéren jogosult verseny­
társnak ismertessék el, és hazánk érdekeit erélyesen képvi­
selhesse. De e czélt nem fogjuk elérni akkor, ha az ország 
forgalmának úgy mondva —  feléből Pest kirekesztetik, és
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azon csekély erő, melylyel rendelkezhetünk, szétforgácsol- 
tatik.

Ámde a csongrádi csatorna partjain tervezett raktárak 
szinte a pesti határban épülnek, —  ezen építmények által 
is tehát csak Pest gyarapodik? —  Igaz, —  a raktárak a 
pesti határban lesznek, és nem valószínűtlen, hogy a raktári 
üzlethez szükséges napszámosok, a felügyelői és kezelési 
személyzet egy új telepet fog alakitani, hasonlót mint Uj- 
Pesten és Kőbányán látunk. De —  féltévé bár, hogy a fenn 
emlitett combinatióban Pest is résztvehet, és abból kire­
kesztve nem lesz, még akkor is ellenkezőnek kell mondani 
Pest érdekével, hogy azon része, mely már város, elhanya- 
goltassék azért, hogy közelében falu épüljön; kivált midőn 
mindennemű termények elhelyezésére magában a városban, 
különösen a Reitter csatorna partjain raktárak bőven kí­
nálkoznak. —  Azon általános nézeten kivül tehát, mely a 
forgalom érdekeiből merittetik. Pestnek külön érdeke is, a 
fenn körülvonalozott tervnek ellene szól.

De van még egy másik tekintet, mely a termelők és 
kereskedés érdekében a fennt emlitett tervet ellenzi.

A csongrádi csatorna, kivált ha más a Tisza vidékén 
már létező, vagy ennek utána létesitendő csatornákkal kap 
csolatba tétetik, oly vizi utat fog képezni, mely a tiszai vi­
dék összes terménykereskedését magához ragadja; —  senki 
terményeit Titelig nem fogja leusztatni, hogy onnan ismét 
a Dunán felvontassa. Ezen vizutak egyetlen végső kiágazása 
egy zártkörű társulat kezeiben lesz, csak egy torkolattal 
bir, és ezen torkolat mellett óriási raktárakkal szereltetik 
fel. Ebből a következés az, hogy a tiszai vidéknek, tehát az 
ország legtermékenyebb vidékének terménykereskedése egy 
zártkörű társulat hatalmába kerül, mert a ki tulajdonosa 
lesz ezen vizi útnak, és tulajdonosa lesz a torkolati rakta-
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raknak: —  az ura lesz magának a kereskedésnek is. Ez igen 
érthető, —  ezt elemezni tovább nem szükséges.

A bizottmány elismeri, hogy a város közönsége ezen 
tervet és eombinatiókat tettleg nem gátolhatja, kivált ha 
a csongrádi csatornára az engedély a törvényhozás által 
kiadatik, és a csatorna terve a minisztérium által helyben- 
hagyatik: —  nem marad tehát egyéb hátra, mint hogy azon 
javaslatot terjessze a tettes közgyűlés elé: miszerint a ma­
gas minisztériumhoz intézendő egy alázatos fölirás által a 
csongrádi csatorna tervének czélszerű módositása kéretnék.

És itt értünk már azon ponthoz, hol a Reitter csatorna 
és a csongrádi csatorna öszhangzásba hozatalának kérdése 
merül föl. — Nem ellenkeznek azok egymással technikai tekin­
tetben, habár a csongrádi csatornának kítorkoiásá azon pon­
ton maradna is, hol jelenleg megnyittatni czóloztatik: hanem 
az országnak szinte úgy, mint Pestnek kiszámihatlan elő­
nyére egymást kiegészíthető müve alakulhatnak.

Erre semmi egyéb nem kívántatik, mint az: hogy nem 
csupán a csongrádi hanem a csongrád-szegedi csatorna kap­
csolatban építtessenek, és a megállapított terv szerint a so­
roksári ágba vezettessenek be. A soroksári ág által aztán 
kapcsolatba jönnének a Reitter csatornával, és közvetlenül 
Pest belsejével, Pestnek kereskedelmi világával lennének 
érintkezésben.

Igaz, —  itt is csak egy végső kiágazása lenne az alföldi 
csatorna hálózatnak, —  mely a Reitter csatorna felső torko­
latában végződnék: —  de Pest nem zártkörű társulat, és a 
Reitter csatorna partjai nem lesznek magán tulajdona a 
csatornatársulatnak.

Ezenjavaslat nem is lehet ártalmára a csongrádi csatorna 
érdekeinek, ha valóban főleg a közlekedés érdekében építte­
tik ; ha pedig ártalmára szolgál csakugyan, — akkoreg y pilla-
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natig sem lehet kétség az iránt, hogy mint közlekedési ut, 
egy egészen más, a közérdektől eltérő czélra van rendelve.

Azonban e javaslat sikerétől a Reitter csatorna ügyét 
függővé tenni nem lehet; mert még azon esetben is, ha a 
csongrádi csatorna úgy épittetik, mint tervezve van; —  ha 
mind azon combinatiók, melyek fennebb emlittettek, az 
északi és déli vaspályák és a torkolati raktárak között létre 
jönnének is, a Reitterféle csatorna számára az aldunai for­
galom mindig meg marad: —  ez pedig jövőben oly jelen­
tékenynek Ígérkezik, miszerint reményleni lehet, hogy a 
többi jövedelemmel együtt véve, nem sok év múlva elégsé­
ges lesz a csatornaépítés költségeinek kamatait és törlesz­
tését fedezhetni.

A bizottmány a fennebbi, —  talán kelleténél hoszsza- 
sabb, —  fejtegetést tehát nem is kizárólag a csatorna szem­
pontjából, hanem az ország köz és a város helybeli érdekeinek 
szempontjából találja indokoltnak.

Y-ik kérdés.
A z  építkezés nehézségei.

Azon aggodalom több oldalról nyilvánult, hogy a csa­
torna építéssel járó tömeges kisajátítás a lakhelyiségek 
számát, mely már is elégtelen, szerfelett megfogyasztja, és 
az utczai közlekedést megfogja akasztani, legalább azon 
időre, mig az építés tart.

Ezen aggodalom a bizottmány meggyőződése szerint 
alaptalan.

Való az, hogy a kisajátításnak a lehető legrövidebb idő 
alatt végre kell hajtatni azért, hogy a lehetőségig aránylagos 
árak szerint eszközöltessék; nehogy az aránylag magasabb és 
alacsonyabb árak ingerült izgalmat okozzanak; ezt pedig elke-' 
rülninem lehetne, ha a kisajátítási eljárás éveken keresztül
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nyujtatnék. De ebből nem következik hogy a kisajátított épü­
letek azonnal leromboltassanak. Állva maradnak azok és la- 
kásúl fognak szolgálni mindaddig, mig a telek, melyet 
elfoglalnak, az építés sorjára kerül, és igy a kisajátított, 
épitményeknek csak egy része fog elvonatni rendeltetése 
czéljától. Mivel pedig az épitést a vonal bármely pontján 
lehet megkezdeni, nem fog az kezdetni a város legnépesebb 
vidékein, hanem ott, hol a csatornatér vagy egészen üres, 
vagy csak kevés épületekkel van borítva.

Mig az épités tart, egyidejűleg a csatorna mellék téréin 
fognak emelkedni uj építmények, sokkal nagyobbak a le- 
romboltaknál, és ezek bőven pótolni fogják a hiányt, mely 
az építkezés legközeleb következő cyclusa alatt felmerülhet 
és ily módon a lakhelyiségek hiánya érezhető nem lesz.

Éhez járul, hogy azok, kiknek épületeik és telkeik ki- 
sajátittatnak, és kész pénzzel egyszerre kifizettetnek, tőké­
iket hihetőleg szekrényeikbe elzárni nem fogják, hanem a 
mi legtermészetesebb következése szokott lenni hasonló el­
járásoknak, valószínűleg olcsóbb áron a kisajátított telekhez 
hasonlót vásárolván, új házakat fognak építeni, és ezen há­
zak szaporítani fogják a csatorna épités ideje alatt is a lak­
helyiségek számát.

Mi az utczai közlekedést illeti, mindenek előtt a hidak 
építtetnek meg, hogy ezek alatt a csatorna építése akadály­
talanul haladhasson és e közben igaz, a közlekedés csak a 
mellékutczában tartathatik fenn.

De legyen bár e mű létesítése talán első évben a kénye­
lemnek némi háborgatásával kapcsolatban, ezen tekintet oly 
nagyszerű vállalat kivitelénél, mint egy Pest belsején keresz­
tül vezetendő hajózható csatorna, mindenesetre csak mellé­
kes, és számításba véve azon roppant hatályt, melyet ha 
elkészül, a város minden viszonyainak fejlesztésére gyako-
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rolni fog, —  figyelmet alig érdemel. Ám hiszen csak egy 
pöcze vezetéknek épitóse is bármely utcza hosszában, sok­
kal több alkalmatlansággal jár.

Yl-ik kérdés.

H ogyan építtessék a csatorna f

Ezen kérdés megfejtésével a műszaki bizottmány fog­
lalkozott, ebbeli jelentésének, mely C alatt mellékeltetik, lé­
nyeges tartalma következő.

Csak kétféle csatorna létezik: nyilt azaz folyó csatorna, 
és zsilipes. Az első nem ajánlható, tehát nem marad egyéb 
hátra, mint hogy zsilipekre épittessók.

Az okok, melyeket a választmány műszaki osztálya 
emlitett jelentésében e vélemény támogatására elősorol, kö­
vetkezők :

a) nyilt csatornák csak ott alkalmazhatók, hol valamely 
tó, vagy állandó vizszin más tóval vagy folyammal kötte­
tik össze; mely esetben a csatornán lefolyó viz mindenkor 
egyforma magasságban marad, és szabályozott egyforma 
lejtezettel ömlik a másik mederbe: ily esetben a csatorna 
fölött a szárazföldi közlekedés érdekében épitett hidak alatt 
a vizi közlekedés minden időben lehető, és a viz szine soha 
oly alacsonyra nem sülyedhet hogy a terhes hajókat meg 
nem birná. Ellenben, ha a csatorna által összekötendő vizek 
színvonalai időről időre ingadoznak, a csatorna vize is hol 
magasabb fokra emelkedik, hol ismét sülyed; és az első 
esetben a csatorna hidai alatt a hajózhatás bizonytalan ki­
vált gőzősök által, mely járműveknek kéményei magasak, 
—  a második esetben pedig ismét bizonytalan, mert a víz­
állás oly alacsonyra leszállhat, hogy a terhes hajókat nem 
bírván azok megfeneklenek.
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emelkedik, és ily esetben a hidakat el kellene távolítani, 
hogy a csatorna hajózható lehessen; -— és ismét —  ámbár 
ritkán —  a szempontig siilyed, és ily esetben a kirakás 
csaknem lehetetlenné válnék. Éhez járúl

b) hogy Dunánk, kivált áradás alkalmával, temérdek 
iszapot hord; —  hogy tehát egy nyílt csatorna rövid idő 
alatt eliszapoltatnék, és ez a kezelési költségeket a folyto­
nos kotrózás és tisztítás szüksége által nagy mértékben 
szaporítaná.

c) Egy nyílt csatorna az áradás és jógtorlódás veszé­
lyeit nevelné, mert a csatorna vize a Duna vizével egyenlő 
színvonalra emelkedvén, ugyan egy időben a Dunának part­
jain túl kelne, —  ekkor pedig a város két oldalról lenne a 
veszély által ostromolva; —  ha pedig a csatorna árjainak 
kiömlését megakadályozni akarnánk, akkor a ,partokat oly 
magasra kellene feltöltenünk, hogy a legmagasabb árvíznél 
is magasabbak legyenek, a mi meg nem történhetnék az ut- 
czai közlekedés tetemes hátránya nélkül. Yégre

dj Nem kell felednünk, hogy a Reitter csatorna a so­
roksári ágba lesz bevezetve, mely ágnak úgy felső, mint 
alsó torkolata a Dunaszabályozás következtében el lesz 
zárva, hogy tehát csatornánk felső torkolatát mi sem hagy­
hatjuk nyitva.

Ellenben ha a csatorna alsó és felső vége zsilippel el­
zárva és biztosítva leend, akkor szinte úgy az eliszaposo­
dás, mind az árvizek és jégtoriatok által támadható károk 
ellen biztosítva leend, mind a vízállás abban függetlenül a 
Dunáétól egyformán szabályozható lesz és a hajók közleke­
dése a hidak alatt mindenkor akadály nélkül történhetik.

Mindezen okoknál fogva tehát a választmány műszaki 
osztálya zárt csatorna építését javasolja, melynek mind felső,
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a Dunából nyíló, mind alsó torkolata a soroksári ág kiöm­
lésénél zsilippekkel láttassák el.

Azon aggály, hogy a zsilipek kezelése által a hajók ki­
kötése és gyors közlekedése akadályozva lesz, nem alapos, 
mert a zsilipek a legnagyobb hajót is, kis hajót pedig töb­
bet is egyszerre egy negyed óra alatt a Dunából a csator­
nába és viszont —  átszállíthatják, holott jelenleg, midőn a 
városi Dunapart minden tekintetben szűk, a hajók sokszor 
órákig kénytelenek várni, hogy kiköthessenek.

Ugyszinte azon aggály sem alapos, hogy a csatorna 
holt vize majd bűzöket fog terjeszteni, melyek környékét 
befertőztetvén, a közel lakást tűrhetlenné teszik; mert a 
csatorna vize nem lesz holt hanem eleven, és ámbár halkkal, 
de folytonosan folyó. Lejtése 100 öl hosszában 1 vonalra, 
egészben 8y2 mértföldön 13 lábra van számítva; ezen felül 
minden másodperczben 800 köbláb friss viz által ujittatik: 
ekképen tehát a viz elhalása és bűzök kifejlődése teljesen 
meg lesz akadályozva.

Még egy körülményt kell a csatorna szerkezetére vo­
natkozólag kiemelnünk, és ez azon javaslat, hogy a csatorna 
rakpartja gőzerejű vaspályával, a csatorna körútja pedig ló- 
vonatú vaspályával láttasék el, melyek által a déli, éj szaki 
és államvaspályák a csatorna partján tétetvén kapcsolatba, 
e szerint a vizi és a vasúti közlekedés a város közepén 
egyesittessék.

Hogy e kérdést a bizottmány kielégitőleg megoldhassa-, 
a nevezett vaspályák igazgatóságait és a kereskedelmi tes­
tületet kérte fel, hogy küldötteik által egy e czélból tartandó 
értekezletben résztvenni szíveskedjenek. Ezen meghívás kö­
vetkeztében a kereskedelmi testület részéröl Aebly Adolf, 
az északi vaspálya igazgatóság részéről Stempf Káról kir. 
tanácsos és igazgató, —  a déli vaspálya részéről Meiszner
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Miksa főmérnök, végre az állam vaspálya részéröl Biberauer 
Tódor főmérnök urak jelentek meg —  és ezek egyhangúlag 
következő véleményt nyilvánítottak:

1- ör hogy a csatorna mellett tervezett vaspálya, és 
maga a csatorna, a menyiben a jelenleg fennálló utakon 
mozgó közlekedés nem gátoltatik, nemcsak átalános for­
galmi, de különösen kereskedelmi szempontból nagyon elő­
nyös és kívánatos vállalatoknak tekintendők; —

2- or hogy a csatorna mentében tervezett vasút épitése 
már azon oknál fogva is sokkal előnyösebb bármely más, a 
város külsőbb területén nagyobb körben a három pályaud­
var összekötése végett lehető pályavonalnál, mert a csa­
torna melletti pálya mindeniknél sokkal rövidebb és igy 
legolcsóbb is lehet, egyszersmind a viz és pálya közelében 
szükséges raktárak épitésóre a körülmények nagy mérték­
ben kedvezők;

3- or hogy a három vaspályának és csatornának egymás 
közötti összeköttetése a nagykereskedés napról napra ész­
revehető növekedésének érdekében azért felette fontos, mert 
ez által az áruknak egyik pályától a másikra, vagy a Dunára 
és viszont, vagy a csatorna partjain épitendő raktárakba 
szállítása nemcsak rövidebb időbe, hanem sokkal kevesebb 
költségbe is kerül, mint jelenleg eszközölhető; és ez külö­
nösen a gabonakereskedést illetőleg temérdek hátrányt fog 
elhárítani;

4- er hogy a csatorna és vasút terve, különösen ha a 
csatornái vaspálya a budai parttal, de nem repülő, hanem 
állandó hid által köttetik össze, úgy, hogy mindhárom pá­
lya és a csatorna közvetlen összefüggésben állanak, legczél- 
szerűbb, legjobb és egyszersmind legolcsóbb közlekedésnek 
nevezhetők.

Mellőzve azon részletes technicai fejtegetéseket, me-
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lyeknek kíséretében Reitter Ferencz osztálytanácsos úr ter­
veit a bizottmány szakértő tagjai előtt magyarázta, rövid 
vázlatban képét akarjuk íelmutatni a csatornának a tekin­
tetes közgyűlés előtt.

A csatorna zsilipekre épül.
Vizének mélysége a Duna sempontján alól 6 láb, és ez 

elég a legterbesebb Dunai bajók elhordozására.
Medrének szélessége egész hosszában egyenlően 20 ölre 

van számítva, és miután a Dunán közlekedő legnagyobb ha­
jók 5 ölnél nem szélesebbek, e térben három ily nagy hajó 
is egymás mellett kényelmesen elhaladhat.

Megjegyezzük azonban, hogy a csatornán kerekes gőz­
hajók nem járhatnak, csak propellerek, mert amazoknak 
erős hullám-hányásai a partokat károsíthatnák.

A csatornának vízzel borított falazata kemény kőből 
(Cyclopenmauer), annak rakpartjai és támaszfalai pedig 
kétszer égetett téglából (Canalziegel) épülnek.

A csatorna mindkét partján 10 öl széles körút marad.
A csatorna nyugati oldalán 4, keleti oldalán pedig 8 

öl szélességű rakpart épül.
A parti körút mentében házak emelkednek, melyek a 

csatorna rakpartjával alagutak által lesznek közvetlen ösz- 
szeköttetésben.

A csatorna mindenütt, hol utcza nyílik, az utczával vagy 
úttal egyenlő szélességben áthidaltalak; ezen hidak vasból 
készitvék és mint folytatásai az utczának, szabadon hasz­
náltatnak.

A csatorna egyik parti kőrútján lóvonatu, a keleti rak­
parton gőzerőre épült vaspálya vonul el, ez utóbbi az alag­
utak raktárai mellett, melyek által a csatorna és három or­
szágos pályaudvar összeköttetésben áll.

íme tekintetes közgyűlés! ez képe a csatornásnak rövid
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vázlatban. Ide terveztetik közlekedési eszközeinknek azon 
csomója, melyet fenntebb a csongrádi csatorna kérdé sének 
fejtegetése alkalmával emliténk, —  és hogy ezen csomó ide 
tétessék át, ez annyival jogosultabb kivánata Pestvárosának, 
minél többet nyom e város érdeke, melyből az ország jelen­
leg is már összes jövedelmeinek közéi V9-ed részét meríti 
egyes társulatok érdekénél. —  Ezen csomóhoz azonban 
legalább egy állandó hid kívántatik a Duna felső partjai­
nál, melyen az államvaspálya a déli vaspályával és ha lehet 
még egy hasonló a Duna alsó palijain, melyen a déli vas­
pálya az éjszaki vaspályával közlekedhessenek; —  vagy 
legalább ideiglenesen két hajóhíd, hogy a közlekedés az 
egyedül álló lánczhid torkába belé ne fulladjon.

Végtére egyet kell még különösen kiemelnünk, és ez 
abból áll, hogy e csatorna épithetése lényegesen a buda­
pesti Dunának szabályozásától, azaz mi evvel egyértelmű a 
soroksári ág elzárásától függ: —  és ezért a bizottmány azon 
javaslatot terjeszti elő, hogy valamint eddig már több Ízben 
történt, amagasministerium ezen szabályozásnak erélyes siet­
tetése végett a csatorna tervek felterjesztése alkalmával is 
újólag felkéressék.

VH-ik kérdés.

A  csatorna építésének költségei és rem élhető
jövedelm e.

A bizottmány pénzügyi osztálya összehasonlítván azon 
adatokat, melyeket az 1865 évtől 1867 évig a dunai közle­
kedésről úgy föl, mint lefelé, i ’észszerint a Lloyd társulattól 
részszerint a dunapárti városi vámliaszonbérlőtől nyert azon 
adatokkal, melyek Iíeitter közkézen forgó munkájában fog­
laltatnak : —  hosszas és beható tárgyalás után kiszámította
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mindazon költségeket* melyek a csatorna építésére és a ki­
sajátításra kívántatok lesznek, —  mindazon jövedelmeket, 
melyek a csatorna megnyitását követő első 10 évben való­
színűleg remélhetek, —  ez utóbbiakat oly megjegyzéssel, 
hogy a számítás biztonsága tekintetéből inkább szőkébben 
mérte azokat, mint bővebben; —  hogy tehát a megállapí­
tott jövedelmi öszszegre a legnagyobb valószínűséggel lehet 
számítani. —  Reményleni lehet azonban hogy e jövedelmek 
nemcsak 10 év múlva, hanem sokkal hamarább a megálla­
pított összeget felülhaladják.

A pénzügyi osztály által a D. alatt bemutatott jelen­
tésben a költség és jövedelem következőleg van felszámítva:

A. KÖLTSÉG.
1. A csatorna létesítésére kisajátítandó

85428 | j ö l  becsára ............................... 1,825,652 frt —
2. Az e területen létező épületek becs­

ára az építési anyag 15% értékének leszá­
mítása mellett ......................................... 1,971,850 frt —

3. A csatorna kisajátításának és építé­
sének költségei, ide számítva a csatornával 
párhuzamosan vezetendő főrecipiens és a
soroksári ág kotrózási költségét . . . 5,000,000frt—

4. A vállalat megalapítása költségeire
számított 500,000 frt f e l é t ......................... 25O,OO0frt—

A csatorna ásás és építés összes költ­
ségei tehát ..............................................  9,047,508 frt—
vagyis kerek számban . . . .  9,000,000 frt tesznek.

Ha ezen összeghez , úgymint . . . 9.047,508 frt —
1-ör A csatorna kőrútján túl jobbra 

és balra kisajátítandó és a kiásott föld 
elterítésére szükséges 52 ölnyi szélességű 
terület é r t é k e ....................., . . . 3.651,304 frt —



2. Azeterületenlétezőépületekérteke. 4,639,660 fl. —
3. A vállalat megalapítására számí­

tott 500000 forintnak fele vagyis . . . 250,000 fl. —
liozzá adatnak: Világos, hogy az egész

vállalat legalább
összesen........................ 17,588,478 ftot
vesz igénybe.

B. JÖVEDELEM.
1. hajóvám az alsó hajóktól . . . 100,000 fl. —
2. rakpartjövedelem.........................  43,600 —  „
3. kikötő d i j a k ............................... 15,000 —  „
4. hajóvám a felső hajóktól . . . 15,000—  „
5. vaspályatér jövedelme . . . .  15,000—  „
6. alagutak u tá n ............................... 20,000 —  „
7. emelő csigák u t á n ....................  5,000 —  „
8. Jégeladatás u tá n .... 10,000—  „
9. hajóvontatás u t á n ..................... 10,000 —  „

10. közúti vaspályatér után . . . 15,000—  „
Ö ssz e se n ......................................... 248,600 ft. „
ebből pedig kezelési költség fejében 18,600 ft. „

levonva marad remélhető tiszta jövedelem:230,000 ft. „
C. Ö8SZEHASONLITÁS.

A csatorna építésének és kisajátításának költségeit
9.000. 000 forintba íelvéve, és ezen összeg után 4 évre, úgymint 
az építés idejére esedékes kamatokat szinte kerekszámban
1.000. 000 forintra számítva, tehát a csatornaépítésnek ösz- 
szes költségeit 10,000,000 forintban megállapítva, kitűnik, 
hogyezenösszegntánesedékes 5Vio száztóli. 510,000
—  ftot tesz.

Ha már ezen összeggel, melyből 5% 
kamat Vio % törlesztés, a csatora valószi-
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nű tiszta jövedelmét összehasonlítjuk,
mely . > ..................................................230,000 —  ftot
tesz, kitűnik, hogy a csatornaépítés 
költségeinek kamata és törlesztési juta- 280,000 —  ft. 
lékából az első években a csatorna meg­
nyitása után fedezet nékül marad.

Megjegyzendő, hogy ReitterFerencz osztálytanácsos úr 
az általa készített költségvetés alapjául minden egyes telkek 
és épületek becsének táblázatos kiszámítását bemutta, mely 
kiszámítási okmány, úgyszinte az ásatási és építési költsé­
gek részletes kimutatása a telekkönyvi hivatal által átvizs­
gáltatván, helyesnek találtatott és a tervek mellett fekszik.

YlII-ik kérdés.
A  vállalkozók feltételei.

Több oldalról nyilvánult ugyan azon óhajtás, hogy a 
csatornának, mely a város érdekeivel annyi fontos tekinte­
teknél fogva szoros vonatkozásban van, megépítése idegen 
társulatnak ne adassék által, hanem közköltségen eszközöl­
tessék, —  és a bizottmány e kívánatnak elvben maga is 
pártolója; —  mert elvben minden közlekedési utakra nézve 
szinte azon meggyőződést vallja magáénak, hogy sokkal 
előnyösebb közgazdászati tekintetben, ha az állam által 
építtetnek, mint ha bármily feltételek alatt magán-társula­
tok által kezeltetnek. De a bizottmány e kérdés tüzetes és 
beható tárgyalását mellőzte, mert kiküldetése csak oda irá­
nyult, hogy a csatornának mind műszaki mind pénzügyi 
viszonyát tanulmányozván, azon feltételek iránt, melyek 
alatt a vállalkozó Mention és társai az építésre ajánlkoznának, 
jöjjön tisztába, és e részbeni megállapodását terjeszsze elő.

A bizottmány tehát, miután mindazon kérdéseket meg­
vitatta, melyek a csatorna építésének e két viszonylatait,

3



és annak, ha készen leend, közgazdászati és kereskedelmi 
vonatkozásait tárgyazzák, —  érintkezésbe tevén magát a 
vállalkozókkal, az épitési feltételek megállapítására ment 
által, és azon feltételeket akint mint azok a vállalkozók ré­
széről is elfogadva lettek, egyes pontozatokba foglalván, 
I. alatt mellékelve előterjeszti, —  oly megjegyzéssel mind­
azonáltal, hogy azok csak anyagát képezik egy kötendő 
szerződésnek; hogy tehát, ha a tekintetes közgyűlés és a 
magas minisztérium által helybenhagyatnának, a szerződés­
nek szabatos formulázása még hátra van.

Ezen feltételek főbb pontjai következők:
1-ör A vállalkozók köteleztetnek a csotornát 4 év alatt 

megépíteni és a forgalomnak átadni, és e czélra társula­
tot alakítanak. Ha pedig akár pénzhiány, akár a kezelés 
rendetlenségei miatt az építés félbe hagyatnék, minden a 
társulat által kisajátított és még el nem adott telkek, úgy a 
csatornába fordított épitési anyagok és kész munkák a 
város tulajdonába mennek át; —  továbbá beléegyeznek, 
hogy azon telkek, melyek a csatorna mindkét oldalán a ki­
emelendő föld elterítése tekintetéből kisajátitandók és ismét 
eladandók lesznek, —  csak a város bejegyezésével és ellen­
őrködése mellett adathassanak el.

Ily szigorú feltétel a csatorna megépítésének biztosí­
tása tekintetéből szükséges volt azon tapasztalás után, mely 
a losonczi vaspálya ügyében felmerült, nem maguk a vállal­
kozók irányában: de az általuk alkotandó részvény társulat 
irányában, melynek tagjai naponta változnak, és melynek 
körülményei, csak az igazgatóség szerencsétlen megválasz­
tása által is előre nem látható zavarba jöhetnek- —  Szük­
séges volt annyival inkább, mert egy vaspálya, melynek épí­
tése félben marad, heverhet kártalanul azon lakatlan vidékre 
nézve, melyen keresztül vezettetik, évek hosszán: de a csa-
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torna, mely a város közepét hasítja keresztül, és 156 öl 
széles övtórt foglal el, nem maradhat félbe a város legna­
gyobb hátránya nélkül.

Az által, hogy a vállalkozók ezen feltételt elfogadták, 
kétségtelen bizonyságát adták komoly szándékuknak, vala­
mint egyébiránt e bizottmány az előmutatott —  a belga 
követség és ministerium által kiállított bizonyítványokból 
megbízhatóságuk felöl magának kielégítő tudomást szer­
zett. Azon bankárházakat, melyeknek megbízásából Mention 
és társai eljárnak, meg fogják nevezni akkor, midőn a vál­
lalat feltételei minden oldalról meg lesznek állapítva és hely­
ben hagyva.

Kikötötték maguknak mindazonáltal, hogy oly háború 
esetében, mely Magyarország téréin folytattatnék, az építést 
a béke megkötéséig felfüggeszthessék. Oly feltétel, melyet a 
bizottmány megtagadhatónak nem vélt azért, mert épen a 
vállalkozóknak, ha már nehány milliót a munkába befektet­
tek, érdeke kívánja meg, hogy azt minél előbb végre hajt­
sák és pénzüket, mely csak a munka bevégezése után ka­
matoz, a kényszerítő szükség idején túl ne hevertessék.

2-or A csatom építésének és a csatorna tér kisajá­
tításának lcöltseigei 9,000,000 ftban állapíttatván meg, 
és ehez az építés ideje alatt esedékes 5% kamatok 1,000,000 
ftra számítva hozzá adatván, a vállalkozók követelik, hogy 
ez összeg után 5% kamat és Vio % törlesztési járadék biz­
tosíttassák, a csatorna és mellék jövedelmeinek haszonvé­
tele részükre 90 évig átengedtessék: és hogy azon telkeket, 
melyek a csatorna két oldalán 52 öt szélességben a földtöl­
tés tekintetéből kisajátitandók lesznek, mint sajátjukat, is­
mét szabad alku utján eladhassák.

A bizottmány ezen feltételeket elfogadhatóknak véli, 
kivált azon megszorításokkal, melyek részint a mú végre-

3*
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hajtásának biztosítása, részint a telkek előbbi tulajdono­
sainak előnye, részint a kisajátítandó téreknek szépészeti- 
lég eszközlendő szabályozása, részint a városnak a csatorna 
hasznaiban remélhető részesülése, részint a biztosítási járulék­
nak visszatérítése tekintetéből viszont a vállalkozók által 
elfogadtattak.

Mi a biztosítást illeti, a vállalkozók kijelentették ugyan, 
hogy ők, ha saját pénzükre vállalkoznának, —  ismerve a 
vállalat tárgyát és viszonyait, készek volnának minden biz­
tosításról lemondani: de a külföldi tőkepénzestől, midőn a 
vállalathoz járul és részvényt vesz, nem követelhető, hogy 
azon kiszámításokat, melyek a vállalat alapjául szolgálnak, 
áttanulmányozza, és erre alkalma sincs; —  a részvényes 
csak egyre figyelmez, —  arra tudniillik; hogy legroszabb 
esetben mit várhat? E tekintetben pedig csak a részvény 
ára, és ezen árhoz képest a biztosítási járadék szolgál előtte 
zsinórmértékül; és ezért bármi hasznot igér is valamely na- 
gyobbszerű vállalat, bizonyos jövedelemnek biztosítása nél­
kül lehetetlen. Az általuk követelt kamatbiztositás tehát a 
vállalkozás egyik lényeges föltételét képezi.

A tőke kiszámítása, a biztosítandó kamatláb, és azon 
föltétel, hogy a csatorna mellékén kisajátítandó tér a vállal­
kozók tulajdona legyen, melyet ismét eladhatnak, —  kap­
csolatban állanak egymással.

A 9,000,000 építési költség Reitter osztálytanácsos ur­
nák kimutatásai szerint van számítva; —  ezen kiszámítá­
sokra, melyek egyébiránt még a ministeriumban felülvizsgá­
lat alkalmával szakértők szigorít elemzésének tárgyai lesznek, 
—  a bizottmány annyit mondhat, hogy inkább alacsony, mint 
magas mérvűek; hogy az összeg a valódi költséget meg nem 
haladja; —  a biztosítandó kamatláb tehát oly alacsony, mi­
szerint méltán csudálkozást gerjeszt, ha tekintetbe vesszük,



hogy 7— 87.% száztólin alól ma senki Magyarországon, sem 
magánzó, sem hazai intézetektől sem külföldről nagyobb köl­
csönre számot nem tarthat.

Ha mégis a vasutak kamatbiztositásai nem magasab­
bak, ez csak szinleg van igy, és onnan magyarázható, mert 
a tőkéhez annyi számittatik, mennyi a differentiát kiegyen­
líti, —  a tőke tehát ideális. így például a legutolsó vasúti 
concessio által egy mértföldre 36,000 forintjövedelem biz- 
tosittatik, ez pedig 600,000 forintnak 6% kamatja; —  ho­
lott tudva van, hogy magyar országon egy mértföld vasüt 
átlagosan 350,000 írtnál nagyobb összegbe nem kerül, —  
mely valamivel több, ha a terület körülményei miatt helyén- 
kint az építés nehezebb, de ellenben kevesebb is lehet, ha 
helyenkint a terület körülményei, mint az alföldön —  ked­
vezők.

Miért elégszenek meg a vállalkozók mégis 5% kamat- 
biztositással egy oly összeg után, mely a valódi költséget 
sem haladja meg —  magyarázatát találja azon előnyben, 
miszerint reményük, hogy a csatorna építése által annak 
jobb és balpartján létező, és igy a kisajátítandó telkek is, 
árban emelkedni fognak; —  hogy tehát a kisajátítási árnál 
jutányosabban ismét eladathatnak, és ezen árkülömbség ki 
fogja egyenlíteni a kamatláb alacsonyságát. —  Ez a válla­
lat üzleti része, és kiegészíti a kamatbiztositási feltételt: 
ennek megtagadásával amannak is változni kell. A bizott­
mány egyébiránt megjegyeznikötelességénektartja, hogy az 
eredmény a kisajátítástól függ, mely közönségesen kedve­
zőbb szokott lenni a kisajátítást szenvedőre, mint a köve­
telőre nézve; —- hogy tehát a reménylett nyereség maga is 
minden tekintetben bizonytalan lévén, ezen engedmény sok­
kal csekélyebb értékű lehet, mint első tekintetre látszik. 
Azonban ezt megfontolni a vállalkozókra tartozik,

*
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Nem lehet mondani, hogy az által, ha a kisajátítandó 
telkek ismét és pedig magasabb áron eladatnak, ezen tel­
kek előbbi tulajdonosai kárt szenvednének, mert eltekintve 
a kisajátítás kényszerűségétől, mely nélkül pedig semmi 
nagyobb mű végre nem hajtható, —  ők a kisajátításkor tel­
jes kártalanítást nyernek, oly árt pedig, mint a telek jövő­
ben valamikor érni fog, nem követelhetnek. Ily módon el­
adások történni nem szoktak, a kisajátítás pedig kényszeri- 
tett eladásnál nem egyéb. Ha a csatorna nem épül a vonalhoz 
szomszéd telkek értéke csak azon lassú, fokozatos emelke­
désben részesül, melyet az idő hord magával, —  és mely a 
város fokozatos terjeszkedésének, és kevésbé népes város­
részek sűrűbb benépesedésének következménye; —  ha te­
hát a csatorna megépítése által a környéken fekvő telkek 
értéke netalán rögtön emelkednék is, nem méltányos-e, 
hogy ezen előnyben az részesüljön, ki a csatornát milliója 
árán építette? —  A bizottmány nézete szerint tehát mind 
az igazság mind a méltányosság a vállalkozók mellett szól.

Azon megszorítások, melyekhez a most említett térek 
ismételadása, illetőleg a kamatbiztositás kötve van, követ­
kezők :

a) A telkek előbbi tulajdonosai bizonyos feltételek alatt 
telkeiket megtarthatják, kivéve azokat, melyek a csatorna 
által szükségessé vált szabályozás terve szerint az újból 
nyitandó utczák területére esnek.

b.) Szinte ezen szabályozás érdekében kötelesek a vál­
lalkozók az újból nyitandó utczákra szükségelt téreket a 
városnak ingyen átengedni: ellenben a csatorna árka által 
elfoglalandó utczatérek részükre szinte ingyen adatnak át.

c) Az enditett téreket a vállalkozók csak a város bele­
egyezésével és ellenőrködése alatt adhatják el, —  mindazon 
által 10 év alatt a csatorna megnyitásától fogva minden



telket eladni vagy beépíteni kötelesek. Lehetővé válik e 
szerint, hogy ezen eladásokban az építés előhaladásával 
egyenlő lépés tartassék meg.

d) Azon időtől fogva, midőn a csatorna 5 y10%-tódnál 
több jövedelmet hoz, a többlet mindaddig, mig a kifizetett 
biztosítási összeg egészen nem törlesztetik, e czélra fog 
egészben fordittatni.

e) Ha a csatorna 6%-tolinál magasabb jövedelmet hoz, a 
többletnek fele a várost illeti.

Az itt előszámlált megszorítások által a kamatbiztosi- 
tásnak hátrányai, úgy a parti telkek isméti eladásának elő­
nyei a bizottmány nézete szerint meglehetősen ki lesznek 
egyenlítve.

De ha tekintetbe vétetik, hogy a csatorna építése által a 
város egy fő pöczevezetéket nyer; hogy legmélyebb fekvésű 
részében egészséges anyaggal feltöltetik, —  mely müvek már 
magukban véve is több millióval felérnek; —  ha tekintetbe 
vétetnek mindazon előnyök , melyekben Pest városa a csa­
torna által közforgalomra és igy a kereskedés kifejlődésére 
és saját körébeni öszpontositására nézve közvetőleg része­
sül, —  és mely előnyök jövőjét kiszámítani nem is lehet; —  
nincs ok, hogy fillérenként számításba vegyük azon nyeresé­
get, melyet a vállalkozók reménylenek; —  mert ha még oly 
magasra emelkednék is, igen csekély marad azon haszonhoz 
képest, mely a városra nézve a csatorna által biztos kilátás­
ban áll.

A vállalkozók azt kívánták volna, hogy a kamatbiztosi- 
tás a befektl Btt és évnegyedenként kiszámítandó összegek 
után azonnal a munka ideje alatt is fizettessék. —  A bizott­
mány előnyösebbnek látta az építkezés alatt esedékes kama­
tokat tőkésíteni, és a kamatbiztositást a csatorna elkészíté­
sétől tenni függővé —  részint magának a műnek biztosítása
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tekintetéből, részint mert a csatorna mindaddig, inig a forga­
lomnak át nem adatik, semmi jövedelmet nem hoz; az épít­
kezés ideje alatt tehát a kamatfizetés sokkal terhesebb, mint 
azon többlet, mely a kamatok tőkésítése után jár akkor, mi­
dőn a csatorna jövedelme e tehernek nagy részét fedezi. A 
vállalkozók ezen feltételt is elfogadták.

Az engedély tartamának ideje, úgymint 90 év kapcso­
latos az ’/j» % rész törlesztési járadékkal, mely az 5% kama­
ton felül fizettetik. Ha ezen törlesztési járadék % vagy 
1 %-tolira, emeltetik, az engedély tartamának ideje rövidebb 
lesz. —  A bizottmány mindazonáltal elfogadhatónak véli a 
90 évet is, mely tetemesen könnyíti a törlesztési terhet, kivált 
azon befolyás mellett, mely a csatorna használatának díjaira, 
a jövedelem kezelésére, és átalán fogva az egész vállalatra, a 
városi hatóságnak biztosittatik; —  és mely befolyásnak ildo­
mos alkalmazása mellett nem lehet eset, hogy a csatorna a 
város érdekei ellen hátrányosan kezeltessék. —  A lánczhid- 
ról merített ellenvetés, mely alig 30 év múlva a város közle­
kedésére nézve inkább akadály, mint előny, —  nem alapos; 
mert a híd kizáró előjoggal bír és minden egyéb közlekedés­
nek használatát akadályozza, a csatorna mellett pedig meg­
marad minden közlekedés, —  támadhatnak újak, sőt a csa­
torna maga a közlekedés eszközeit —  még pedig egy igen 
hatalmas vizúttal —  szaporítaná. —  Azonban adná Isten! 
hogy a csatorna 30 év múlva szinte úgy elégtelennek mutat­
koznék, mint a lánczhid ma, és hogy e mellett egy másik, na­
gyobb körű csatorna válnék szükségessé. Ez. volna a legna­
gyobb áldás, melyet ezen csatorna alapján a város javára az 
idő, a nevekedő forgalom és a közvagyonosodás hozna ma­
gával.

A csatornának az első években remélhető jövedelme, és 
az építési Összeg 51/io■% kamata között, mint fennebb láttuk,
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280,000 írt különbség létezik. Ezen 280,000 írt lenne tékát 
azon összeg, melyet a kamatbiztositásnak fedezni kell. —  A 
bizottmány reményű ugyan, hogy a csatorna megnyitása után 
kevés év múlva nem lesz kamatbiztositásra szükség, sőt hogy 
későbben a csatorna nevezetes jövedelmi forrás lesz a városra 
nézve: de az első évek nehézségei, az utóbbi évek előnyei ál­
tal el nem háríthatok; —  azon igen komoly kérdéssel állunk 
tehát szemben: —  ki viselje a kamatbiztositás terheit addig, 
mig a csatorna növekedő forgalma ezen biztosítást nélkülöz- 
hetővé teendi ?

Á bizottmány csak tartózkodva nyúl e kérdés megoldá­
sához, mely pedig kikerülhetlen. Tartózkodással azért, mert 
a megoldás magának a városnak kezében nincs és tehetségé­
ben nem áll; —  tartózkodássel azért, mert e megoldástól függ 
a vállalat sorsa.

Hogy e teher alól a város magát egészen ki nem von­
hatja, —  nem kérdés; és ez azon első fölirásban is, mely a 
Reitter csatorna ügyére vonatkozólag a múlt évi 30998 szám 
alatt felterjesztetett, ki van mondva, mert abban a közgyűlés 
kijelentette, hogy a mű létesítéséhez ereje és tehetsége szerint 
hozzájárulni kész. —  Kötelességünkben is áll, hogy saját ér­
dekeink előmozdítására hozzunk áldozatot: de —  több mint 
kétséges —  elbirja-e e terhet egészen egymaga, országos se­
gély nélkül? És ez utóbbi kérdésre a bizottmány igennel te­
lelni nem bátorkodik, —  tekintve kivált, hogy intézeteinkre 
úgymint iskolákra, dolog és árvaházakra, szegényápoldára, 
közvágó hidra stb. —  melyek részint nem léteznek, részint 
kiegészítésre várnak, és melyeket nem nélkülözhetünk, —  
épen most kell csaknem minden erőnket fordítanunk. —  Az 
idő —  kivált az utolsó 30 év —  elhaladt felettünk, és nem 
volt részünkre gyümölcsöző; a szükségek felszaporodtak, a 
szabadság és civilizatió igényei parancsolólag szólnak hoz-
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zánk, —  és ime ezek mellett az, mitől anyagi jövendőnk leg­
inkább függ, —  oly sürgetve int, bogy várakozásra nincs idő, 
mert minden elhalasztott pillanat az építés akedályait és ne­
hézségeit óriási mértékben szaporítja.

E mellett a város jövedelmei a város nevekedésével —  
tehát közigazgatási szükségeivel aránylag nem szaporodnak, 
mert a városi octroy jövedelmének legnagyobb részét az ál­
lami pénztár szedi, a fogyasztás növekedéséből eredő arány- 
lagos jövedelem tehát nem a mi zsebeinkbe folyik.

Ily körülmények között nem marad egyéb hátra, mint 
az, hogy kérelemmel forduljunk a hazához segítségért oly 
munkában, mely erejűnket fölül haladja, —  de melyből a vá­
ros emelkedése által nemcsak reánk, hanem közvetve az egész 
ország forgalmára és anyagi érdekeire kiszámithatlan előny 
áll kilátásban.

A bizottmány nézete szerint a biztosítási teherből a vá­
ros 100,000 forintot évenkint elvállalhat, sőt elvállalni köte­
les, ha az ország a hiányzó 180,000 ftot magára veszi; —  el­
vállalni aként, hogy akkor is, ha kamatbiztositásra, több mint
100,000 ft. nem kivántatnék, ezen öszveget fizetni fogja. Re­
ményleni lehet, hogy legfeljebb 8— 10 év miúva biztosításra 
nem lesz többé szükség, —  addig pedig ezen teher viselésére 
van alapunk, mely újabb megerőltetésünk nélkül rendelkezé­
sünkre áll —  azon városi telkekben, melyek a kisajátítási 
vonalba esnek, és mintegy 800,000 forintra vannak —  épen 
nem felemelt árral —  becsülve. —

3-or. A vállalkozók azt kívánják, hogy a kisajátítás jo ­
gában részesittessenek, mind a csatorna árkának megásatá- 
sára, mind a földhányásra szükséges mellóktéreket illetőleg. 
Ezen feltételt a bizottmány lényegesnek tartja, de annak tel­
jesítése a városnak hatalmában nem áll, hanem egy külön 
törvény alkotásától függ, melynél fogva a kisajátítási jog e
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vállalatra is kiterjesztetnék. Egy ily törvény alkotását tehát 
a törvényhozó testületnél kellend szorgalmazni.

4- er. A vállalkozók azt követelik, hogy a kisajátitandó 
és ismét eladandó téreken az uj épitmények 15 évi adómen­
tességgel ruháztassanak fel. —  Minthogy ezen téreken fenn­
álló épületek nem felelnek meg azon czélnak, melyet a csa­
torna melletti partépitményektől igényelünk, nevezetesen, 
hogy azok főleg a kereskedés kényelmére szolgáljanak — te­
hát itt alapostól uj épitmények lesznek felállitandók, melyek 
alagutak által a csatorna medrével köttessenek össze: a bi­
zottmány méltányosnak tartja, hogy a kisajátitandó terület 
úgy tekintessék, mintha semmi épülettel még ellátva nem 
volna, és reá azon szabályrendelet alkalmaztassák, mely az 
üres telkeken emelt építményekre érvényes. De ezen feltétel 
sem függ a tekintetes közgyűléstől; —  alázatos fölirás által 
meg lenne kérendő tehát a magas magyar ministerium, hogy 
e kedvezményben a csatorna-vonalon emelendő uj építmé­
nyeket is részesíteni méltóztassék.

5- ör. A csatorna melletti terület a kisajátítás által neve­
zetes változáson menend keresztül és e változás szükségessé 
teszi azon egész vidéknek a csatornával öszhangzatos szabá­
lyozását. Ezen szabályozási tervnek, mig mielőtt a kisajátítás 
megkezdetnék, készen kell lenni, mert az előbbi telektulaj­
donosok joga, hogy telkeiket megtarthassák, ezen szabályo­
zástól függ. Egy bizottmány lenne tehát szakértőkből alakí­
tandó, mely ezen tervet elkészítse és helybenhagyás végett a 
közgyűlésnek és az által a magas minisztériumnak előter­
jessze.

6- or. Miután a város a kamatbiztositási teherben részt 
vesz, a biztosított járulékok visszafizetésére pedig a csatorna
57,0 száztólit meghaladó jövedelme lesz fordítandó; végre a 
6% felező jövedelemben a város osztozik, —  és mindezeknél



fogva a csatorna használatának díjai meghatározására és jö ­
vedelmének kezelésére befolyását fenntartja; —  szükséges 
lesz intézkedni azon eljárás organisatioja iránt, mely szerint 
a befolyás gyakoroltassék, -— illetőleg a csatorna jövedelmei 
felett gyakorlandó ellenőrködés kezeltessék, e tekintetben a 
vállalkozókkal egyetértőleg a főszámvevő lenne javaslatké- 
szitéssel megbizandó.

7- er. Valamint azon kezelés iránt is a főszámvevőtől kell 
javaslatot kivánni, mely szerint a kisajátítási összeg kiutal­
ványozása a városi pénztárnál kezeltessék, —  miután a vál­
lalkozók az e czélra szükséges összeget időnként a város 
pénztárába tartoznak beszállitani, hogy az illetőknek onnan 
fizettessék ki.

8- or. Alig létezik terhesebb akadálya a szabadforgalom­
nak az átiratási és bélyegdijaknál, oly nagy vállalat mellett, 
mely milliókra terjed, ezen adónemek a költségeket nagy 
mértékben szaporítják, különösen a Reitter csatorna költsé­
geit, mely vállalat folyamában számtalan átírások és pedig az 
isméti eladás következtében kétszeresen fordulnak elő; —  a 
kisajátítási eljárás pedig temérdek okleveleket és jegyző­
könyveket tesz szükségessé. Ezért a vállalat érdekében a vál­
lalkozók azt kívánnák, hogy a kisajátítandó telkek, úgy a 
kisajátítás mint az isméti eladás alkalmával az átiratási, —  
azon okmányok pedig, melyek a csatorna-építésre vonat­
koznak, a bélyegdíjaktól felmentessenek.

Nem lehet tagadni, hogy az adónak ezen nemeit, bár­
mennyire terhesek, az állam pénztára nem nélkülözheti, de 
kétségtelen az is, hogy a csatorna-építéssel járó kisajátítások 
és isméti eladások ezen építés nélkül nem következnének; —  
hogy tehát azon esetben, ha az állam részéről a vállalkozók 
által kívánt mentesség megadatnék, az állami kincstár szo­
kott rendes jövedelméből semmit nem veszítene, és az átira-
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tási és bélyegdijak elengedése az államra nézve kárt nein 
okozna. —  Igaz, hogy az állami kincstár nélkülözné azon 
rendkívüli szaporodást, mely a csatorna-építéssel járni fog ; 
de igaz az is, hogy ily felette fontos közhasznú vállalatnak 
elősegítését —  mint a Reitter-csatorna, ha közvetlen kár 
nélkül történhetik, a kincstár részéről is méltán várhatjuk.

Ezeknél fogva a bizottmány a vállalkozók kívánságát 
méltányosnak találván, ajánlja, hogy a m. Minisztérium a 
fennebbi értelemben megkéressék.

9-er. A legbonyolultabb kérdések egyike a valuta volt. 
A bizottmány az ezüstöt a biztosítási járadék fizetésének mé­
diumául elfogadhatónak nem vélte, mert a valuta ingadozá­
sából következhető hátrányok, kivált első években, tetemes 
veszteségeket okozhatnának. A vállalkozók ellenben a folyó 
pénzt fizetési médiumnak elfogadni azért nem akarták, mert 
nekik honosaik irányában a kamatokat ezüstben kell fizet­
niük.

Ily helyzetében a kérdésnek a bizottmány azon módot 
vélte elfogadhatónak, mely a 32. pontban kifejeztetik és mely 
szerint a valuta egyszermindenkorra fixiroztatván, ingado­
zásnak többé alávetve nincs, —  és a fizetések mégis folyó 
pénzben és ugyanazon számszerinti összegben történhetnek.

Ezek azok, Tekintetes közgyűlés! miket a választmány 
a vállalkozókkal egyetértve megállapított némely főbb felté­
telek felett felvilágositásúl elmondani, illetőleg, mint azokból 
folyó teendőket, megemlíteni kötelességének tartotta: —  a 
részletek felől a tekintetes közgyűlés a részletes tárgyalások 
alkalmával értesülni fog.

És miután eképen a bizottmány a csatorna hasznát, hely­
zetét, a kapcsolatos soroksári ágat, Csongrádi csatornát, úgy 
az építési tervet és költségeit, végre a vállalkozók iránti felté­
teleket érdeklő kérdések felett véleményes jelentését ekként
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a tekintetes közgyűlésnek előterjeszti, —  nincs egyéb kíván­
sága mint az, hogy bármi csekély mértékben eme szinte oly 
fontos, mint nehéz kérdés megoldásának felvilágosításához 
tehetsége szerint hozzá járulhatott légyen, —  határozni a te­
kintetes közgyűlés bölcsessége lévén első vonalban meghi­
vatva.
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I. alatti melléklet.
Mention Alphons és érdektársai részéről a csa­
torna épitésének felvállalása iránt bemutatott és 
a bizottmány által vállalkozókkal egyetértőleg 

megállapított feltételek:

itnfif, gőt egeanösöi aoibv a

A vállalkozók kötelezik magokat, liogy a Reitter-féle 
csatornát az engedély kiadásától számítandó négy év alatt 
kiépítik; az előzetesen megállapítandó tervek és költségve­
tések a kötendő szerződéshez fognak csatoltatni, és annak 
kiegészítő részét képezendik. Az összes költségek vállalko­
zók által 9 millió o. é. forintban fogadtatnak el, és ezen ösz- 
szegután 5Vio száztóli kamat és törlesztés fejében biztosi- 
tandó lesz a város közönsége, illetőleg az állam által.

2.

A csatornának és összes tartozékainak használata, és 
minden evvel kapcsolatban levő jövedelmek a szerint, mint 
azok a 24. pontban előszámláltatnak az engedély kiadásá­
tól, illetőleg a szerződés aláírásától számítandó 90, vagy a 
törlesztési jutalékhoz aranyozandó kevesebb évre a vállal­
kozóknak átengedtetnek.

Ezen idő leteltével a csatorna összes tartozékaival és 
mellékjövedelmeivel együtt minden megtérítés nélkül tett- 
leg és azonnal Pest város tulajdonává válik.



A csatornához és két partúthoz szükséges területen ki- 
vül a kiásandó föld feltölthetése tekintetéből kisajátítandó 
minden terület a vállalkozók tulajdona leend, —  az ekként 
szerzett ingatlanoknak újra eladási jogával együtt. Kötelez - 
tetnek mindazonáltal, hogy az emlitett telkeket a csatorna 
megnyitásától számítandó 10 év alatt vagy eladják vagy ma­
guk építsék be.

4.

Hogy a kisajátítási törvény ezen vállalatra annak gyors 
kivitele érdekében alkalmazható legyen, és e vállalatnak 
ugyanazon előnyöket nyújtsa, melyekben a vasúti vállalatok 
részesülnek, különösen a kiásott föld elhelyezésére szükséges 
terület tekintetében is, —  ezen engedménynek a magas kor­
mány, illetőleg a törvényhozás utján leendő kieszközlése vé­
gett a város közönsége közben fog járni.

5.

A csatorna és két partút szélessége, úgy szinte azon te­
rület szélessége is, mely a kiásandó föld elhelyezésére kíván­
tatik, a megkötendő szerződés kiegészitésekint tekintendő 
tervben és kiszámítás szerint lesz meghatározva.

6.
Elmarad.

7.

Azon telkeket, melyek az első pontban emlitett terv­
rajz szerint utczákra, terekre s általában közhasználatra 
lesznek kijelölve, a vállalkozók feltétlenül kisajátítani tar­
toznak, a csatorna árkára és partutakra szükséges területen 
felül. Azon telkeket illetőleg, melyek a 3. pont szerint újra 
eladhatók lesznek, szabadságukban álland a telkek és épü­
letek tulajdonosaival a 10. pontban meghatározandó módon 
kiegyezni.
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8 .

A kisajátítandó területbe csak részben beleeső telke­
ket a vállalkozók egészben kötelesek kisajátítani, ha a 
telek tulajdonosa ezt kívánja.

9.

A kisajátítási területbe eső és a város közbirtokában 
levő háztelkeket és házakat a vállalkozók a városnak szint­
úgy, mintha magánbirtokban volnának készpénzzel tartoznak 
megfizetni. Az utczák és térek a vállalkozóknak ingyen 
adatnak által, de viszont a partútakon kívül kisajátítandó 
területen nyitandó uj utczák, terek és utak a vállalkozók 
által a városnak az ezen terekre előlegesen megállapítandó 
szabályozási új terv szerint fognak szinte minden megtérítés 
nélkül kihasittatni. Az utczai kövezet mint anyag a város 
tulajdona marad, és ezt vállalkozók a közönség által kije­
lölendő területre saját költségükön általszállitani kötelesek.

Építés közben a vállalkozók akként tartoznak intéz­
kedni, hogy a csatorna által keresztül hasított útczák ide­
iglenes elzárása által a közlekedés a város különböző ré­
szei között fel ne akadjon; továbbá, hogy sem a légszesz- 
világitási csövek elmetszése, sem a pöczecsatornák elre- 
kesztése, sem a vízvezetéki csövek felszedése által a napi 
forgalom hátrányt ne szenvedjen.

10.

Azon telkek, illetőleg épületek tulajdonosai, kiknek 
telkeik az azonnal megalapítandó szabályozási terv szerint 
útczába vagy nyilvános térre nem esnek, telkeiket illető­
leg házaikat, bár a kisajátítási téren legyenek, megtart­
hatják :

a) ha a kisajátításkor a becsértéknek 25 százalékát 
a vállalkozóknak azonnal kifizetik és magukat jogérvényesen 
kötelezik, hogy a kisajátításkor eszközlött becsár és a csa­
torna megnyitása után egy év múlva eszközlendő újabb

4



becsű ára közötti különbséget 75 száztólival kiegyenlíteni 
fogják ; ez esetben tehát a kisajátítási becsű alkalmával 
esedékes 25 százalék a csatorna megnyitása után egy év­
vel eszközlendő becsű utáni árkülönbség fejében esedékes 
75 százalékból le fog vonatni, illetőleg be fog a fizetési 
összegbe számíttatni ; vagy

b) ha a vállalkozók és a telekbirtokosok között a 
kisajátításkor szabad alku utján megállapítandó, a kisajá­
títási árhoz képest magasahb árkülönbséget azonnal lefi­
zetik : ily esetben mindazonáltal magasabb ár fejében a 
vállalkozók a megállapított áron felöl száz után száznál 
többet nem követelhetnek.

Mindkét esetben köteles a telektulajdonos megengedni, 
hogy a vállalkozók a csatorna árkából kihordandó földet 
a telek területére megállapítandó vizmértéki magasságban 
szintúgy reá hordhassák, mintha a telek kisajátíttatott 
volna.

11.

A kisajátításhoz szükséges összeget a vállalkozók a 
hatóság pénztárába készpénzben leteendik, az időről-időre 
felmerülő szükséghez képest. Ezen összegből a pénztár a 
kisajátítottak járandóságait vagy a felek által megállapí­
tott s jogérvényes alakú alku szerint, vagy törvényes 
erejű bírói okirat, illetőleg ítéletek alapján fogja kifizetni.

12.

A csatornavonal, a tervek és rajzok, valamint az 
építési külön feltételek, melyek a technikai munkálatok­
nak és a felhasználandó anyagok minőségének leírását 
tartalmazzák, a város részéről választandó külön ad hoc 
bizottmány és a vállalkozók által egyetértőleg fognak 
megállapíttatni és a kötendő szerződés kiegészítő részét 
képezendik. —  Ezen megállapodás után a kisajátítandó 
terület kiczövekeltetik, és a kisajátítás a vállalkozók által 
a város nevében eszközöltetik.

—  52 —
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13.

Azon kisajátítási összegre nézve, mely a csatorna 
árka és a két partut területén kívül eső telkekért kész 
pénzben fizetendő lesz, a vállalkozók biztosítékot nem 
kívánnak.

14.

Ellenben a vállalkozók jogosítva lesznek a 13. pont­
ban említett területre vonatkozólag kötelezvényeket kibo­
csátani és azokat a tőzsdém eladás tárgyává tenni. Köte­
lesek lesznek mindazonáltal ily kötvényeket a 10. pont 
eseteiben a telek tulajdonaitól névérték szerint elfogadni, 
mindenesetre pedig ezen kötelezvényeket a csatorna meg­
nyitása után 10 év alatt azon mértékben visszaváltani, a 
mely mértékben az ezen kötvények biztosítékául szolgáló 
telk ek az évenkint előterjesztendő kimutatás szerint el- 
adaAak.

15.

Azon összegre nézve, mely a csatorna árka és a két 
part-utnak kisajátítására és minden a csatorna megépítésé­
hez tartozó munkálatok kivitelére kívántatik, és mely ezen­
nel kilencz millió forintban állapittatik meg: a vállalkozók 
5'/10 száztóli jövedelem biztosítását követelik, mely a vá­
ros, illetőleg az ország által lesz teljesítendő. Ezen biz­
tosítási összegből kamatra 5% törlesztésre */, 0 % -tóli szá- 
mittatik.

Ha ezen összeg a csatorna jövedelméből be nem foly­
nék, bárminemű adó vagy egyéb czimü levonások kizá­
rásával a város, illetőleg állam által a megállapított ma­
gasságra ki fog egészittetni.

16.
Elmarad.

4*



A biztosítás az 5 y, 0 száztóli kamat és törlesztésére 
nézve azon időtől fogva veszi kezdetét, midőn a csatorna 
a közforgalomnak átadatik, illetőleg megnyittatik; de az 
építés ideje alatt esedékes kamatok, melyek ezennel a 9 
millió tőke után az építési 4 évre egy millió átlagban ál­
lapíttatnak meg, az építési tőkéhez adatnak és eszerint az 
egész biztosítandó kamat és törlesztés összesen tiz millió 
után 5 y, 0 százalékban fog számíttatni a 32. pont értelme 
szerint.

18.

A 15. illetőleg 17. pontok szerint fizetett biztosítási 
pótlékösszeget a vállalkozók azon időtől fogva, midőn a 
csatorna tiszta jövedelme 5 ‘/ 10 száztólit meghaladja, ré­
szenként és oly mértékben tartoznak visszafizetni, hogy 
az ezen 5 */, 0 száztólit meghaladó összeg mindaddig,- mig 
a kifizetett biztosítási összeg egészen visszafizetve nem 
lesz, kizárólag ennek törlesztésére fordittassék.

Ezen törlesztés után a tiszta jövedelem, bár az 5 '/10 
száztólit haladja is, mindaddig, mig a 6. száztólit meg 
nem haladja, kizárólag a válallkozók javára esik.

19.

A csatornának 6°/0 meghaladó jövedelme a város és 
vállalkozók közt egyenlően fog felosztatni.

20.

Hogy a kisajátítandó terület és épületek után a vál­
lalkozók a kisajátítás illetőleg elárusitás alkalmával az át- 
iratási akár állami, akár községi százalékok, vagy egyéb 
járulékok fizetése és minden a csatorna építésére és a ki­
sajátítási eljárásra vonatkozó iratokat illetőleg a bélyeg 
dijak alul felmentessenek; a város a magas m. k. minisz-
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terűim közbenjárását felkivandja, —  ugyszinte az iránt is, 
hogy úgy a városi pótlékot, mint az országos adót illető­
leg, a kisajátított és elárusítandó telkek mindazon kedvez­
ményekben részesittessenek, melyekben a fennálló szabály 
rendeletek szerint üres telkek részesittetuek.

21.

A csatorna jövedelme mindaddig adómentes legyen, 
mig a befektetett tőkének 5 '/10 száztóliját meg nem ha­
ladja; állam és községi adó tárgyát tehát a jövedelem csak 
azon része tehesse, mely a fenntebbi százalékot megha­
ladja. E kedvezményt illetőleg a város közbenjárását a ma­
gas m. k. minisztérium előtt szinte felajánlja.

22 .

A jövedelmek mikénti kezelését illetőleg a szerző­
dés megkötése előtt külön szabályok fognak megállapit- 
tatni, s ezen szabályok a szerződés kiegészítő részét kó- 
pezendik; joga lévén a városnak, a bevételeket és kiadá­
sokat saját közegei által ellenőriztetni.

23.

Minden a csatorna partjaira dtilö háznak tulajdonosa 
jogosítva leend házát a csatorna partjával alagút által a 
város és vállalkozók közös megegyezése szerint a meg­
állapítandó dij fizetése mellett összekötni.

24.

A csatornának közvetlen és mellék jövedelmei, me­
lyek a 2. pont értelmében a vállalkozóknak 90 illetőleg 
kevesebb évek alatt átengedtetnek, következők:

Hajóvám, vizhasználati dij, jégeladás, közvásárcsar­
nokok, vámmentés, transitó raktárak, lóvonatu és gőzerejii 
vaspályák —  azon jogoknak kivételével, melyek a jelen­



lég fennálló közúti lóvonatu vaspálya társulatot megillet­
hetik, emelőgépek, gabonatisztitók, hajóteher —  képesség 
mérők és minden egyébb a csatorna jövedelmét emelő 
vállalatok utáni dijak.

25.
Kimarad.

26.

A csatornába bemenetelért, ott tartózkodásért és ki­
menetelért a hajók után ugyszinte a rakpart használatáért 
s vállalkozók által szedendő dijak a vállalkozók és a vá­
ros közös megegyezésével fognak 10 évről 10 évre meg-
állapittatni.

27.

A vállalkozók névtelen társaságot alakíthatnak vala­
mint joguk van, a vállalat mellékágaira, például a vas­
pályára s. a. t. külön társulatot alakítani, vagy azokra 
engedélyt a város egyetértésével átruházni.

28.

A társaság czime: „Pesti Csatorna társaság/

29.

A társaság székhelye Pest.

30.

Joga lesz a városnak a csatornát megnyitása után 10 
év múlva visszaváltani, kivéve azon mellékvállalatokat, me­
lyeknek költségei a csatorna költség elő irányzatában fel 
nem vétettek, oly formán, ha vagy egyszerre 13,809,824 
ftot letesz, vagy 704,301 ftnak évenkénti megfizetésére 
magát mindaddig lekötelezi, míg az engedély tart.
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A fennemlitett vállalatok közül azok, melyek a csa­
tornaköltség előirányzatába fel nem vétettek, a város ál­
tal szinte megválthatok olyformán, ha a befektetett tőkéhez 
a város a vállalkozóknak 10 száztólít felülfizet.

31.

A város a csatornát és annak jövedelmét megnyitása 
után azonnal is magához válthatja, ha vagy arra kötelezi 
magát, hogy a befektetési tőke után 6%, vagyis évenkint
600,000 ftot (lásd a 15 és 17 pontokat), vagy a befekte­
tési tőkét 7 y4 % -tolival, azaz évenkint 725,000 forinttal 
30 év alatt törleszteni késznek nyilatkozik.

32.

A kamatok és törlesztési összegek fizetése az or­
szágban folyó pénzben történik a szerződés megkötésekor 
leendő párisi árfolyam szerint, azaz:

A csatorna előállítására befordítandó költség ösz- 
szege folyó pénzben kiszámíttatván a szerződés megköté­
sekor tapasztalandó párisi árfolyam szerint ezüstre tétetik 
által; —  ezen ezüstben számított összeg 5yi0 száztólijá­
ruléka szintén ezüstben állapittatik meg, és ezen ezüstben 
megállapított járulék ismét szinte a párisi árfolyam szerint 
folyó pénzre átfordittatván, fogja tenni azon évi jövedel­
met, mely a 15. pont értelmében biztosítandó lesz, miáltal 
a valuta az egész engedélyi időre változatlanul megállapittat- 
ván, emelkedjék bár, vagy sülyedjen időközben az árfo­
lyam, maga a biztosítandó összeg számszerinti változás­
nak kitéve soha nem lehet.

33.

A város által a fenntebbi feltételek elfogadtatván és 
a, magas m. k. minisztérium, illetőleg a törvényhozás által 
helyben hagyatván, a vállalkozók az egész vállalat kivi­
teléhez szükséges 9— 10 millió összegnek ‘/2 °/0-toliját
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biztositékúl a városi pénztárba leteszik, melynek felét a 
kisajátítás befejezése, másik felét a csatorna megnyitása 
után azonnal visszakapják. Ezenfelül:

1) Beleegyeznek, hogy addig, míg a csatorna meg­
nyitva nem lesz, a kisajátított és elárusitásra szánt terü­
letek akár részben, akár egészben csak a város beleegye­
zésével és ellenőrködése mellett adathassanak el. —  El­
lenben, ha a csatorna elkészült, ezután az eladás teljes 
szabadságukban álland, és e részben a város ellenőrkö­
dése megszűnik.

2) Hogy azon esetre, ha akár pénzhiány, akár a ke­
zelésnél elharapódzott visszaélések miatt az épités a vál­
lalkozók által félbenhagyatnék, minden még el nem adott 
telkek úgyszinte az épitési rézművek is a város tulajdo­
nává váljanak. Ellenben kikötik maguknak, hogy oly há­
ború esetében, mely az ország területén folytattatik, az 
épitési munkálatokat a béke megkötéséig felfüggeszthessék 
oly formán, hogy:

a) A kisajátított telkeknek semmi része ez idő alatt 
el nem adathatik.

b) A befektetett összeg kamatjainak számítása a mun­
kálatok felfüggesztésének ideje alatt szinte felfüggesztetik 
úgy, hogy a 17. pont értelmében az épitési összeghez hoz­
zászámítandó kamatok semmikép az egy millió forintot 
meg nem haladhatják.

c) Kötelezik magukat, hogy a béke megkötése után 
8 hét alatt a munkálatok folytatását újra megkezdik.

Helyben hagyatott a teljes bizottmány 1868. évi ok­
tóber 10-én tartott ülésében.



II.

A Reitterféle csatorna vonalának bejárá­
sára közgyülésileg kiküldött bizottmány

Jegyzőkönyvének kivonata.

A tekintetes közgyűlés f. évi julius 15-én 23765. sz. alatt kelt 
határozatával, sat. sat.

Ezen helyszini bejárás alkalmával különösen azon pontok vizs­
gáltattak meg, melyeken a tervezett csatorna medre nevezetesebb 
közlekedési utakat és nagyobb épületeket metsz keresztül, —  mely 
pontok a mellékelt tervrajz szerint következők:

a) A nádorutczában 43. sz. alatt fekvő' ház, hol az első' hid 
terveztetett, és a honnét a csatorna a Valero laktanya mellett a 
váczi ut felé megyen.

b) A váczi utón 31. sz. alatt fekvő' Topperféle ház a 42. sz. 
alatt fekvő' Schlickféle öntőgyár, és a Fleschféle gyár.

c) A bárányutczában 6. sz. alatt fekvő ház, és a gyárutczában 
32. sz. alatt fekvő sarokház.

d) A  gyár és Steinerutczák sarkán 28. 30. sz. alatt és az aradi 
utczában 2. 3. 6. 9. 12. sz. alatt fekvő háztelkek.

e) A király- és árok-utczák sarkán fekvő Eeinitzféle háznak 
átellenében fekvő Steindlféle ház; —• a Reinitzféle ház a csatorna 
melletti ut homlokzatát képezendi.

Innét a csatorna vonala a kerepesi útig részint üres, részint 
kisebb földszinti házakkal beépített telkeken megy keresztül.

f) A Miksa utcza és kerepesi ut sarkán fekvő telek, melyen a 
mérlegház áll.
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g) A sertéskereskedő és bérkocsis-utczák közt fekvő három 
üres Baumannféle telek.

h) A borjutér ritka és békés-utczák közt fekvő, házakkal be­
épített háromszögletes terület.

i) A  statió-utczában fekvő dohányraktár átellenében fekvő épü­
letek, mely raktár a csatorna melleti ut homlokzataként megmarad.

k) A serfőző utczából a vonalba eső házak.
l) Az üllői laktanya átellenében fekvő épületek; —  a laktanya 

malomutczai homlokzatával, és a malomutcza ugyanezen oldalán 
fekvő házakkal megmaradand.

m) A soroksári ut, hol a csatorna a molnárok és sütők épü­
lete mellett a soroksári Dunaágba torkol, sat.

Ezen bejárás alkalmával meggyőződött a bizottmány arró l:
1) Hogy a csatorna vonala a város legmélyebben fekvő részén 

terveztetvén, —  egy három emeletes és egy két emeletes házon kí­
vül legnagyobb részt üres vagy csak részben és földszintes házakkal 
beépített területen vezettetnék keresztül, minélfogva e vonal az adott 
körülmények közt úgy rövidségét, mint az építési akadályokat te­
kintve legczélszerübbnek és legolcsóbbnak nevezhető.

2) Hogy ezen vonal az utakat és utczákat, —  különösen a 
közlekedés és forgalom főpontjain nagyobbrészt egyenszög alatt vagy 
legalább kedvező irányban vágja át.

3) Hogy a városnak azon mélyen fekvő külső része, — melyen 
át a csatorna vezetendő, jelenleg csak ganéjjal és szeméttel feltöl­
tetik, —  hogy az eddigi eljárás mellett ezen vidék kellő magasságra 
szükséges feltöltése még körülbelül 40 évi időt veend igénybe, —  
hogy tapasztalás szerint az ily növényi s állati származású anyaggal 
foganatosított feltöltés egészségi szempontból felette káros befolyá­
sának a szóban levő mélyebben fekvő városrészek kedvezőtlen egész­
ségi állapota, s az ott nagymértékben dühöngött cholera-járvánv 
pusztító hatásai tulajdonitandók; —  végre, hogy mindezeknél fogva 
a csatorna létesítése ugyan-e vonalon annál kívánatosabb, mivel a 
kiásott földanyaggal a feltöltés rövid idő alatt és a felsorolt bajok

■mellőzésével lesz foganatosítható.
4) Hogy a kitűzött vonalon a tervnek 1865-dik évben történt 

készítése óta annyi építkezés foganatosíttatott, hogy ezen épületek 
kisajátítása könnyen egy millió forintra terjedhető összeggel szapo-
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ritkatja a vállalat költségét, és hogy ennélfogva a vállalat megin­
dítása nemcsak sürgős, de a csatorna létesítésére nézve életkérdés­
nek tekinthető, —  mivel a város kiterjedésének és kiépítésének 
jelenleg tapasztalt haladása mellett, —  a vállalat végrehajtása a 
pénzügyi áldozatok növekedő nagysága által meghiusittathatnék.

Az előrebocsátottaknál fogva a bizottmány a Reitterféle csa­
torna-tervezet és ekként megvizsgálva bejárt vonalát mint minden 
tekintetben előnyöst és a város érdekeivel összhangzót oly megjegy­
zéssel javasolja elfogadtatni, hogy a csatorna által keresztülhasitott 
utczák összeköttetését eszközlendő hidak —  a háboritlan közlekedés 
és forgalom érdekében nemcsak a 8 öles, hanem a hat öles utczák- 
kal szemben a hidak szintén 8 öl szélesre, —  8 ölnél szélesebb 
közlekedési utakon pedig ezeknek szélességéhez mért szélességben 
építtessenek, —  s egyúttal felkéri W alkndt Henrik és Reitter Fe- 
rencz kir. osztálytanácsos urakat, hogy a tervezésben előadottak 
szerint a Reitterféle és csongrádi csatornák összeköttetésének mi- 
módoni legczélszeriibb eszközlésére, s e fontos kérdésnek a város és 
két fontos vállalat érdekében leendő megoldására a megkívántaié 
terveket elkészíttetni és előterjeszteni szíveskedjenek.

Végre a jelenlévő vállalkozók arra szólittattak f e l , hogy a 
csatorna vonalába eső telkekről és épületekről azoknak számát, 
területét és az épületek minőségét kitüntető jegyzéket készíttetvén, 
ezen kimutatást további tárgyalás és intézkedhetés czéljáhól ter- 
jeszszék elő.

Jegyzé :
Andreánszky Zsiga, s. k.

a lje g y z ő .

Szentkirályi Mór, s. k.
fő p o lg á rm e ste r  m in t elnök .

Wallandt Henrik, s. k.
oszt. ta n á csos .

Thanhoffer Pál, s. k.
b izo ttm á n y i tag .

Beliczay Imre, s. k.
Diescher József, s. k.

főü g yész .

Treuszner József, s. k.

ösengey Endre, s. k.

Szumrák Pál, s. k.
főm érn ök .

Reitter Ferencz, s. k.
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