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ELOSZO,

Az ,alfoldi vasuat” tervezdi, e palya kiindulasi pontjaul Nagy-
varadot tlizték ki, s Békés , Csongrad és Bacsmegyén at akarjak azt a
Dunéhoz, és azon tul az adriai tengerhez Filméba vezetni.

E feladat megoldasaval egy Pesten székel§ allandé bizottmany van
felruhdzva, melynek teend6i kozé tartozott egyebek kozt az is, hogy ,az
illeté vidékek termelésér6l és forgalmardl adatokat gydjtson, s ez Ugyet
tanulmanyozza és tanulméanyoztassa.“

A bizottmany az érdeklett helyek beutazasara , s kereskedési forgal-
muk kupuhatolasara engem kildott Ki.

Tanulméanyaimnak az egész vonalt illet6 eredményét ,A z AIfold
és Fiume" czim alatt veszi a t. kozénség, Bajara vonatkoz6 részét
pedig, a kdvetkez6 lapokon nyujtom az olvasénak.

De miel6tt e varos ipar- és kereskedési mozgalmanak el6adasahoz
fognék egy kotelességet kell lerénom. S ez, — kdszdnet azon érdemes férfiak
irant, kik az adatok gy(jtésének faradsagos és kellemetlen munkajaban,
s ez emlékirat létrehozasaban a legnagyobb készséggel kozremikodtek.
Mikosevics Alajos varosi f6éjegyz6 ar, és keresked6 Reieh
Janos 0r irant pedig, kik annyiszor alkalmatlankod6 kérdezoskddéseimre,
mindenkor a legbuzgébb készséggel keresték ossze és kozlék velem a kivant
adatokat, kulonods elismerésemet is koteles vagyok Kkifejezni.

Annyi eléitélettel, rovidlaté elfogultsaggal és kozonynyel talalkoz-
tam néhol utamban , hogy lehetetlen a dicséretes Kkivételek kozt meg
nem emlitenem Bajat, melynek érdemes f6biraja és tanéacsa, va-
lamint lelkes intelligentidja és felvilAgosult keresked§i
testuleté, czélom elérését (mely varosuk javaval azonos), mindenkép
igyekeztek el6mozditani.

Fogadjak mindannyian legszivesebb kdszénetemet.

Sz. K






Baja mar rég id6tél fogva igen tekintélyes helyet foglal
el el6kelébb kereskedelmi vérosaink sordban. Ez allasat leg-
nagyobb részben szerencsés fekvésének koszoni. Bal partjara
helyezve a Dunanak, melyb8l egy hajokkal tébbnyire jarhaté
ag, a Sugovicza, bekanyarodik egészen a varos piaczara, négy
nevezetesebb megyének, Bacs, Pest, Tolna és Baranyanak, to-
vabba a Kunsagnak egybe szégellésénél, maga a természet tette
egy gazdag kérnyék szerencsés kozpontjava, termékeinek gyul-
helyévé, s artinak legalkalmasabb piaczava.

Fényes, Magyarorszag leirdsaban gy emlékezik réla, mint
a melynek iparosai, mar az id6ben is (1847) képesek voltak, a
vidék nagy részét készitményeikkel ellatni. V&sérait nevezete-
seknek , s Kivalt a sertésre és marhara nézve hireseknek, pesti
és bécsi kereskeddk altal is latogatottaknak mondja. De legna-
gyobb tekintetet érdemel szerinte gabonakereskedése, mely
éven &t tobb szaz hajot indit el innen buzaval, zabbal és kuko-
riczaval. Kiemeli ezen fellil a baranyai borokkal, sarkdzi faval,
gyapjuval, bérrel folytatott kereskedését. Sertés vasarait az
orszaghan az elsb6k kozé sorozza, s megjegyzésre mélténak
tartja, hogy a komdaromiaknak fa-rakoddé helyeik vannak itt,
melyekrdl terjedelmes Uzletet folytatnak a tajékkal.



Az orszagos magyar gazdasagi egyesulet, akozelebbi évek-
ben, a hazai f6bb terményekre nézve tajékozni akarvan magat
az irant: melyik hol szokott leginkdbb a kulfoldi kereskedés
szamara dsszehalmoztatni ? Loényay Menyhért, Galgoczy Karoly,
Kaucz Gyula és Kdnek Sandor urak, Kkiket e részben véleményt
adni felkért az egyesiilet, osztalyozvan hazai piaczainkat, Bajat
ugy jeldlték ki, mint a gabona félék és hizott sertés egyik f6
gydlhelyét.

A pécs-kanizsai fasut Ggyében nem rég egy emlékirat je-
lent meg, (Denkschrift iiber die Nothwendigkeit einer Eisen-
bahnverbindung zwischen Flnfkirchen und Kanizsa-Kottori.
Wien, 1862.) mely szintén Ggy emliti Bajat, mint a magyar
gabona legfontosabb piaczat, s e czikkb6él évenkint innen
elszallitni  szokott mennyiséget, masfél milli6 mérén felll
becsiili.

A pesti kereskedelmi és iparkamara 1857 — 59-diki jelen-
tésében a gabonakereskedésrél szdlva, a legfébb rakodd helynek
Bajat tartja, utdna sorozza Szegedet és a tobbi folyamparti
varosokat; kulonosen kiemeli pedig a zabra nézve, melynek
legfontosabb piaczat ide teszi.

A temesvari ipar- és kereskedelmi kamara végre, egyik
folterjesztésében igy sz6l: ,Baja, melyet marhaval, mindenféle
gabondval, borral, palinkaval, épuletfaval, kenderrel, mézzel,
faggyuval, bérrel és sok mas egyébbel nagyban (izétt kereske-
dése miatt, mar egy szazad el6tt kis Pestnek neveztek el, min-
denek folott azt sirgeti, hogy a Dunanak marmar Kiszaradd —
Sugoviczanak nevezett — daga, hajézhaté allapotban tartassak;
mert ha a varos ezt elveszti: elveszett kereskedelmi fontossaga
is.“ Annalfogva a kormany figyelmét e koérilményre félhivan,
ezen Ggy sem sok koltségbe kertld o6hajtasnak teljesitését, a
Baja kereskedelmi fontossagat teljesen érz6 kamara, a legmele-
gebben ajanlja stb.
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Megérdemli tehat a hely, melynek jelent6sségét annyi ille-
tékes tekintély vallja, hogy viszonyaival kozelebbrél is megis-
merkedjlnk.

Avéroshataranak kiterjedését Fényes 12,871 ma-
gyar holdra teszi, melyb6l Grbéri szantoféldnek szamit 2772 hol-
dat, rétnek 1388 holdat, j0 legelének 1160 holdat, homokos leg-
elének 2330 holdat, sz6l6s kertnek2822 holdat, erdének 1504
holdat, utnak 260 holdat, mocsarnak 98 holdat végre uradalmi
foldnek 37-tét. Bauer, egykori megyei mérngk félvétele szerint,
9653, 1600 O 6les holdnak van irva az egész hatarteriilet, a leg-
Ujabban nyert hatésagi adatok azonban 13,600 holdra teszik azt.

Lakosainak szama, jelenleg haladjaa 20,000-et. Az
1857-diki népszamlalas taldlt: 35 lelkészt, 128 hivatalnokot,
55 katonat, 68 movészt és tudost, 18 Ugyvédet, 31 egészség-
ugyi személyt, 229 foldbirtokost, 175 haz- és tékevagyon utan
él6t, 987 gyarost és iparost, 309 keresked6t, 251 hajost, 512
gazdasagi segédmunkast, 1222 iparossegédet, 233 kereskedd-
segédet, 811 szolgat, 1657 napszamost, 258 egyéb 14 éven
feluli férfit, s 10,652 asszonyt és gyermeket.

A hazak szdma 2400, az lres hazhelyeké 300.

Allatokbdl volt az 1857-ki 8sszeiras szerint: 23 mén,
255 kancza, 767 heréit, 95 csikd, 2 dszvér, 6 bika, 975 tehén, 204
okor, 641 borja, 19 szamar, 5661 juh, 46 kecske, 2004 sertés.



Ez adatok els6 tekintetre mutatjak, hogy a forgalom azon
hatalmas hullamzéasa, mely Bajarél arad szét, nem e hely forra-
saibol veszi eredetét és taplalékat.

Hatara sokkal kisebb, sem hogy mez6gazdasdganak va-
lami kiilénds salyt tulajdonithatnank. A lakossag is legkevéshhé
foglalkozik a foldmiveléssel, mert a mint lattuk, a 20,000-b6l
mindéssze 741 foldbirtokos és gazdasadgi segédmunkas akad.
Sajat mezei terményeivel tehat nem csak nem szerepel a keres-
kedéshen, s6t belsziikségletét is legnagyobb részben idegen ga-
bonéval kell fedeznie.

Ipara mar jelentékenyebb. Csizmadidi, szlicsei, sz(irszabdi,
mar 20 év el6tt terjedelmes Uzletet folytattak a vidéken. A fen-
tebbi adatok egybeallitdsakor pedig haromszorosan meghaladta
az iparosok szama a foldmiveldkét, mert 2209-en voltak, mely
szdm, az 1860. majus elsdjén élethe Iépett iparrend folytan,
még 127-tel novekedett. Van koztbk: mészéros, fésls, takacs,
fazekas, timar, czipész, németszabd, kapczakotd, koteles, csiz-
madia, szijgyartd, gombkdts, németszlics, borbély, bognéar és
kovécs, magyarszics, bocskoros, kém(ves és acs, molnar, kalapos,
hentes, haldsz, lakatos, kadar, pinczér, magyarszabd, asztalos,
slit6, szappanos, mézeskalacsos, badogos, rézmdives, kényvkotd,
kosarfono, Uveges, festd, karpitos, késes, képarulo és tarisz-
nyas-czéh.

A gyéaripart képviseli: 1 serf6z6,3 szeszgyar, 103 du-
nai- és 2 gézmalom, melyek egyike, a Yalentin-féle 4 kére, napon-
kint 200 mazsat, a masik Eckert Hitl-féle 5 kére, naponkint
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250 mazsat dolgoz fel, nyolcz féle lisztet, s a kett§ egyltt
éven 4t 160,000 mazsat képes elballitani. Van végre mészégetd
és kofarago telep, tégla és cserépgyar.

A legjelentékenyebb azonban Bajanak kereskedése,
melylyelmar 1857-ben mintegy 800 egyén foglalkozott, kikhez
kell vennink a harmadfélezer napszamos és szolga nagyobb
részét is. Van pedig fliszerarus 20, vasarus 6, rofés keresked6
22, norinbergi 20, vegyes 450, borkereskedd nagyobb 17, ki-
sebb 33, fakereskedd 38, gabonakereskedd 53, vendéglés 90.

A Kkereskedés tere: a heti piaczok, melyek szerdan és
szombaton, tovabba az orszagos vasarok, melyek évenkint 4 izben
tartatnak, és végre a Duna, melyen egész esztendén &t foly a
ki- és beszallitas, evez6s és gézhajokon egyarant.

A heti és orszagos véasarokat a megyebelieken kivul lato-
gatjdk Pest, Tolna, Baranya, Torontéal, Bihar, Veszprém, So-
mogy, Fehér és Csongrad megyék, tovabba a Jaszsag és Kunsag
lakossaga. Egy giaczon megfordul 2000— 2500, egy-egy or-
szagos sokadalmon 60— 100,000 egyén; és éven at kozel
1.000,000 kocsi. A kovezetvdm haszonbére ugyanis 18,000
irt, s mivel a tariffa szerint egy kocsitél 2 kr fizetend§ : hogy
a haszonbéri 6sszeg Kkijojjén, méar 900,000 vidéki kocsinak kell
bejéni Bajara; s fel sem lehetvén tenni, hogy a bérlének leg-
alabb egy par ezer forint haszna ne legyen rajta, mar ennek
kinyerése is foltételez 100,000 kocsit. Ugy hogy az osszes
szekérforgalom bizonyosan inkabb felil van az egy millién,
mint aldl.

A hajozési forgalom szolgdlatdra 27 nagy tolgy- és 33
lagyfa hajo all, melyeken kivil még mas folyamparti helyekrél,
jelesen Szeged- és Gy6rbdl is jelennek meg hajok Baja alatt.
G0oz6s6k fel- és lefelé jartukban mindennap kdtnek ki partjan, s
tetemes részt vesznek Ggy a teher-, mint a személyszallitasban.



A mimar akereskedés targyait és terjedelmét illeti:

Itt eldszor is a bajai piacz legfontosabb aruczikkérél a gabo-
narol kell szélnunk. E részben, mint az imént emlitok, maga Baja
semmit sem juttat a forgalomnak, s valamint ataldban egész ke-
reskedése atmeneti (transito): gy a gabonat is egy terjedelmes
kornyék hordja partjaira, viszont nagy vidék oda jar sziikségle-
tét fedezni; mig a tavolabbi czélpontokhoz jaré kereskedés,
szintén nevezetes Osszegeket gydijt dssze és szallit tova rakté-
raibol.

A véarosnak mar épilésénél is a gabonakereskedés volt a
fdszempont. A 2400 héaznak majd mindegyike egyszersmind
magtar; ugy hogy, nem jelenhet meg a piaczon annyi gabona,
mennyi el nem kelés esetében, vagy nem rigtoni szallitasra va-
séroltatvan dssze, a legalkalmasabb raktarakra ne talaljon.

Es valdban, ez legfébb sziikség olyan helyen, hol oly nagy
mennyiségben fordul meg a gabona az arutéren, mint rendesen
Bajan szokott. Evi forgalma irant eddig csak hozzavetd ada-
tok kerlltek a kozonség elé. Annyit tudtunk rdla hogy ,elsé
rendi® gabonapiacz, a Kkivitel ,legfontosabb rakodéhelye®
az orszaghan. De hogy kereskedési mozgalma mily hatarok ko-
z06tt szokott hulldmzani: arrél biztos adataink nem voltak.

A temesvéri keresk. kamara 1854-r6l sz0l6 kimutatésa-
ban, a gabona forgalmat kdzel egy milli6 mérére teszi.
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1859-r6l piaczi tuddsitas fekszik elsttunk, mely azCf,
gabonaizletét targyalvan, a raktarakbdl hajokon elszallitott k-
lonféle gabonat feldl becsuli egy milli6 mérén.

E lapok elején emlitett német répirat szerint, az évi ga-
bonaszallitmany ,gyakran meghaladja a méasfél milli6 mérdt,*
a mi legnjabb adataink szerint pedig a 2 millidt is.

Bajarol a széllitds tébb irdnyban torténik. Zombor, Sza-
badka, Kunsag, Pest, Tolna, Baranya és Eszék, a legf6bb pon-
tok, melyekrdl veszi, s melyekhez szét kuldi &ruit. E 7 irany-
bl némi szabatossaggal csak egyetlen egyet dsmeriink, a Du-
nan félfelé (Pest és illetleg Gy6rnek) vonuld széllitmanyok
utjat és terjedelmét. Egyedll ezdton ugyanis, 1861-ben, szinte
egy milli6 mér gabona ment ki Bajarol, és pedig

g6zhajokra 6ntve......ccoceeeeerinnnnn, 33,720 mérd
, zsadkokban..........o.oeo 36,036

evezGshajokon Pestre.......cccccoee.... 218,323
" Gy6rnek . . . . 694,782

Hogy a megeléz6 év szallitmanyanak ugyanez iranyban,
még tobbnek kellett lenni: megtetszik onnan, hogy mig 1861-
ben g6zosokkel 69,756 mér6t szallitott el, 1860-ban csaknem
kétannyit, 127,780 mér6t rakott fel. Mit vitt ki ugyanez év-
ben evez6s hajokon ? nincs réla tudomasunk, de ismerve a ha-
jézas viszonyait, batran feltehetjik, hogy ily mddon szallitott
gabondja is tetemesen feliil malta az utana kovetkezett 6v szal-
litmanyat.

Ha méar a hétb6l csak egy ismert irany is, bar a legfor-
galmasabb, egy milli6 mérényi exportot mutat: bizonyara fel-
tehetjilk, hogy az alsé Dunéra, illetéleg a Szavara és Kulpéra
torténé szallitasok, valamint a tengelyen kozlekedés ot fébb
vonalan, tehat dsszesen a hat irdnyban, ismét elmegy annyi ga-
bona, mint az elél emlitett egy vonalon a felsé Dunéra.



Bajanak forgalmi terllete, vagyis a terményeikkel pia-
czéra jaro, s szukségleteiket onnan fedezé kozségek és pusz-
tak hataréanak osszes Kkiterjedése kézel 900,000 holdat la-
kossdga 440,000-et tesz. A vidékét alkotd helyek: Vaskut,
Bathinonostor, Csataalja, Baracska, Dauto, Szantéva, Bé-
reg, Kollut, Gara, Gakova, Csavoly, Bikity, Rigyicza, Kru-
sevlya, Sztanisics , Katymar, Borsod, Szentivdn, Tatahaza,
Mélykat, Almés, Kunbaja, Madaras, Bajmok, Jankovécz,
Szabadka, Szivacz, Topolya, Bajsa, Hegyes, Szeghegy, Fe-
ketehegy , Csantavér, Pacsér, Omorovicza, Nemes. Militics, Cso-
noplya, Ujvidék, Zombor, Apatin, Kelebia, Kisszallas, Rasz-
tina, Rém, Dzsida, Borota, Tindjards, Mateovits, Szentistvan,
Sukoésd, Nadudvar, Hajos, Miske, Csaszartoltés, Csanad, Kalo-
csa, Szeremle, Lak, Usz6d, Benedek, Foktli, Batya, Dusnok,
Faisz, BogyiszIld, Zimony, Eszék;, — megjegyezvén, miszerint
a Szivacztél Csonoplydig emlitett 10 hely, csak olyankor lato-
gatja a bajai piaczot, midén a Ferenczcsatorna, a viz csekély
volta miatt nem hajozhat6. Arra nem sziikség figyelmeztetniink
az olvasot, mert kétség kivil magatdl is észrevette, hogy a Duna
jobb parti vidéke nincs ide foglalva; holott, mint alabb latand-
juk, ez is nem megvetendd szerepetvisz piaczunk forgalméban.

A megnevezett helyek gabonaszéllitmanya, a kezinknél
lévG részletes jegyzék hiteles kimutatdsa szerint, 2.115,500 m.
mindenféle gabonadbdl &ll; a mi, — ha igaz mit Palugyay Sze-
gedrél mond, hogy ennek évi gabonaforgalma harmadfél millio
mérdre tehet6, s ha all az, a mit a budapesti kereskedelmi és
iparkamara egyik évi jelentésében olvasunk, hogy Szeged, ga-
bonakereskedés tekintetében utdna all Bajdnak: — bizonyéra
nem latszik tulzottnak.

Egyebekben, a piaczi mozgalomrol egybeallitott hivatalos
tablazat nyoméan, a kovetkezd czikkek, az aldbbi mennyiségben
fordulnak meg éven at Bajan:



[1SZt 265,000 mézsa
fozelék és zoldség-nemiek . . . 128,300

hiivelyes vetemény...........ccvve... 30,040 y
dOhANY ., 8,600
KENABr . oo, 5,940
gyumoles......ooo 36,500
kukoriczahaj......cccccuvvvvvvvininnninn., 8,600
GYAPJU e, 13,200
nyers bOr...........occoee, 14,500
faggyl ., 9,469
M B Z oo, 1,150
VIASZ i, 300
Lo T O U 15,782
FONQY i 62,420
FUSZET 52,495
norinbergi aru . . . . . . 15,585
kikészitett b 6 r ....oovevn, 7,210
VoA S ottt 38,523
KEzm UVeK oo 37,735
olajo, 3,350
0lajpogacsa...ccccocveeeiiiiiiinnnnnn. 23,600
TAZiTa. e 760,000

éplilet- 6s gyarifa meg malomké . 146,000
bodnar- és pintérfa, hazi és gaz-
dasagi faeszkézok . . . . 38,000

MESZKEG oo, 130,000
termeéskl. .oooo v, 275,000
tégla €s CSEerép oo, 184,000
italnemiek......oooocoeiiiiiinn, 300,000
S Z RS Z it 15,680
OEPEK 1,690

koteles munka.....cooccovvvvveennennn. 3,220
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S 0 i 285,000 mazsa
L4 | T 430,000
szarvasmarha és 10 ................... 46,968
juh és sertés.........ccoovvvvvvvnnnnnnnn, 22,535
baromfi és t0jasS.......cccooiiiiinnn. 36,000
SZaPPaN . .- e 10,500

A fontebb el@sorolt helyekrdl keriild mind e czikkek,
szerint, a gabonaval egyutt, 5,578,392 mazsa évi forgalmat
mutatnak ki.

Ezenfeltil Tolnamegye alsé része Szegszardtdl kezdve, a
volgységi jaras, borait és egyéb &ruczikkeit Bajara szokta leg-
inkdbb hordani, gabonabeli és mas nem( szlikségeit pedig en-
nek piaczardi latja el. Hiteles kimutatas szerint, évenkint 120
ezer aké bort és palinkat s 100,000 mazsara rugé egyéb ter-
mesztményt visznek Tolnébdl Baranyabdl Bajéara, innen viszont
60— 70,000 mazsa kilonféle arat és gabonat széllitanak oda
altal. Csak maga Bataszék 45,000 akdé bort hoz évenkint e
piaczra; pedig midta a Sarviz nem foly alatta, igen meg van
nehezitve a kozlekedés; mert Bata felé s két dunai réven at,
j6 nagyot kell kertilni mig a bajai oldalra jut a fuvar. Ellenben,
mig a Sarviz Bataszék alatt folyt, s e varos vala a vidék bor-
kereskedésének kozpontja: vizen vihették ki a szallitmanyt a
nagy Dunara, és igy egész Bajaig hajon kényelmesebben s ol-
csObban, tehat tdmegesebben is tortént a szallitds mint most.

Mennyire nélkilozhetlen piacza e vidéknek Baja, Kitlinik
magabdl azon kériilménybdl, hogy oly kevéssé kedvez§ kdzleke-
dési viszonyok kozt is, minta jelenlegiek, kénytelen a termeszt§
barmily keservesen is folkeresni, mert termékeinek ott kap leg-
kozelebb és legbizonyosabban vev6t, s mert onnan szerezheti
meg legjutanyosabban és legnagyobb mennyiségben, a mire
sziksége van. Ebbdl egyszersmind kovetkeztetni lehet, mily
aranyban névekednék, s mennyivel nagyobb lenne id6vel a ke-
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reskedelmi forgalom, ha e kérnyéknek alkalmas utjai volnanak
Baja félé.

Azonban, minthogy a fontebbi szamok magukban még csak
terjedelmét mutatjak az uzletnek, de mozgasardl és iranyarol felvi-
lagositast nem nyljtanak, nekiink pedig czélunkra tartozik ezt is
bévebben megismerni, kdzelebbrél kell vetnink egy tekintetet
arra: mi, honnan j6, vagy merre vitetik el, és milyen meny-
nyiségben ?

Baja.
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A szemes gabona mindazon helyekr6l kerul Bajara,
melyeket fontebb e varos forgalmi vidékének korvonalozésanal
egyenként megneveztiink, — kivéve Ujvidék, Zombor, Apatin,
Kelebia, Rasztina, Kisszallas, Lak, Usz6d, Benedek, Foktd,
Batya, Dusnok, Faisz, Bogyiszl6, Zimony- és Eszéket, melyek
nyers gabonat nem széllitnak a bajai piaczra.

Innen aztan, részint Pestre és Gy6rbe, részint Horvator-
szdg és a tenger felé szallittatik, még pedig jobbara nem
Eszéknek, hanem folfelé Tétényig hajéval, onnan tovébb vas-
palyan. Tovabba az egész hajézasi idény alatt folyvast viszik a
gabonat a dunéntuli vidékekre, Bataszék- és kornyékére, s
egész Baranyamegyébe. E czélra rendszerint harom lagyfa hajé
jar, melyek kozul egy-egy, minden heti piacz alkalméaval elvisz
0t — hatszaz mér6t. Tolna vidékére a Dunan, Szegszardra a
Sarvizén, szintén minden heti vasar alkalméval elszalltnak
harom-négyszaz mérét.

2.

Azon lisztet mely a bajai forgalomban 265,000 ma-
zsaval szerepel, a helybeli dunai és gézmalmokon Kivil Kis-
szallas és Rasztina g6zgépei 6rlik; a legnagyobb részt maga
Baja allitja, a tobbit pedig a most nevezett két hely. Zimony,
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Pancsova és Eszék felé megy bel6le mintegy 30,000 m. Ba-
ranya-, Tolna- és Somogymegyékbe, tengelyen és nagy koltség-
gel vitetik 80,000 m. A Kunsdgba 20,000 m. Szabadka felé
ugyanannyi. Az ezenfelil maradd mennyiséget a helybeli fo-
gyasztas és a kozelebbi kdrnyék emésztik fel.

3.

A 30,000 maéazsanyi hivelyes vetemény Vaskut, Bath-
monostor, Baracska, Csataalja, Dauto, Szantéva, Béreg, Kollut,
Gtara, Gakova, Csavoly, Bikity, Eigyicza, Krusevlya, Sztanisits,
Katymar, Borsod, Szentivan, Tatahaz, Mélykat, Almés, Kun-
baja, Madaras, Bajmok, Jankovacz, Szabadka, Szentistvan, Su- .
kosd, Nadudvar, Hajos, Miske, Csaszartoltés, Csanad, Kalocsa,
Szeremle, Lak, Uszod, Benedek, Foktii, Batya, Dusnok, Faisz,
Bogyiszl6 és Zimony allitjak Ki.

Viszik pedig Szabadka vidékére, sdt tavolabbi helyekre is,
a babot, kasat, lencsét, borsét kuléndsen a tuldunai vidékekre,
f6leg Zimony és Pancsova kdrnyékére.

4.

A f6zelék és zoldség nemitekb8l piaczunkon megfordalé
128,000 m. szintén az imént eldsorolt helyekrdl kertl Ki.
S a helyi fogyasztason feltil maradé mennyiség a kérnyékre vi-
tetik szét, a kaposzta kivalt a Dunan tal Pécsre és kornyékére,
Baranya és Pest megyébe.

5.

A gyapjut és nyershort az egész forgalmi vidék adja,
Apatin, Kelebia, Rasztina , Kisszallas, Rém, Dzsida, Borota,
Tino6jaras, Mateovits, Faisz Bogyiszl6, Benedek, Foktl és Zi-
mony Kivételével.

Az egész 27,000 m. mennyiség a Dunan széllittatik Pest

felé és félebb.
2*



6.

Ugyancsak a fontebbi helyekrél egybe gydilé 9000 m.
faggyiit a helybeli szappanosok dolgozzak fel, s Tolna, Baranya
és Pest megyékbe szallitjak el.

7

A kozel 6000 mazsényi kendert Apatin, Grékova, Ri-
gyicza, dara, Vaskut, Kunbaja, Katymar, Mélykat, Szentivan,
C,savoly, Szeghegy, Dauto, Csataalja, Baracska, B&thmonostor,
Szantova, Kollut, Béreg, Sztanisits, Krusevlya, Jankovécz,
Kalocsa, Hajos és nehany més pestmegyei helység szolgaltatja.

Baja dolgozza fel mind, sanagyobb rész adunai hajozéasnal,
mintegy 2000 mézsa pedig a Szavan és Dravan hasznaltatik el.

8.

Az (sszes doh&nymennyiséget eddig joforméan Zombor
egyedll szallitotta ide mint kdzpontba, s a helybeli és kdrnyé-
ken levd Kiskeresked6k hordtak szét &rulni.

9.
A Zimonybol, Eszékrél és Ujvidékrsl kerils 1300
mézsa méz és viasz, Bajan dolgoztatik fel s a megye északi
részébe és a Kunsag felé vitetik ki.

10.

A 15,000 mézsa tollat és 62,000 méazsa rongyot,
az egész forgalmi vidék tertlete hordja egybe, s mind a kettd
a Dunan folfelé széllittatik. A rongykereskedés, miként azt
a szamok Ggy is mutatjdk, nagyban megy; itt valasztjak el és
osztalyozzédk az &rut, s feldolgozas végett tomegesen viszik a
felvidék gyaraiba.

11.

A fliszer- nurnbergi- és kézm(-aruk, a kikészitett bor

és vas félék, felllrél hozatnak ide, a vas leginkabb Stajer-
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orszaghol, s mind ez jobbara a Dunan érkezik, s innen messze
kdrnyékre tobbnyire tengelyen széllittatik szét.
12,

A szeszt Baja, Kelebia, Kisszallas és Basztina allit-
jak el6. Egy része helyben fogy el, mas részét a felsd vidékre
szallitjak, de a legjelentékenyebb mennyiség, a Kunsag szdméara
vitetik el.

13.
Olajat csak Baja és Kisszallas készit, s vizen kuldi folfelé.

14.

A gépek felulrél hozatnak, s Halas, Szabadka és Zom-
bor iranyaban tengelyen szallittatnak tovabb.

15.

Bor, palinka és sor, Baranya, Tolna és Pestmegyéhdl
j6, avizig tengelyen, aztan hajon, innen pedig szerte a megyébe
s a Bansagha 150,000 mézsa, Kunsagba 50,000 mézsa, Sza-
badka felé ugyanennyi szallittatvan el, a tébbi a helybeli fo-
gyasztésra itt marad.

16.

A 285,000 mézsa s6 Mohécs, Szeged és Pest feldl
Szolnokon &t roppant keruldvel érkezik; innét tengelyen szél-
litja el a kornyék lakossaga.

17.

A készenet Baranya, jelesen a pécsi banydk szolgél-
tatjdk, s Kisszallds és Jankovacz vidékére 50,000 mazsat,
Szabadkanak ugyanennyit, a Kunsagba 20,000 mazsat szallt-
nak el.

18.

TGzifajat a dunamelléki erdékbél kapja a vidék, a

bajai raktarbol Pest felé a Dunan visznek mintegy 20,000 élet;
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Kunbaja, Kasztina és Kelebia kornyékére tengelyen 10,000
olet, Szabadkanak 5000 olet.

19.

A malomkd, épllet- és gyarifa mintegy 200,000
frtot képvisel a bajai piacz Uzletében. Ennek % helyben hasz-
naltatik fol, 38 Szabadka és Halas felé, % atmegy Baranyaba,
ugyanennyi a Dunan lefelé. A malomkovek csaknem az egész
Béacsmegye és Kunsag széraz- és szélmalmai szdmara ide jonek,
s a mintegy 600 mazsa kdszérlikGvel egyitt, innen szallittatnak
tengelyen, rendeltetésiik helyére.

20.

A 270,000 mazsa terméskd, utczakbvezésre, és a vidéki
hasznélatra, nagyobb részt Baranyabdl, jelesen a mohdcsi- és
szabari k8banyakbdl hozatik. A 130,000 méazsa mészk8 Piszké-
rél hajon j6 Bajara, s itt kiégettetvén, a helyi szukséglet fede-
zése utan fenmaradé 100,000 mazsa, tengelyen szallittatik
Szabadka és Halas kornyékére.

21,

Szarvasmarha, az ennek tenyésztését nagyban (iz6 Kun-
s4g és Szabadka vidékérdl hajtatik ide, itt a szesz és sérgyaraknal
meghizlalt rész felfelé indittatik. A mi olyan allapotba j6 ide,
hogy tovabbi tartds nélkul levaghatdé, annak nagy része Pest
felé, tovabba Tolna, Baranya és Veszprém megyékbe széllitta-
tik el, hovd gazdasadgi €és igavond jészagot kilondsen nagy
szammal visznek at.

22.

A sertést és baromfit a kézel vidék hajtja Bajara, s
innen tébbnyire folfelé, a Dunan viszik el, egy részét az apro-
jészagnak Baranyaba is.
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23.

Gyumolcs, s e kozt fékép az alma, gesztenye, stb.
Szlavoniabol és Baranyabdl j6 ide, innen pedig leginkdbb a
Kunségba és Szabadka felé széllittatik el.

24.
A tégla és cserép, mind Baja kemenczéiben égettetik,

melyekb8l a helyi sziikséglettél felmaradé mennyisége, a kozel
vidék hordja szét éplileteihez.

25.

A horddé-donga, abroncs, pintérfa, hazi és gazdasagi
faedények és eszkdzok leginkabb tengelyen érkeznek Baranyé-
bol és Tolnabdl, innén szintén kocsikon szallittatnak Kunsag és
Szabadka felé.

26.
A Bajan és koérnyékén gyartott olajpogacsat tobbnyire
Baranya és Tolna széllitja el.

27.

Kukoriczahéjat leginkdbb Jankovacz, Mélykut, és Sza-
badka hoz ide, hogy innen hajékon vitessék tovabb az illeté
gyarakba.

28.

A szappant Szeged és Szabadka széllitja az orszagos
és heti vasarokra, honnan a vidéken kivil a dunantali rész is
tetemes mennyiséget visz szét hazi szlikségeire.



Els6 tekintetre talan agy latszik, hogy midén egy véa-
ros iparos és kereskedelmi tevékenységét akarjuk rajzolni, az
egyesuletek és intézetek nem tartoznak szorosan azon térhez,
melyet megjarni feladatunkka tettik. Azonban ha fontoléra
vesszlik, hogy az egyesilés ¢szténe, mindig a népesseg életreva'
losdganak bizonysaga, mert azt tandsitja, hogy a tarsadalmi
élet fogyatkozésait tisztan latja, s a tokélyesulés és jollét felé
térekedni, meg van benne a kell§ hajlam és erély, melyek
a kereskedés terén is mind igen lényeges factorok: be fog-
juk latni, hogy az egyesileti szellem és intézetek hianya,
egyszersmind az életképesség hianya, s minél nagyobb szammal
vannak valahol a kézjot barmely aton eldmozditni alakulit tar-
sulatok : anndl ink&bb bizhatunk azon hely jovéjében, mert az
egyesuletek kétségtelen jelei annak, hogy a népben a fejlodés
szilkséges elemei kelld mértékben megvannak.

S hogy Bajanak e szempontbdl is szép jovot igérhetink:
a kdvetkezékbdl azonnal meglatszik.

Lévészegylet tobb mint folszdzad el6tt alakuit e va-
roshan, s 1856-ban szézon feliili rendes, majd masfél széaz
tiszteletbeli tagot szamlalt. Tolt sajat 16voldéje, mely egy kert-
b6l és ahoz tartozd épiletekbdl allott, s az évi jarulékokbdl tar-
tatott fen.



25

Els6 temetkezd egylete 1846-ban jott létre, 800
egyén van altala biztositva, az els6 osztalybeliek 45 irttal, a
masodik osztalyuak 35 irttal, a harmadik 24 irttal, melyhez
mindegyik osztalynal még 12 irt 30 kr temetési kéltség jarul.
Mar 1856-ban 887 irt tartalék tékéje volt, ingd vagyona 4893
irt értéket tett, s azon évben 1349 irt 23 krt fizetett ki.

Méasodik hasonlé egylet még ugyanazon évben
alakuit melyben az els6, szintén 800 egyént biztosit 60-t6l
100 irtig, ezen felul 18 irt temetési koltséget &d. Tartalék-
tékéje 1856-ban 10,700 irt volt, s azon évben 1869 irt 52 krt
fizetett ki.

Harmadik egylet hasonld feladattal ugyancsak 800
egyén biztositasara 1853-ban alakult, s 1856-ban 5552 irt
57 krt ér6 vagyona volt.

Tidegylet 1853-ban létesilt 24 rendes és 10 tiszteleti
taggal. Yolt 1856-ban sajat haza és mintegy 2000 irt éré
ingd vagyona, jovedelmét bolcséde és kisdedovd intézet allita-
sara szanta.

Takarékpénztéara 1848-ban alakuait 40,000 irttéké-
vel, mely 400 részvényre oszlott fel. 1856-ban Gsszes vagyona
58,000 irt kérdi allott. Kolcsoneit realhypothékara adja 5%
kamattal, valtora 6% mellett, kézi zalogra szintén kélcsonoz.

Casindja 1830 ota all, kérllbelil 200 tagja van.

Kereskedelmi gyuldéjét 1857-ben erdsitette meg
a helytartésag, tagjai szdma haladja a szazat. Czélja a piaczi és
egyéb Uzletbe rendet hozni be, a termesztd és vevl kozonségnek
alkalmat szolgaltatni solid adasvételek kdtésére, az ardczikkek
arat jegyzékelni, kereskedelmi statistikai adatokat gydjteni
s ezekkel a kereskedelmi kamardnak és hatdésagoknak szol-
galni. E mellett a tarsas élvezetek sem hanyagoltatnak el, s a
tagok ellatvdk egy casind minden kényelmeivel.
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A kereskedés el6mozditdsara szolgalnak még harom &ru-
szallitd intézet, kilencz biztositd Ggynokség, atavirda és posta-
hivatal.

Van tovabba itt egy szegények intézete, 1797 O6tabetegek
kérhaza 45,000 frt alapt6kével, nyilvanos ménintézet 108 léra,
fégymnasium 400 tanuldval, 5 magan-neveldintézet, négy ren-
des és kilon két kilvarosi, azon felul egy 4 osztalyd izraelita
normaliskola, 5 plébania, szentferenczi zarda, s egy konyv- és
kényomda.

Hény 20,000 lakosu véros van hazdnkban, mely a tar-
sadalmi téren ennyi erélyt és tevékenységet, s a kézmivel6dés
és jotékonysagnak hozott ennyi aldozatot tudna felmutatni ?

Valéban mar maga az a sok jo elem, mely a most elsorolt
intézeteket és egyesiileteket létre hoz4, nagy életre valdsagrol
tanuskodik, s magaban is képes biztositani Bajanak azon fejl6-
dést, melynek lehet6 legmagasabb fokat, szerencsés geogréfiai
fekvése is oly nagy mértékben segit elérnie.



YI.

A kozlekedési eszkbzok nagy szdma és j6 karban léte,
szintén egyik hatalmas tényez6 a kereskedelem élénksége, a
miveltség terjedésében, és igy az atalanosjolét elémozditasaban.

Hogy ezek jelenleg nincsenek oly allapotban, minét a
forgalmi és uzletviszonyok megkivannanak: az eddigiekbdl is
lathat6. Az arGszallitds igen nagy részben kocsival, és pedig
csinalt utak nélkll torténvén, e részben a fészerepet a dunai
hajézas viszi. Eltekintve attdl, mennyire sinyli a j0 utak és
konny( kézlekedés hianyat a vidék, melynek a Bajéig igen ol-
cson érkezett arukat, a nehéz Gtakon tengelyen valé koltséges
tovabb szallitas teszi méreg dragava, (igy példaul a fat, kovet,
szenet sth.) magéara Bajara nézve is ezt kell a legnagyobb fo-
gyatkozasul feljegyezniink. Sem Szabadka, sem a Kunsag, sem
Tolna és Baranya irdnyaban, nincsenek a forgalomnak Kkell§
j6 karba allitott vezetd csatorndi. S e miatt nem tud fejlédni
maig igen sok ipardg, mely kilonben Baja jolétének nevezetes
forrasa lehetne.

Az akarat és készség, e hidnyon segiteni, soha sem hi-
anyzott. Béacsmegye mar 1843-ban felhivast intézett Tolna
megyéhez, hogy az utak ugyét kozésen targyaljak. Meg is
ind(iltak a tanédcskozdsok, melyekben Tolna alsé része, jelesen
pedig Bataszék jeloltetett ki azon pontdi, melyet miel6bb dssze
kell kotni Bajaval.



Sem az innensd, sem a tulsé dunapart nem oka, hogy e
targyaldsoknak félbe kellett szakadni, miel6tt eredményhez ve-
zettek volna.

Az Ujabb id6ben azonban ismét félkaroltdk az illeték a
bataszék-bajai Ut Ugyét, melynek fontossagarél ugy latszik
mélyen meg van gy6z6dve mind a két varos. Mid6én 1862-ben,
a tolnai (tjavaslatok megvizsgalasara kinevezett kildottség
mikddését megkezdte, Bataszék is sietett el6allani a régi ohaj-
tas surgetésével, nemcsak, hanem midén arra Gtasittatott, hogy
az Ut tervét készitesse el, megtette azt szivesen sajat koltségén.
A kiildottség atlatta egy bataszék-bajai Gt nagy horderejét,
mert felfogta hogy ezt nem helyi, hanem szélesebb kézérdek Kki-
vanja, mivel itt nem csup&n a két varosnak, hanem Tolna me-
gye alsé részének Szegszardtdl kezdve a Dunaval, s Bajan at
Bacsmegyével dsszekottetésérél van szd. Mérleghe vetette azon
forgalmat, mely a k6t vidék kozt jelen dattalan allapotdban is
létezik, s be tekintvén a jov6be, latta mivé fogja ez magat
alkalmas korilmények kozt kin6hetni, mennyi javara lehet
mind a két partnak: elfogadta az elébe adott tervet, mely sze-
rint Bataszéktdl a magaslatokon vezettetnék egy Ut a Dunahoz
Szentistvan irdnyaban, s innen repulé hidon vagy kompon &t
folytattatnék Bajaig. A Bataszékt6l Dundig terjedé vonal
hossza 7942 ¢6l, s elfoglalna mindéssze 154 hold tért, melybdl
a kalocsai érsekség birtokaira esd 66 hold ingyen atengedését
a magas f6pap megigérni kegyes volt, s van hozza remény,
hogy a bataszéki uradalom is &t fogja engedni karkévetelés
nélkul a legel6jébdl és erdejébdl ezen Utha es6 66 holdnyi tért,
22 hold maradna tehat csak kisajatitandd, melyértaz alsd nyéki
lakosokat kérpdétolni  kell. Az utépitéshez maga Bataszék
7000 frt értékd munkaval, a vélgységi jaras tobb helységei
pedig mintegy 2000 frtnyi Kkézi- és szekeres napszammal



29

ajanlkoztak jarulni. Mig Baja véaros a hataraba es6 utnak és
hidnak jo karban fentartadsara 6nként ajanlkozott.

Mi géatolja, hogy ily kedvez6 korllmények daczéra e fon-
tos Utvonal maig sem épil? nem tudhatjuk.

Mas iranyokban nem latunk a helyzet javitasara torekvé
semmi mozgolddast.

A mi a vizi kozlekedést illeti, ezt részint a g6z6s6k, ré-
szint a bajaiak sajat evezds hajéi tartjak fen, ezenkivil részt
vesznek a szallitdsban Paks, Foéldvar, Tolna, Szeged és Gy6r
hajéi is. A hajézasi mozgalom, mint mar lattuk a gabonabél ko-
rulbeltl egy milli6 mérét foglal el, ezenfelil szdmtalan mas
aruczikk, melyeknél alY. szakaszban ezt megjegyeztik, szallitta-
tik aDunén. Ezek tehersulyajoval felil mulja a két milli6 mazsat.

Kevéshhé élénk forgalomkor a szallitasi dij Bajatél-Gydrig

3000 mérényi hajonél tesz . . 18— 19 kr. 0. é.
4000 , 17-18 , , *
5— 6000 , w e 15, ..
6 - 7000 , wo 14, ..
8-9000 . 13, ..

Elénk forgalomkor 1— 2 krral magasabb a szallitasi dij
minden alsé osztr. mér§ nehéz gabnanél; a zab pesti mérd sze-
rint megy; az arpanal 3 mérét, 2 mér6 nehéz gabona gyanant
szokas szamitani.

A biztositési koltség Bajatdl Pestig 1*» kr., Gybrig 2%
also osztr. mérgjetdl october 15-ét6l fogva october végéig min-
den évben a téli idészak lépvén be, potlékot kell fizetni Pestig
/s kr., Gyérig \bkr. November 1-s6jét6l deczember 15-ikéig
a potlék ‘/a krra Gyérig pedig A krra novekedik.

Bajatol Eszékig a hajo nagysaga szerint és rendes vizal-
laskor, a szallitasi dij 8 — 12 kr. o. €., a biztositasi koltség 3 kr.

Bajatol-Sziszekig a hajo nagysdga szerint 26— 35 kr.,
biztositasi koltség pedig 4 ‘Akr.



A hajok mennek, ha valami elemi viszonyok Altal nincse-
nek gatolva, Bajatdl Pestig 5 nap alatt
.,  Gybrig 9— 10 nap alatt
Y Eszékig 4 nap alatt
Sziszekig a Szava és Knlpanak vizalladsa miatt az ut tar-
tama meg nem &llapithato.
A kisebb kdzonséges hajokkal szallitas, a g6z6sok megsza-
porodésa altal 5 év Gta Iényegesen fogy.
A kirakodasi koltségek a nevezett felséd 6s alsé rakodasi
helyeken 3— 4 krra szamitatnak egy alsé osztr. mérénél, ép-
annyira ragnak a berakodasi kéltségek is.



A szallitasban koévetkez6 nagyobb hajok vesznek részt

, Bajatol Pestig és Gyo6rig?

en> Ha. <o»
e tehe(képes-
neve szama sege

neve lakésa méré' mazsa
Traub M. Wi Baja Vidra 1248 3000 2500
Tranb M. W. és Térs. . ; Alexander 502 4200 3500
Traub M. W. és Kirschtan ' Mathilde 690 4100 3450
Traub M. W. és Tinkov. w Juliana 684 5300 4650
Balint J. és T.....ccoevennee. - Catharina 509 7500 6250
Balint J. és T. w Tisza 497 2700 2300
Balint J. és Drégeli . = . W Janos 489 5000 4250
Drégeli M. és T. . ... "y Mihaly 111 4900 4200
Pivkovits J. és Balt. . - Gy6z6 143 7700 6600
Petrovits Imre " Jend 267 4500 3900
. Rarlanyi Gyula v Ferencz 407 8200 7100
Meleg Mihaly g Julcsa 435 3100 2400
Weiss Adolf . . . . Tolna Anna 353 6000 5100
Weiss Adolf . . . . o Sz. Jozsef 712 9200 7900
Stern M. és T. . . . » Rosalia 408 8300 7050
Weiss Adolf . . . . 5) Anna 1216 6000 5100
Stern Moritz . . . . 5 Piros 1482 8600 3050
Kaiser J. és T. . . . s Nagy Sandor 877 7600 6500
Weiss Adolf 5 Adélla 1484 3400 2750
Weiss és Keiser 5 Gyorgy 1431 3000 2500
Fichtel és Schelly 5 Anna 1387 4000 3300
Trebitsch J. és T. . . Paks Bertus 252 3500 3000
Trebitscher és Freund . 5 Rosalia 620 4000 3000
Freund Igttacz . . . 5 Janos 1804 5500 4600
Fischer M. W. L D.-Féldvar Napéleon 1388 4100 3400
Kanitzer G. és Fischer . - Dréava 1895 3100 2550

Dekits Jozsef . . . . 5 lgnacz 1934 3800 3250



VII.

Minél nagyobbszerii azon forgalom, melyet a dunai hajé-
z&s kozvetit, minél hianyosabb e forgalmat Bajatdl szétvezet(
kozlekedési utak allapota: annalinkdbb érzi e piacz egy vasuti
0sszekottetés sziikségét.

Mar 1846-ban szoba hozatott egy vaspalydnak Bajarol
Szabadkan at Szegedig vezetése. Middn pedig az alféldi vasut
eszméje megpendilt, Gjra sietett e varos ez irdnti Ohajtdsanak
tettekben is kifejezést adni.

Az alfoldi vasat févonala azonban nem fogja Gtjaba ejteni
Bajat. Barmily nehezen essék is ez, a vaspalyai kozlekedés utén
oly sovéarogva vagy6 derék varosnak: ha elfogulatlanul veszi
fontoléra a dolgot, meg kell gy6zddnie, hogy egy Véaradtdl Eszék-
nek tarté vonal, nem keriilhet ki Baja ala.

Mar Széchenyi figyelmeztetett benniinket a kizlekedés-ugy
rendezésérdl itt munkajaban, miszerint ,egy vaspalya f6évonala-
nal elengedhetien szabalyul kell ismernlink, hogy az, a Kije-
61t végpont felé minél egyenesebb irédnyban
vezettessék, ha szinte ez &ltal némely helyek
l4tszdolag szenvednének is. Mert ha a helyi érdekek-
nek a f6évonal irdnyara befolyas engedtetik , — vagy ha
a foévonallal egyszersmind minden nevezetes helyeket érin-
teni akarunk: ebb8l az fog okvetlenil koévetkezni, hogy
egy bizonyos vonalban annyi mindenféle czélok elérése fog
egyutt kivantatni, hogy elvégre semmi egész és rendszeres nem
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alakulhat; a vaspalya fontossdga a kdzre nézve igen alészall,
sot egészen el is enyészhetik, a nélkil, hogy a helybeli érdeke-
ket is elémozditand."

E szavak igazsagat a tapasztalds héven igazolja minde-
nitt, hol vasutak nagyobb kiterjedésben épitetnek.

Anglidban, hol eleinte szintén a helyi érdekek vezették a
vaspalyak iranyat, mar megtortént, hogy az elsé gdrbe vonalok
helyett Ujabb egyeneseket Kkellett épiteni; s van rd eset, hogy
két kihajlo palya koézé épitett ily egyenes vonal, mind a kett6t
lecsokkentette, s a végpontok forgalmat egészen magéhoz vonta.

E mez6n égjuk elsé rendd tekintélylink Hollan Erné ur,
legujabban a bajor kamara vitaira hivja fel figyelminket, hol
kozelebbrél a vasutak kérdésével igen tlzetesen foglalkoztak az
allamférfiak, s a kozjo érdekében szikségesnek lattak hataroza-
tiig kimondani, hogy ezentul, az uj vonalok tervezésénél, a f6-
kellék az ,egyenesség" legyen, s mindenattdli elhajlas, a meny-
nyire csak lehet, keriltessék.

Megjegyzésre mélt6 — mondja Hollan ur — mi a vitak
folyamén e hatdrozat indokolasara felhozatott. Utaltak ugyanis
a vasuUtak keletkezésének legelsd idejére, midén még azt hitték
az emberek, akkor tesznek legjobban, ha az uj kozlekedési esz-
kozzel minél tobb helyet &tkarolnak. Azonban nem sokara pa-
naszkodni kezdtek a keriil6k miatt, melyek annalink&dbb szapo-
rodtak, minél messzebbre terjedt a palya vonala. S sok vidék-
nek még vasutja sem volt, midén masutt mar kettejével is at
volt sz6ve, mert a viszonyok oda kényszeritették a dolgot, hogy
két mar dsszekotott hely kdzt, uj révidebb vonalokat kellett
épiteni.

S valéban el kell ismerniink igaz voltat azon allitdsanak,
hogy ha ez eljarashan nem az érdeklett egyes pontok kivald ke-
gyelését, hanem a mint kell, az egyetemes hazai viszonyok ter-
mészetszer egészségl es fejlédését, s a kozjoiét elémozditasat

Baja. 3
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tekintjik: egy gdrbe vonal épitése, a vasut hasznat, a f6 tekin-
tetet érdemlé két végpontra nézve sokkal nagyobb mértékben
csokkenti, mint a mennyit a vonal meghajlitdsdval azon kisebb
helyek nyernek, melyeknek ala van vezetve a palya.

Mindez azonban, nem fogjuk tagadni, habar megnyugtat-
hatja is az illetd vidékekeket, de meg nem vigasztalhatja. E
hivatkozéssal nem is lehet befejezniink az lgyet.

S6t teljes méltanylattal kell viseltetniink mindazon érde-
kek irant, melyek a nagy forgalom f6 ereivel kénnyl és allando
0sszekottetéshbe o6hajtvan jéni, a kozlekedési eszkézok legczél-
szer(ibbje — a vasit — utén séhajtanak.

Madokrdl kell tehat gondolkoznunk: mikép lehetne e jo-
gos Ohajtast, a korllményekhez képest a lehetd legkénnyebb
szerrel, és mégis a legkielégit6bben foganatositani ?

Ha az alféldi vasat févonala, a két végpontra fektetett
sulynal fogva nem érintheti Bajat: hogy mégis legyen vasutja,
nincs mas mod, mint szarnyvonallal kapcsolni az anyapalyahoz.

S itt el6szor is az a kérdés merdl fol: mely irdnyban
volna legczélszerlbb e mellékvonalt vezetni, s
afévonalnak melyik pontjahoz kellene csatolni?

Els6 tekintetre agy latszik, hogy miutan a bajai forgalom
legfébb targya a gabona nemdiek, melyeknek f6piaezdul mi a
tengert tartjuk: ezen irdnyban, tehat Zombornak kellene Baja-
rél hozni a vasitat.

Ellenben a kereskedés eddigi mozgalma oda mutat, hogy
a termények és &ruk be- és kidzbnlése, a multban leginkébb
Szabadka fel6l és felé torténvén, talan tanacsosabb volna nem
venni ki megszokott medréb6l a kereskedelmet, hanem ez irany-
ban épiteni ki szamara, a folyasat koénnyebbitd kozlekedési
eszkozt.

Magaban véve, mind a két kértlmény oly salylyal bir,
hogy nehéz lenne hatérozottan egyiknek vagy masiknak adni



35

az els6séget; szemelGtt tartva kivalt azon mindenitt feltling
tapasztalast is, hogy a vasutak egészen megszoktak valtoztatni
a vidéknek, melyen atvonulnak, nem csak gazdasagi és ipari, de
kereskedelmi viszonyait is; és igy egy épitend§ uj vonalnal nem
annyira multja, mint fejlédhetési képessége, jévéje a forgalom-
nak az, melyre legf6kép Ugyelni kell.

Hanem Bajat illetdleg vannak més szempontok is, melye-
ket a megfontolds mérlegébe vetve, nem nehéz elddnteni a kér-
dést : merre vitessék a kebelébdl indulé palya?

Baja, a Sugoviczanal fogva kézvetlenlil a Duna partjan
fekszik. Ezen korulménynek kdszoni azon fontos szerepet, me-
lyet hazank kereskedésében ez idd szerint jatszik. Bajanak a
Dunéat és kikot6i helyzetét nézetiink szerint a jov6ben sem le-
het feladnia. Mi tehat a hajézast agy vesszik, mint a mely
ezentdl is a leglényegesebb tényez6 lesz e varos jolétében. S a
vasUttal koran sem akarnék e tényezd értékét csokkenteni, s6t
a jolét eszkozeit szeretnénk szaporitani. Maradjon meg azért a
folyam- Gt és hajozas ezentul is annak a mi eddig volt, kedvezd
vizallas alkalmaval ugy is kdnnyen lelszhat a tengerre szant
hajai teher Eszékig, s tan egy zombori vaspalya mellett is ez
Utat valasztana a szallitmany legnagyobb része; mig a G-yér
és Mozsony felé igyekezd gabonara ugy sem foghatna donté be-
folyast gyakorolni.

Ezenfelul, egy Zombornak épitend6 vasut csak ezen egy
ponthoz vinné kozelebb Bajat. Holott ha Szabadkéaval kéttetik
0ssze, egyszersmind Szegeddel, Araddal, Temesvarral s tovabba
Nagyvaraddal, s6t azon at Erdélylyel lépend csaknem egyenes,
Szolnokkal és az orszag fovarosaval pedig csekély Kkeralgjl
kozlekedésbe. Es ezek igen fontos momentumok eléttiink.

Aztan, oly id6szakokban, midén a dunai hajézas nem
lesz igénybevehetd, pedig a kereskedelmi conjuncturdk a ten-

gerhez széllitast javasolndk: ily esetek bizonyosan akkor for-
3*
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ddlnak eld, midén az alféldi vasuthoz Szabadkan &t jutést, a
vilagpiacz &rai elviselhetbvé teszik a termesztének.

De meg, Szabadka bizonyosan egyike lesz a bacskai és
kunsagi baza gyulhelyeinek, hol a kereskedés raktarakat fog
tartani, melyeket a beszerzésre kedvez6 viszonyok kozt és
alkalmas id6ben megtdlt, hogy a kereslet és jo arak bealltaval
a vilagpiaczra azonnal témegeket szallithasson. S e raktarak
egyik jelentékeny szivattyGja mindig a bajai szarnyvonal leend,
mint a melyen Tolna termékeit is nagy részben magdhoz fogja
szihatni az &ruit concentral¢ kereskedés. Mig megforditva, beallhat
azon eshetdség is, hogy Bajanak a félfelé szallitdsra Csongrad
és Békésmegyében kell toborzani gabondajat, nem lévén lehetet-
len, hogy olykor e vidékeknek is inkabb lesz és érdek(ikben és
hasznukra a Bécs, mint a tenger felé valé eladas.

Ezeknél fogva mi résziinkrél sokkal ok- és czélszer(ibbnek
véljiuk egy baja-szabadkai, mint egy bajazombori szarny-
vonal épitését.
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E két pont kozt, mely helyek érintésével vitessék a vas-
ut? Szentivdnnak és Mélykutnak, vagy Bikitynek és Almés-
nak-6 ? inkabb a technika kérdése lesz mint az (zleté, azonban
részinkrél nem tartézkodunk azon véleményt nyilvanitani, hogy
minél lejebb hajélna dél felé, annal bizonytalanabba tenné for-
galmat, mert oly kdzségekhez fogna kézeledni, melyekre nézve
a tavolsag egyenl§ volta esetében, tobbnyire elénydsebb fogna
lenni terményeiket magahoz a f6évonalhoz széllitani. Mig ha az
ehez utalt forgalom hatarvonalain felul maradva, ink&bb a
Kunsag felé hajlik a vonal, a palya széllitmanya mind két ol-
dalardl novekedni fog

Szerintink egy baja-szabadkai vonal forgalmi vidékét a
kovetkezd kozségek és pusztdk fogndk alkotni: Sikésd, Csa-
nad, Szentistvan, Szeremle, Tin¢jaras, Matéhaza, Vaskut, Bat-
monostor, Baracska, Csataalja, Gara, Borsdd, Mateovics, Bi-
kity, Csavoly, Szentivan, Rém, Borota, Dzsida, Jankovacz, Kis-
szallas Mélykat, Tatahaza, Almas, Kelebia, Sebesity, Kunbaja,
Madaras és Katymar. Es pedig:

Siikosd 6,510 holdon 3,600 lakossal
Csanad 2,346 2,000
Szt.-Istvan 4,217 3,000

Szeremle 7,000 2,200
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Bikity 10,834 holdoni 3,250 lakossal
Csavoly 7,538 N 2,500 w
Batmonostor 5,727 R 1,840 .
Baracska 8,022 w 2,900 o
Csataalja 6,346 . 1,450 .
Almas 20,267 . 8,450 .
Kunhaja 11,090 . 3,000 o
Jankavats 28,764 \)/ 7,800 "
Baja 13,646 \)/ 20,200 .
Vaskut 11,717 \)/ 5,000 o
Matéhaza 3,894 . o
Tingjaras 13,000 n 250 w
Borota 7,391 » 2,150 N
Dzsida 5,323 . 150 .
Kelebia Ce gg 900 n
Mateovics 4,615 . 450 w
dara 10,167 » 4,100 n
Sz.-lvan 6,587 . 3,000 n
Borsod 13,421 » 800 w
Mélykat 23,699 n 6,000 w
Tatahaza 4,757 n 1,570 N
Madaras 13,673 . 4,550 n
Katymar 13,207 . 5,000 .
Sebesity L n ... . w
Szabadka 165,000 . 60,000 .
Rém 6,040 . 2,130 w
Kisszallas 15,834 Y 647 .

E szerint a vidék 6sszes terllete kerekszammal 450,000
hold lakosai szama mintegy 160,000. A hatar 50%-jat szanto-
féldnek, gahonabeli termését tiz mérdjével véve, s az egésznek
egy negyedrészét vetdmagui, a lakossag szaméra pedig fejen-



kint 6t mérét leszamitva, —

gabonamennyiség, magaroél a vonal mentérdl 813,000 mérd.

Lisztet ad: Baja
Kisszallas

sziikségeére: f6zeléket

hiiv. veteményt, és zoldséget, kendert,
Vaskuat 800 m. 45,000 m. 200 m.
Bathmonostor 240 6,500 , 100 ,
Baracska 160 7,000 , 150 =
Csataalja 280 3,000 , 120 =
dara 300 1,000 , 350
Cséavoly 350 800 , 200
Bikity 400 900 , 170
Katymar 850 1,000 , 150 »
Borsdd 1,000 , 2,000 y
Sz.-lvan 280 1,000 , 180 »
Tatahaz 150 s 600 . 80 w
Mélykut 1,000 2,000 , 150
Almas 1,400 2,000 , *
Kunbaja 800 4,000 , 220
Madaras 1,000 , 2,000 , 70
Jankovacz 3,000 3,000 , 100 ,
Szabadka 2,000 5,000 , ”
Sz.-Istvan 300 200 50
Stikdsd 200 150 50
Csanad 600 350 , 60
Szeremle 200 250 , 80
Baja 1,000 , 5000 , ®

Kasztina
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marad a kereskedéshe mehet6

250,000 m.

5,000
10,000

Osszesen: 265,000 m.
Hozott eddig éven &t Baja piaczara vagy vitt onnan sajat

16,310

92.750 m. 2,480 nT 7,270 m.

gyapjat

150
100
180
75
400
130
300
270
300
no
60
500
1,000
70
600
600
2,000
80
120
85
80

m.

9

&



nyershért faggyuat tollat rongyot

Vaskut 80 m. 50 m. 100 m. 300 m.
Batmonostor 60 50 , 75 280
Baracska 100 80 150 , 250
Csataalja 80 75 130 , 280
Gara 400 , 200 , 500 , 1,000 ,
Csavoly 80 80 250 300
Bikity 250 125 300 800
Katymar 200 , 200 , 350 , 1,500 ,
Borsod 50 . 50 , 120 200
Sz.-lvan 80 50 , 200 300
Tatahéaz 50 . 65 , 175 | 400
Mélykat 230 ., 150 , 450 , 2,000 ,
Almas 280 , 150 , 370 , 2,000 ,
Kunbaja 60 80 , 100 220
Madaras 180 , 120 , 380 , 2,500
Jankovacz 300 , 250 , 600 , 2,500 ,
Szabadka 1,000 , 400 , 1,000 , 5,000 ,
Baja 1,200 , 2,500 , 400 , 2,000 ,
Sz.-Istvan 60 . 50 , 180 300 .
Siikdsd 75 50 y 100 240
Csanéad 45 60 100 230
Szeremle 50 | 80 , 180 200

4910 m. 4,915 m. 6,170m. 22,800m.
készbdrt vasat kézmivet

Vaskat 60 m. 200 m 150
Batmonostor 40 o 150 80
Baracska 80 » 250 220
Csataalja 50 160 100
Gara 80 4 300 120
Csavoly 150 o 150 200

Bikity 80 160 100



készbdrt vasat kézmuvet

Katymar 100 m. 250 m. 120
Borsod 100 50
Sz.-lvan 60 ,, 100 120
Tatahaz 50 , 85 , 75
Mélykat 180 ,, 350 , 250
Almas 130 , ©o 320
Kunbaja IS 160 100
Madaras 260 ,, 200 360
Jankédvacz 260 350 420
Szabadka 800 , 5,000 , 3,800
Baja 1,200 , 23,000 , 25,900
Sz.-Istvan 100 , 65
Siikosd 80 ,, 100 , 120
Csanad 60 , 180 , 130
Szeremle 60 ,, 80 100
3,810 m. 31,875 m. 32,960
Szeszt:
Baja 6,680 m.
Kelebia e e o o 3,000 ,
Kisszallas 3,000 ,
RaASzZtina......covvivii i 3,000
15,680 m.
Olajt
B aja oo 2,350 m
KisSzZallaS..coooooviviiiiiiiiiiiiiiiieee, 1,000 ,
3,350 m
Gépeket:
Kisszallas 1,690 m
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Kételes munkat:
Baja
BAatmonostor.........ccvvvvveeieeennnnn,
Baracska.......ooooooevvieeieeiii

2,000
120

OO
T

2,220

E szerint a vonal ¢sszes forgalma lenne

gabona és liszt.....cooooiiiiiiiinnnnn.
hivelyesekbGl.........cccooviiiiinnn,
f6zelék Sth........ooovvviiiiiiiiieiiii,
Kender. ..o,

GY AP JU cooeeiiiiiiiee e
NYErsDOr....ccoooviiii,

faggyl .o
MEZ €S VIASZ..oeveeeeeei e,

rongy

KESZD O e
vas

iparkészitmény
italnemiiek....
szesz
olaj
gépek
kotelesmunka...........cccooee,
KUKOFICZANA] ...
kdszenet fogyaszt e palyavidék :
tlzifat 80,000 6 le t.....ccceeennnnnn.
éplilet- és szerszdm fat
mindenféle kovet és meszet .
szavasmarhat, juhot, sertést és ba-
romfitelhajt...............ooos
gyumdlcsot a tiszardl és dunarol

874,000

16,310
92,750
2,480
7,270
4,910
4,915
1,300
6,170

*

»

22,800

3,810
31,875
32,960

100,000
15,680
3,350

1,690

2,220
8,600
800,000

1,600,000

180,000
150,000

165,000
36,000



téglat cserepet...ccccceeeennnne, 380,000 mazsa
gazdasagi faedényt és eszkdzoket . 25,000 ,,
a szappan Szabadka felél j6 . . 10,500
s6 Mohé&cs és Szeged fel6l . . . 80,000
Gyarmataru minden egyéb gazda-
sagi czikkek iparanyagok ke-
reskedelmi, aruk egyiitt. . .272,000
ehezj6 még Rém, Borota, Dzsida,
Sebesity és Mateovits kivitele
mindenb6l........cc...coooil 123,000
Osszesen: 4.954,590 m.



A mi méar azon lényeges kérdést illeti : miként lehetne e
palyat a legkevesebb koltséggel kiallitani? — az olcsd épités
és takarékos kezelés elsd foltételét Hollan Gr , kinek utasitasa
nyoman jarunk, abban latja, hogy arra helybeli tarsulat ¢nallo-
lag vallalkozzék.

Es ha jol fontoléra vessziik érveit, lehetetlen azokat teljes
mértékben nem helyeselnink. Ugyanis ki tagadna, hogy ha az
alapitok és részvényesek olyanokbdél allanak, kiknek birtokaik
a tervezett vasut altal értékben emelkedni fognak, vagy a val-
lalat létrehozésa korul masként is érdekelvék; bizonyosan min-
den aron azon igyekeznek, hogy agy a kiéllitds mint a kezelés
minél kevesebbdl kikeriljon. igy példaul a Kisajatitasnal bi-
zonyara gondosan kifognak keriilni minden oly birtokokat, mely-
lyekrdl tudjdk hogy dragdk lesznek, s atalaban az egész kér-
mentesités kortl sokkal elénydsebben jarhatnak el mint maés
idegen nagy tarsulatok. A foldtulajdonos nem igen szokta szi-
vesen latni, ha idegen mérndkok jarnak barazdain, s midén
elfoglalandd foldjérél van sz6, nem azt fontolgatja: mennyi
haszna lesz bel6le ha megépul a vastt, hanem hogy minél
dragébban adhassa el birtokdt. A nagy vasitak képviseldit
Uzéreknek nézik, s agy vélekednek hogy jol megkell ket fizet-
tetni. Kisebb tarsulatoknal ez nem fordalhat eld, mivel a vasut
épitésébdl magok az alapitdék , Ggy is mint birtokosok, Ggy is
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mint részvényesek legtdbb hasznot remélnek, s ha valamelyik
tllcsigazott kovetelésekkel Iépne fol, egyszersmind 6nmaga el-
len cselekednék, mitdl mar csak azért is 6vakodni fog, nehogy
birtokanak igazértékét ismerd tarsai el6tt ezéaltal meghélyegezze
magat. Tovabba,

Egy nagy tarsulat, a mellékpalya Uzletét és forgalméat
is kénytelen a nagy vonaléhoz alkalmazni, annak Ugyveze-
tése s ellatdsa korul ugyanazon koltséges személyzetet hasz-
nalni, mint f6 palyajan. Ellenben a helybeli kis térsulat a f6-
igazgatast oly részvényesekre bizhatja, kik a vonal mentén
vagy végpontjain laknak, kovetkezbleg az egész (gyvezetést
kozvetlenil szemmel tarthatjak, s magok is foglalkozvan szal-
litdssal, mindenkép az all érdekiikben, hogy minél takarékosabb
kezelés mellett a bevétel folytonosan szaporodjék. A szolgala-
tot tevd személyzetet a kérnyékbeli munkas osztalybol és igy
csekélyebb dijért kaphatja. A személy és aru forgalmat ugy
szabja meg a mint a helyi korulmények legczélszer(ibbnek ja-
vasoljdk ; — mig a nagy tarsasadgok ezekre nem szoktak figye-
lemmel lenni. A vonatok jarés-rendét, lassubb vagy sebesebb
menetét, egészen Ugy intézhetik, s a szerint valtoztatjdk a mint
a helyi érdekek kivanjak. A szokédsos 21 fontos sinek helyett
hasznalhatnak sokkal kdnnyebbeket és olcsdbbakat; a kiiszobfak
hosszat joval megrovidithetik, négyszeglire faragottak helyett
félkor szelvénylieket is vehetnek; a bevett mértéken aldl a ka-
vicsolast minden méreteiben lejebb széllithatjak. S ha a vonat
jarasat ugy rendezik be, hogy a palya egyik végétdl ne indul-
jon addig a vonat, mig a méasikrdl jové oda nem érkezik: egy
sor sin is elég az egész vonalra, és ezzel nagyon sok kéltséget
meg lehet gazdalkodni; mig a nagy tarsasadgok vonatai a
szembejovetelt és egymasnak kitérést az Gthan, kovetkezéleg a
tébbszords sineket nem kerilhetik el. Kocsiaikat nem kénytele-
nek a nagy tarsasagéihoz alkalmazni, lehetnek azok egyszeriiek
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és olcson butorozottak minden els6helyek nélkil, melyek (g-yis
tobbnyire Gresek a nagy vonalokon is; és épen csak annyi
szamban szerzik be azokat, a mennyit a forgalom mulhatlandl
megkivan. E részben a kisebb tarsulatot sem a kdz6nség , sem
a hatésdg nem kényszeriti magasabb mértékekhez alkalmaz-
kodni. Az egyszer(sitett Uzlet, a jelz6 tavird stbh. készleteket,
nem fogja oly nagy szamban kivanni, mindben azokat a nagy-
palydk téarsulatai hasznalni kénytelenek. Végre az allomasok-
hoz tartozé épiletek a legegyszer(ibb és gazdasagosabb maddon,
minden emeletek, csarnokok stb. nélkil késziilhetnek. A pélyaud-
varok divatozd koéltséges keritései helyett egyszer(i léczezet,
vagy az arokbdl hanyt toltés is elegendd, melyet csinossag oka-
ért eleven sovénynyel lehet beszegni stb.

Nagy tarsasagoknak ha szarnyvonalakra engedélyt kérnek
rendesen a nagy vonalokra fenalld foltételek mellett szokta
megengedni a kormany. Ellenben helyi tarsulatoknal megtor-
ténik, hogy az épitendd péalyat érok idére engedélyezik, mi a
részvényesekre nézve nagy elény, mert részilkre maradandd bir-
tokot biztosit. Valamint, egy vidéki tarsulatnak a tariffa tekin-
tetében is kdnnyebb kedvezményeket eszkézdlni; mig a nagy
vonalakon, az atalanos szabalyoktdl nem igen térnek el. Ata-
laban fol tehetd, hogy a kormany e féle kozlekedési eszkozok
gyors elterjedését minden lehet6 konyebbitésekkel eléfogja
mozditani, mint ezt a kisebb magan véllalatoknal mér eddig
is tette.



X.

A mi mar egy ily takarékosan épiilendd palya kéltségeit
illeti, azok, Hollan Ur szamitasa szerint, a hasonld esetekbdl
szerzett tapasztalasok nyoman, a kévetkezékb6l fognanak allani
mérféldenkint:

1 Kisajatitads...coooviiiiiiiennnnn, 10,800 frt. o. é
2. foldmunka.....ooccovviiiiiiinnnn, 20,000 .

3. mUépitmények....ccccccevviinnnnnnn. 12,000

4. atjarasok, dtcsinalas . . . . 750

5. foldszinti épitmény (oberbau) min-

den alkatrészekkel és a lerakas-

sal, sinek nélkUl....ccc..oooii. 49,443
6. tisztitécsatorndk, csovezés . . . 1,100
7. vizéllomas berendezése . . . . 3,450
8. tavirok, jelz6k .....cooovvveeeeiiinnnnn, 2,210
9. korlatok, hatarkovek, mérféldmu-

EATO oo 5,108
10, Kerités e, 2,400
11. allomasi éplletek, 6rhéazak, palya-

udvar a végallomason . . . . 23,480
12. a palya és palyaudvar Kkikavicso-

TASa i 5,600

13. 21 fontos vassin 11,320 mazsa
10 irtjaval......ooooveieeei, 113,200



14. 3 db. valté 240 irtjaval . . . 720

15. 3 db. kitér 70 irtjaval. . . m 210

0sszesen: 254,471 frt.

ide kell még venniennek 10%-at elGre

nem latott esetekre.......ccc..oooon... 25,447 irt.

Azonban, meg kell jegyeznink, hogy a Bajatdl Szabad-
kdig épitendd vonalon, a 11-dik tétel nem fordal el minden
mérféldnél akkora dsszvegben, mint ott kitéve van; Ggy hogy
a forgalmi eszkdzok, mint: gépek, személy- és teherkocsik Ki-
allitasi koltségeibél mérfoldenkint felvett 37,360 irttal egyutt,
egy mértfoldnyi vasat teljes kiallitasa és folszerelése, kerek
szammal 300,000 forintra lesz sza&mithaté. Minélfogva az
egész hét mérféldes palya dsszesen 2.100,000
irtba kertlne. *)

Behozna-é e vonal ezen dsszeg kell§ jovedelmét ?

E kérdésre minden kétséget eloszlaté feleletet taldlunk a
Y TTT. szakaszban, melynek tételei nem a jovdn, nem hozzaveté-
seken alapuinak, hanem a mualtbél 1évén véve, tények bizony-
sagai gyanant szolgalnak.

Ez adatok szerint, Baja és Szabadka kozt az aru forgalom
kerek szammal 5 millid6 mazsara tehet6. (Pécs és Mohacs kozt,
a kereskedelmi kamara legutébbi jelentése szerint, negyedfél
milli6 mazsa volt az egy évi 6sszes szallitmany).

A személy forgalmat, melynek jelenlegi nagysagat a Il.
szakaszban felhozott adatok mutatjdk, mi”~ vonal vidékén
80,000-re becsuljik. Azonban, mivel e tételnek mégis nem tud-
nank urat adni, hogy allitdsaink avaldésagon inkabb aldl, de a hi-
hetfség szinvonaldn annal biztosabban megallhassanak: vegyink
az egész vonalra csak felényit, 40,000 utast éven at. (Mar
hogy ily kevés semmi esetre nem lesz, azt minden kétségen

® Mennyivel olcsébb ez az eddigi épitéseknél, megtetszik abbdl,
hogy a tiszai vaspalya mérfoldenkint, 517,413 irtba kerult.
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feltl helyezi a pécs-mohécsi vasit, melynek évi személyforgalma
kozelebb is 40,993 volt).

S6t, tekintetbe véve hogy a feladott teher nem mind futja
at az egész palyat, hanem a kozben es6 &lloméasokrol, és allo-
mésokra is szallitatik: az egész vonal hosszat bejaré teher
gyanant az 0sszes mennyiségnek csak felét vesszik fol. —
Es igy, kiindulasunk alapjat 40,000 utas, és 2.500,000 mézsa
teher teendi.

Ha mar most az utasok utan, azon alapon, hogy a
tiszai vaspalya 1862-ki kimutatdsa nyomén, egy személytdl
21 kr. atlagos jovedelmet vett be mérfoldenkint, — mi csak
20 krjaval 8000 irtot, és igy az egész vonalra 56,000 frtot
szamitunk; —

a 2.500,000 mazsa teher utan pedig, szintén a gyakorlat
nyomé&n masfél krt, és igy mérfoldenkint 37,500, az egész vo-
nalra pedig 262,500 frtot vesziink:

a személyszallitas évi jovedelme lesz 56,000 frt.

a teher szallitdsé..........ccooooeviiin. 262,500,
a palya dsszes bevétele tesz..................... 318,500 frt.
Ennek 50°/o-jat kezelési és fentartési kolt-

ségekre szokds szerint levéve .......ccoccoiiiiiinen, 159,250 frt.
A 2.100,000 frt. befektetett t6ke 5°/0 ka-

matjat szintén levonva........cccoooeeiiiiiiinnnnnnn, 105,000 frt.

az osszes kiveendék tesznek: 264,250 frt.

Mihez képest még igy is maradna tiszta
hasznli évi osztaléknak........ccoovvoeiiiiiiiiiieiinn, 54,250 frt.

A mi azonban mér a lehetlenségig kevésre van véve,

a) mert a pécs-mohacsi, pedig egészen més tekintet ald esé
vasut kozelebbi tiszta jovedelme is, majdkétennyi, 102,336 frt.
13 kr. volt.

b) mert mind a személy- mind az ard-forgalom, ma is

kétszer annyi, mint itt a szamitasnal felvettuk, a vasut meg-
Baja.
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nyiltaval pedig okvetlenil haladni fogja még a Vili. szakaszban
részletezett szallitmanyok 6szvegét is, mert a baja-szabadkai
vasit nem Szabadké&nal fog végzddni, hanem egyfeldl Szegeden
at Aradnal és Temesvarnal, mas feldl Szolnokonat Pest és
Bécsnél, harmadik iranyban végre Varadon &t Erdély széiéig
kiterjed, és ez kétszerezni fogja a mostani forgalmat és ehez
inért jovedelmet is okvetetlenil. S a baja-szabadkai palya,
épitve nem oly fény(izéssel mint a nagy péalydkat szoktéak, ke-
zelve nem oly kéltségesen, mint amazoknal kell, hanem az itt
érintett elvek nyoman eszkézlendé megtakaritasokkal: egyike
lesz a legszerencsésebb vallalatoknak.

Meg kell azt kezdeni haladék nélkil!

A kivitelnél nem utkozik Baja semmi akadalyba.

Az érdeklettekbdl, egy az (igyet el6készitd bizottmany
azonnal alakithato.

A kormany bizonyosan sietni fog, a kell§ engedély meg-
adasaval mieldbb Gtba inditani a munkaloédasokat.

Az alféldi vasat élén &ll6 hazafiak, kétségtelenul min-
denitt és mindenben elémozditandjdk az (gyet, a hol és a
meddig befolydsukat érvényesithetik.

Esa — pénz?

Nehéz idéket éliink; de van okunk hinni, hogy ha az al-
foldi vasat (mely nélkil a bajainak sincs értelme) folépil: a
baja-szabadkai vonal Kiépitésére is akad t6kepénz. Csak nem
kell az akadalyok és nehézségek elél koran visszarettenni.
Szilard akaratnak és kitartasnak, hanem minden, de nagyon sok
lehetséges. Est inodus in rebus.

Annak a sok j6 elemnek, mely Baja értelmiségében —
a mint lattuk — a legdrvendeztetébb mértékben van meg,
csak mozgasba kell hozatnia: és meglesz téve a legaldaso-
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sabb 1épés, melyet az oly szép jévére hivatott varos érdekében
valaha tettek.

JAlljunk 6ssze, monda Széchenyi, fejtsiik ki a targyat
jobban jobban, vilagositsuk fel egymést, egyetértéssel és egye-
sliléssel vajmi szépet és nagyot lehet alkotni. Tanacskoz-
zunk, fdradjunk, éscselekedjunk!"

4*
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AZ ALFOLD ES FITJIE.
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Nagy nyolezadrét csinos boritékban 1 irt 50 kr.

A ZIIOIY-FUJIEI VASIT

ES MAGYARORSZAG ERDEKEIL.

IRTA

SZATHMARI KAROLY.

(Felolvastatott a M. T. Akadémia 1864. februar 29. Glésében.)

Nagy nyolezadrét, boritékba flizve ara 30 kr.

Pest, 1864. Khor és Wein konyvnyomdaja.






