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5000000000 pengé vagy 6 kg bur-
gonya vagy 4 dl étolaj vagy 15dkg szalonna
vagy 6 db tojas. (Az utolsé dijszabas szerint:
5,20 forint.)

A Kkisvasut 1949 végéig volt a varos keze-
lésében, 1949-ben a MAV vette at. Mar a
MAV kezelésében, 1950-ben indult meg a
forgalom — az 1948-ban kezdett Gjabb meg-
hosszabbitas eredményeként — Nyirbélte-
kig. Ezt megel6z6en, 1948-ig aDVGV rekon-
strualta a palyajat, ennek kovetkeztében a
legnagyobb engedélyezett sebesség mozdo-
nyos vonatoknal 15 helyett 30, motorvona-
toknal 30 helyett 50 km/h lett. A MAV 1945-
ben egy — 950 mm nyomtéavra atalakitott —

A gellérthegyi sikié egyik terve

DR. TURANYI KORNEL

1870. marcius 2-an megnyilt a budai var-
hegyre vezet6 sikl6 és révid idén belll nagy
népszerliségre tett szert, a nagykodzonség
megkedvelte, és a szakemberek koérében is
elismerést aratott. A Vasarnapi Ujsag 1873.
jlnius 22-i szdméaban az a hir latott napvila-
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760 mm nyomtavi g6zmozdonyt adott bér-
be, de ezt aDVGV, miutan nem valt be, ro-
videsen visszaadta. A MAV az lizem atvétele
utdn Ujabb vontatéjarmi'veket helyezett
Uzembe, mert a meghosszabbitasok koévet-
keztében megnéttek az igények. 1961-ben
a palyat 760 mm nyomtavira épitették at,
erre az id6szakra esett a Diesel-Uzern beve-
zetése is.

A 95 éves debreceni kisvasutat is elérte
sok keskenyvaganyu vasutunk sorsa, avasut-
halézat racionalizalasa soran 1977. augusz-

tus 31-én megszintették. Utolséként a

Nyirbéltekrdl induld 421. sz. személyvonat
kozlekedett. A guti, a halapi stb. erdé lige-

got, hogy Széchenyi Odon grof, aki a var-
hegyi sikl6 épitését kezdeményezte, egy
Uj siklé6 tervén dolgozik, amely a Gellért-
hegy csucsanak a megkozelitését fogja meg-
koénnyiteni. A varosegyesités lazéban él6 f6-
varosban a terv kozeli megval6sitasarél be-
széltek, de Széchenyi Odon 1874-ben, a to-
rok szultan meghivasanak engedve, Isztam-
bulba koltozott, és az ott ra vard feladatok

egész tovabbi életpalyajat kitoltotték, igy a

gellérthegyi sikl6 terve tobb évre lekerilt
a napirendrél.

Az 1880-as évek elején felmerilt az agon-
dolat, hogy az 1885. évi iparkiallitas meg-
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1. dbra (Az eredeti rajz elrendezésének kismérték(i, nem érdemi megvéaltoztatasaval)
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tes vidékein, az 6sszeborulé fak alatt szinte
alagltszer( palyan kozlekedd erdei vasut az
alfoldi erd6k sok ismeretlen szépségét tarta
fel. Megsz(lintetésével Debrecen kozlekedé-
sének kedves szinfoltja tlint el.

nyitasat egy Uj kozlekedési létesitmény at-
adésaval is emlékezetessé kellene tenni.
1884-ben nyujtotta be a févaroshoz Fuchs
Guid6, a MAV-igazgatésag forgalmi oszta-
lydanak a fémérnoke a gellérthegyi siklora
vonatkoz6 tervét. Siklgjanak als6 allomasa
kb. a mai Erzsébet-hid budai hidféjénél
lett volna, de nem a Duna partjan, hanem
14 méterrel a part felett. A Duna-parton, a
hegy oldaldban ugyanis ez id6 tajt még haz-
sor allott, amelynek kisajatitasa aranytala-
nul megnovelte volna az épitési koltséget.
A sikl6 fels§ allomasa nem érte volna el a
Gellérthegy tetejét, mert a citadella a kato-
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nai kincstar birtokaban volt, amely ellenezte
hogy avégalloméas az er6ditmény mellett lé-
tesuljon. A siklo palyajanak a hossza 137 mé-
ter, magassaga a kezd§ és a végpont kozott
71 méter, emelkedése 51,85%-0s, vagyis 27°
24’ 30" lett volna, igy kevésbé meredek,
mint a varhegyi g6zsiklo, amelynek palyaja a
vizszintessel 30°-ot zar be. A péalya kezdete
ésvége toltésen, akodzépsé része pedig egy
bevagasban fekszik. A bevagas éaltal megsza-
kitott gyalogutat hidon vezették volna at.
Az eredeti helyszinrajz egy masik nyom-
vonalvaltozatot is tartalmaz, ez kb. a Réac
furd6tdl indult volna; afelsd végallomas he-
lye kb. aféldton lett volnaa citadella nyugati
vége és a Rac fiirdd kozott. Erdekes, hogy a
két nyomvonal hossza azonos.

A tervezett siklo palydja kétvaganyu, de a
kozépso, kitérének szant szakasz kivételé-
vel, csak harom sinszalbdl all, s igy a kozépsé
sinszalat mind a fel-, mind a lemen6 sikl6
hasznélja. Ez a megoldas abban az id6ben a
lausanne— ouchy-i siklépalyan mar jol be-
valt. A vadganyok nyomtéava 1 méter, a koro-
naszélessége a kitér6ben 4 méter, a tobbi
szakaszon pedig 3 méter. A vaganyok ten-
gelyében egy fogasrad talalhatd, ennek fogai
az 1874-ben Uzembe helyezett szabadsag-
hegyi fogaskerekiinél bevalt Riggenbach-
rendszer szerint egymastél 10 cm tavolsa-
ra helyezkednek el, erre a késébb em'itendd
fékezéshez volt szikség.

A citadella alatti fels6 allomashoz egy
vendégl6t, ala atatjarot terveztek, mellette
egy nagyobb vizmedencére lett volna szik-
ség, amelybdl asiklé kocsija alatti viztartalyt
feltoltik.

A gellérthegyi sikl6t a varhegyi sikléval
ellentétben nem g6zerd, hanem viztalsuly
mikodtette volna. Ebben a rendszerben a
lejtmenetre készild kocsi tartalyat a felsd
alloméason vizzel toltik meg, mivel a két ko-
csit drotkotél koti ossze, avizzel stlyosabba
tett kocsi felhizza a hegynek tart6 ellen-
parjat. Lent a vizet a tartalybol kiengedik,
igy ismét az als6 alloméason lev6 kocsi lesz a
kdnnyebb. A viztulsulyt alkalmazé rendszer
lényegesen olcsobb a géziizemnél,alkalma-
zasa az elektromotorok és a villamositas el-
terjedése el6tt a legcélravezet6bbnek lat-
szott. Ilyen rendszer( sikl6k mar az 1870-es
években épiiltek Svajcban (Giessbach, Lu-
zern, Territet— Montreux) és Portugaliaban
(Lisszabon, B6m Jesus de Braga).

A siklokocsik mindkét tengelyén a nor-
mal kerekek mellett egy fogaskerék is van.
A fels6 fogaskerék egy kisebb fogaskereket
forgat, amely dugatty(s attétellel egy pne-
umatikus hengerbe s(riti a leveg6t. Ha a
sliritett levegé nyomasa eléri a 8— 10 at-
moszférat, a s(irités mar nem folytathato,
igy a fogaskerék és a kocsi is megall. Ha a
kalauz a henger csapjat megnyitja, a fo-
gaskerék megindul, s a sikl6 folytatja
Utjat. A csapon levd szelep szabalyozésaval
a leirt berendezés pneumatikus fékként
mukddik, igy asikld ereszkedési sebessége is
szabdlyozhaté. A kocsinak a pneumatikus
fék mellett kézifékje is lett volna; egy csiga-
kerék bronz féktuskdkat szoritott volna
az also tengely hornyolt féktarcsaihoz. Ezt a
fékberendezést 1883. augusztus 8-an az 57
%-0s emelkedésl territet— montreux-i sik-
I6n mar Kkiprébaltak és a kocsi — csupan a
pneumatikus fék mikodtetésével — néhany
masodpercen belul megallt. A fékeket a ko-
csi volgy fel6li végén levé peronrdl a kalauz
irdnyitotta volna. A tervezett gellérthegyi

siklénal nem csupan a fogasradrendszer, de
a biztonsagi berendezések is asvajci Riggen-
bah Miklés mérnok (1817— 1899) talalma-
nyai.

A gellérthegyi
eredeti
kozre.

sikl6 koltségvetését az
beadvany szovege szerint adjuk

Elémunkalatok, tervezés,

koncesszié 3.000,— Ft.
Fold- és sziklamunkak
2.500 m342,50 Ft. 6.250,— Ft.
Téglafalazat a vizmeden-
ce, az uthid és atam-
falak részére 450 m3
412 Ft. 5.400,— Ft.
Beton a vizmedence
részére 100 m34a 4 Ft. 400,— Ft
Faragott kovek az ala-
pozashoz és a peronokhoz
30 m3470 Ft. 2.100,— Ft.
Felépitmény:
Vastalpak és sinek,
200 g 413 Ft. 2.600— Ft.
Fogasrud 310 m & 17 Ft. 5.270— Ft.
Csavarok, hevederek,
sth. 100,— Ft
A felépitmény fektetése 500,— Ft.
Kavicsolas és vagany-
igazitas 500,— Ft.
Attekercsel6 kétéldob a
palya fels6 végén 3.000,— Ft.
El6bbihez 40 drb. csiga-
gorg6 a 37.50 Ft 1.500,-
10 2 drb. siklékocsi
44.500 Ft 9.000,-
11. A fogasrudnak, a kétél-
ridnak és a kocsiknak a
felszerelése 500,— Ft.
12. Vizvezeték a meden-
céhez, onnan a fels6-
indéhazhoz és a vendég-
16h6z, csapokkal és zsi-
lipekkel egyitt 1.000,— Ft.
13. Magasépitmények: als6
indéhaz 100 m2 fels6
indéhaz 120 m2 Ossze-
sen 220 m24 80 Ft. 17.600,
vendégls 12,000,
14. Utszabalyozasok 1.000,-
15. Kisajatitas 5.000,
16. Epitési feliigyelet 3.000,
17. 1d6kozbeni kamatok,
el6re nem latott mun-
kéak, Uzleti alap, stb. 18.280,— Ft.
Az Osszes épitési téke 100.000,— Ft
Uzleti eredmény
A. Bevételek.
1. Az uzleti év tartalma 150
nappal, a naponként atlag-
ban széllitandé utasok
szama ezer emberrel, a
fel- és lemenetért
fizetend6 dij
15 kr.-al vétetvén fel,
eredményeztetik 22500, Ft
2. A vendéglé utani bér 500, Ft
Nyers bevétel 23.000,— Ft.

B. Kiadasok.

1. Az éatlagos vizszikség-
let minden menetnél
1 m3 legnagyobb
rendes teljesitmény 10
menet 6ranként, napon-
kénti 16 6ra szolgalat
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mellett a vizsziikség-

let 160 m3 a 150 lz-

leti nap alatt 24.000 m3

Minthogy a fennmondott

teljesitmény azonban

nem fog minden nap

eléretni, a szikséges

vizmennyiség 20.000 m3

re tehetd, ez & 10 kr. 2.000,— Ft-
2. A személyzet egy évi

fizetése:

1 gondnok 1.200,— Ft.

1 pénztarnok 800,— Ft.

1 konyveld 500,— Ft.

2 kalauz 1.000,— Ft.

1 felvigyazoé 300,— Ft.

1 zsilipkezel§ 300,— Ft.
3. Irodai koltségek 800,— Ft.
4. Fenntartés és felujitas 3.000,— Ft.
5. Ado 1.500,— Ft
6. Az épitési t6ke utan

esedékes torlesztési

jarulék 36 évet véve

alapul 1.050,— Ft.

Kiadasok 12.450— Ft.

A kiadasokat levonva a

bevételekbél marad

tiszta bevétel 10.550,— Ft.

A tiszta bevételbdl le-

vonva a 100.000 Ft

utan esedékes 5% ka-

matot 5.000,— Ft.

Marad bevétel 5.550— Ft.”

A févaros tanacsa a Gellérthegyre vivo
siklo tervét elvileg helyeselte, de nem a
Fuchs Guido altal javasolt helyen és irany-
ban, mivel igy a sikl6 a hegy oldalaban ter-
vezett gyaloguthalézatot tébb ponton ketté-
vagta volna, marpedig a ,févarosi hatésag-
nak els6sorban egy kényelmes és a nagy-
kdzonségnek ingyen rendelkezésére szol-
galé gyalogkozlekedés létesitésérdl  kell
gondoskodnia.” A f@varosi tanacs felszo-
litotta a folyamodét, hogy a sikléjat a Gel-
lérthegy valamelyik masik lejtéjére tervez-
ze.

Fuchs Guiddé — mivel ugy vélte, hogy a
Gellérthegy oldalaban csupan a Rudas fur-
d6tél épithet6 gazdasagosan sikld, tovabba
ilyen vallalkozds az 1885 majusaban meg-
nyil6 orszagos kidllitasig burokratikus ké-
sedelmek miatt aligha valésithaté meg —
tervét elejtette, ,annak esetleges léte-
sitését a jovének fenntartva”.

Az els6 budapesti villamos

DR. SZITAR LASZLO

Milyen volt az els6 villamos? A kérdésnek
az ad aktualitast, hogy kilencven éve, 1887.
november 28-an indult el. De milyen volt
abban az id6ben maga Pest? Hat joval ki-
sebb, mint ma. A beépitett teriilet hatara
valahol a Rokus kérhazndl és a Lovolde tér-
nél volt. A Kiraly (Majakovszkij) utca volt
af6 atvonal és a korzo, amely kivezetett az
erdei kiranduléhelyre, a Varosligetbe. A
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A kisvasUt 1949 végéig volt a varos keze-
lésében, 1949-ben a MAV vette at. Mar a
MAV kezelésében, 1950-ben indult meg a
forgalom — az 1948-ban kezdett Gjabb meg-
hosszabbités eredményeként — Nyirbélte-
kig. Ezt megel6z6en, 1948-ig aDVGV rekon-
strudlta a palyajat, ennek kovetkeztében a
legnagyobb engedélyezett sebesség mozdo-
nyos vonatoknal 15 helyett 30, motorvona-
toknal 30 helyett 50 km/h lett. A MAV 1945-
ben egy — 950 mm nyomtéavra atalakitott —

A gellérthegyi sikl6 egyik terve

DR. TURANYI KORNEL

1870. marcius 2-an megnyilt a budai var-
hegyre vezet6 siklé és rovid idén beltl nagy
népszer(iségre tett szert, a nagyktzonség
megkedvelte, és a szakemberek korében is
elismerést aratott. A Vasarnapi Ujsag 1873.
jlnius 22-i szamaban az a hir latott napvila-
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760 mm nyomtavu gézmozdonyt adott bér- tes vidékein, az 6sszeborul6 fak alatt szinte
be, de ezt a DVGV, miutan nem valt be, ro- alagitszerd palyan kozleked6 erdei vasut az
videsen visszaadta. A MAV az iizem atvétele alfoldi erd6k sok ismeretlen szépségét tarta
utdn Gjabb vontatéjarmliveket helyezett fel. Megszlintetésével Debrecen kozlekedé-
Uzembe, mert a meghosszabbitasok kovet- sének kedves szinfoltja tlint el.

keztében megnéttek az igények. 1961-ben
a palyat 760 mm nyomtavira épitették at,
erre az id6szakra esett a Diesel-lizem beve-
zetése is.

A 95 éves debreceni kisvasutat is elérte
sok keskenyvaganyu vasutunk sorsa, avasut-
hélézat racionalizdlasa soran 1977. augusz-
tus 31-én megszintették. Utolséként a
Nyirbéltekrél induld 421. sz. személyvonat
kozlekedett. A guti, a halapi stb. erd6 lige-

got, hogy Széchenyi Odon grof, aki a var- nyitasat egy Uj kozlekedési létesitmény at-
hegyi siklo épitését kezdeményezte, egy adaséval is emlékezetessé kellene tenni.
Uj siklé tervén dolgozik, amely a Gellért- 1884-ben nyljtotta be a févaroshoz Fuchs
hegy cslicsénak a megkozelitését fogja meg- Guido, a MAV-igazgatdsag forgalmi oszta-
konnyiteni. A varosegyesités lazaban él6 f6- lyanak a fémérnoke a gellérthegyi sikléra
varosban a terv kozeli megvalésitasarél be- vonatkozé tervét. Siklbjanak alsd alloméasa
széltek, de Széchenyi Odon 1874-ben, atd- kb. a mai Erzsébet-hid budai hidfjénél
rok szultdn meghivasanak engedve, Isztam- lett volna, de nem a Duna partjan, hanem
bulba koltozott, és az ott ra vard feladatok 14 méterrel a part felett. A Duna-parton, a
egész tovabbi életpalyajat kitoltotték, igy a hegy oldaldban ugyanis ez id6 tajt még haz-
gellérthegyi siklé terve tobb évre lekerilt sor allott, amelynek kisajatitasa aranytala-
a napirendrdl. nul megndvelte volna az épitési koltséget.

Az 1880-as évek elején felmerllt az agon- A sikl6 fels6 allomasa nem érte volna el a
dolat, hogy az 1885. évi jparkiallitds meg- Gellérthegy tetejét, mert a citadella a kato-
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A prébavasut mindenesetre megnyerte a Az utébbi készilt el els6nek, és 1889. ju-
varosatyak tetszését ésafévaros kiadta ako- *us 30-4n az Egyetem ter Stacio utca

. . I, . tér Utvonalon indult az  elsd
rabban g8zuzemre tervezett Poc!mamchy nom%él e \r;llﬁgmosl"i

nyomtavu pesti ameyr
(Rudas Laszl9) utcai és Stacio (Baross) utcai egyik eredeti kocsija ma is lathaté a

vonalra a villamos (zemi engedélyt, kedési Mizeumban.



