Inig a pesti villamos djutott idaig. ..
Ai utols6 lovasuttéi a mai napig. ,,A bu-
dapesti rendszer* és a vildg maésodik
foldalatti vasutja. Kdzel negyven esztendd

a budapesti villamosvasut fejl6édésének
torténetébdl.

A kozelmult hetekben Budapesten jartak a
kalfold villamosvasuti  szakért6i. Eurdépa majd-
nem minden jelent8sebb orszaga elkildte meg-
bizottjat az itteni kongresszusra, azzal, hogy
tanulméanyozza a magyar févaros villamosvasuti
berendezését. A kongresszussal kapcsolatban a
villamosvasut igazgatosaga kiallitast is rendezett
a Vigaddban, amely méltéképen revelalta azt a
harminchét esztendét, ami a pesti villamos éle-
tébdl letelt.

Régi fotografidk, rajzok és modellek mutat-
tak be kozuti vasutunk fejlédésének (mert bar-
mennyire szidjuk is, technikailag mégis sokat
haladt, s még tovabb haladt volna, ha az utolso
évtized zajgé eseményei meg nem akasztjak) Ut-
jat 1887-t6l, amikor a Iévonat végképen nyuga-
lomba vonult.

A kulfoldi szakért6k a fennallé hibak mellett
is kétségtelenul sok hasznos tapasztalatot gydij-
tottek itt ossze, Sok értékes megoldassal gazda-
gitottdk ismereteik tarhazat. Hiszen példaul a
régi alsdvezeték, amelyet csak nemrégiben val-
tott fel végképen a fels6vezeték, specidlis ma-
gyar, illetve specialisan budapesti Vvolt. Mas.
mint a vilag tobbi févarosaiban. Egészen egyéni,
egészen kulonleges, ezért kapta azutan a ,buda-
pesti rendszer® elnevezést.

Ugyancsak mi buszkélkedhetink azzal s,
hogy itt készult el a vilag masodik foldalatti
vasGtja, amely ma is a legzavartalanabbul tartja
fenn Uzemét.

A budapesti villamosvasut fejlédésének torté-
netét, egyes fazisait, azt a folyamatot, amig a
pesti villamos eljutott idaig, az aldbbiakban
érdekesen ismerteti Kéaroly, a BSzKRt
igazgatdja:
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EUROPA ELSO VILLAMOSVASUTJA.

— Budapest egyike azoknak a vilagvarosok-
nak, amelyek legelészor tértek at a villamos-
vasuti kozlekedésre. 1887 06szén helyezték
Uzembe azt az els6 rovid vonalat, amelyet kisér
letképen épitettek. Ezt gyors iramban kovette
ugy Budapesten, mint az orszag tobbi varosaban
a villamosvonalak kiépitése és ezt az iramot
csak a haboru kitorése akasztotta meg.

— A villamosvasutakat megel6z6en./6uasuf bo-
nyolitotta le Budapesten a kozuti forgalmat, de
ennek a hatranyait csakhamar felismerték és
minden eszkozzel igyekeztek az uj rendszerre
attérni. Az elsd pesti villamos tulajdonképpen
a Budapesti Koézati Vasuti Tarsasag csokonyos-
ségének koszonheti létrejottét. A kormany ugyanis
a nyolcvanas évek kozépén korlatozni akarta azo-
kat a kedvez§ szerz6dési feltételeket, amelyeket
a févaros és a BKVT kozott az utak hasznalatara
vonatkozéan fenndllottak. A tarsasdg nem fo-
gadta el a zuj feltételeket. Erre megalakult a
Budapesti Varosi Villamos Vasutak Rt., amely
a modositott feltételek akceptalasaval harom vo-
nalon huszonhat kilométer hosszlsagban meg-
épitette Eurdpa elsé belteriileti villamosvasatjat.
Ez csakhamar magéara vonta a kulféldi szakkorok
figyelmét is, s a foldalatti aramvezeték a «buda-
pesti rendszer» elnevezést kapta.

AMIKOR A FOLDALATTI EPIM/T.

I — Ekkor még fennallott a kozuti létzeme.
A villamosvasutak forgalmi eredményei azonban
arra késztették a tarsasagot, hogy attérjen a vil-
lamoserére. 1895-ben hataroztdk el ezt a kor-
szakalkotd reformot és két esztendeig tart6 mun-
kéaval tobb mint szaz kilométer hossziisagu vo-
nalat rendeztek be. Ezekben az években egy
még jelentésebb esemény is tortént a kozlekedés
terén: megépilt Budapesten a vilag masodik
foldalatti vasutja, amelyet 1896 majus 2-an ad-
tak at a forgalomnak. Ezt a vasutat még ma is
ugyanabban a formaban tartjdk Uzemben, mint
megnyitasa napjan.

Székesfévarosi haz

— Az els6 villamoskocsik a l6vasuti kocsik
mintajara kis sulytak és csekély befogadoképes-
séguek Vvoltak s aranylag gyenge motorok szol-
galtattak a hajtéerét. A BVVV els6 kocsijai, va
lamint az els6 tiz évben épitett hasonld for
galmi eszk6zOk csak 5000 kg. sulytak voltak.
Ezt az els6 kocsitipust kés6bb potkocsiva ala
kitottdk a4t s még ma is hasznalatban vannak
i(Jorészt a 10-es relacidban.) A motoroskocsil
sulya az id6k folyaman 12.5—14.5 tonnaig emel
kedett. 1900 6ta az 6sszes kocsik légfékesek, Ki
véve a foldalatti vasut kocsijait, amelyek villa’
mosfékkel rendelkeznek.

BUDAPEST EGYUTT FEJLODOTT
A VILLAMOSVASUTTAL.

— A villamosvasutak Kiépitését nyomon ko-
vette Budapestnek és a villamos forgalmi mu-
veknek szinte példatlanul allé felviragzéasa.
Ez az aranykorszak a habordu kitdréséig tartott.
A fejlédés folyamata alatt a budapesti kozati
vasutak sinhalozatanak hossza megkétszerezédott,
az utasok, a kocsik és a kilométerek szama meg-
négyszerezédott. A mult esztend6ben mar 1065
motoros és 508 poétkocsi volt forgalomban.

— A villamosvasutak és Budapest fejl6désének

egymasra gyakorolt hatasa konnyen megallapit-
hat6. Az utasok szama 1887 és 1913 kozott 13.3
milliérél 224 milliéra emelkedett €S igy egy-egy
pesti lakos a kezdetbeli 27 ut helyett 235 utat
tett meg. Az 1923—1924. évi forgalmi eredmé-
nyekbdl viszont azt latjuk, hogy az utasok szama
1918—1919-ig a kozlekedési eszkdzok csokkend
teljesitménye mellett allandbéan fokozédott, ettdl
az id6t6l kezdve pedig fokozédé teljesitmény
mellett allandéan csokkent, Ugy hogy az 1913-ban
szaritott utasok szdma egyenl6 az 1924. évi utas-
forgalommal. De egyenl§ e két esztend6ben Kkilo-
méterenkint szallitott utasok szama is, ambar ez
1918—1919-ben atmenetileg a haromszorosaig
emelkedett.

a» VONALAK KIEPITESENEK AKADALYAL.

Nem szabad megfeledkezni arrél, hogy a
budapesti villamos-vasit hal6zatanak kiépitését
igen sok mesterséges és természetes akadaly ne-
hezitette meg. A varost tudvalév6én mintegy 18
km. hosszUsagban a Duna osztja két részre és
a hat hid kozul csak harmat bocsatottak a villa-
mos-vasUt rendelkezésére. Az 0Osszezsufolodott
Belvaros, a sugarszeriien épitett széles utak cse-
kély volta, a keskeny rakodépartok és a varost
koruloleld févasuti vonalak tobb helyen igen
mesterkélt berendezést igényeltek. Ezeket az al-
lapotokat még megnehezitik a végallomasok és a
Ivéros belsejében f6ként a hurokvaganyok hianya.
A vonalvezetés oly sajatsagos jelenségeket mu-
tat, amelyek csak a vasattarsasagok versenyével
magyarazhatéok meg. Ma mar azonban nagysza-
basu terv all készen, amely az egész kozuti ha-
l6zatot egységes alakulatta épiti &t

Eltekintve tehat a tarifalis és egyéb szempon-
toktol, a fentiekbdl élesen vilaglik ki, hogy a so-
kat 6csarolt pesti villamos, mire elérte a legszebb
Jférfi-kort“, technikailag sokat fejl6dott és na-
gyon messze jutott att6l az id6pontdl, amikor fa-
radt, oreg lovak vonszoltak Pest-Budan a kozuti
kozlekedés eszkozeit. (gy. e.)



