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A pesti Kis- és Nagykdraton
bontjak, atépitik a villamos-
palyat. Nem bazaltkockak-
kal, nem is aszfalttal bélelik
ki a palyatestet, hanem
nagyméretd betonlapokat
raknak le és ezekbe helye-
zik a sineket. Az Uj eljaras-
rol megkérdeztik dr. Bocs-
kai Jozsefet, a BKV épitési
fémérnokét.

— Az Ugynevezett burkolt
villamosvasuti vaganyok
épitése és cseréje bonyolult,
hosszan tart6 feladat. A bur-
kolat kiszedése, a sinek és az
agyazat cseréje, az alaverés
(kozkelet(ibb széval: kram-
pacsolas) kifejezetten nehéz
fizikai munka. Egyre kevés-
bé lehet megoldani emberi
munkaerdével. Tehat gépesi-
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teni kell. Masrészt az eddigi
vaganyburkolatok (kockak,
aszfalt) a megndvekedett
forgalom hatdsara hamar
tonkremennek és javitasra
szorulnak. Ki kellett hat ta-
lalni valamilyen korszer(ibb
eljarast. Kulfoldi példak és
hazai kisérletek nyoman ala-
kult ki az Ggynevezett kispa-
neies burkolasi méd, ezt al-
kalmaztuk mar korabban a
Thokély aton. Ennek részint
tovabbfejlesztése az a 6X22
méter alapterilet(i és 17 cm
vastag, feszitett beton lemez,
melyet a Beton és Vasbeton-
ipari  Mdvek tervezett és
gyartott. A lemezben acélhu-
zalok vannak, ezért rugal-
mas, jol ellenall a véltozd
terheléseknek. A betonlap-
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ban valyukat képeztek ki a
sinek szamara.

— Annak idején sok biralat
érte a megoldast: az ilyen
sinen nagyon hangosan jart
a villamos.

— Mliszaki igazgatonk, Fas-
kerti Sandor javaslata alap-
jan gumiszalag kerul a va-
lydkba, ez mechanikai és
hangrezgés csillapitokeént,
tompitéként mikodik, ezen-
kivil oldaliranyban beszorit-
ja a sint. A Kispaneies valto-
zatot alkalmaztuk, a Thoko-
ly daton kivul, a Fehérvari
Uton és a Magyar Jakobinu-
sok terén is, a nagypanelest
pedig a Lehel Gton, korilbe-
101 egy kilométer hosszUsag-
ban.

— Melyek a
madszer elényei?

nagypaneles

— Els6sorban is a helyszi-
nen sokkal kevesebb a mun-
ka. Végeredményben: csak
szerelés. Masrészt a munka
nagymeértékben gépesithet6.
Eddig egykilométeres aton
a sincsere korilbeltl egy ho-
napig tartott, most ez meg-
felel6 szervezettséggel, négy
napra rovidil. A koltségek
kilométerenként kétmillio
forinttal magasabbak ugyan,
viszont a fenntartasi koltség
szinte semmi, igy gyorsan
kiegyenliti a nagyobb Ki-
adast. Arrol nem is szélva,
hogy a palya élettartama
gyakorlatilag annyi, mint a
betonutaké: mintegy 30—50
év. Es ez az igazi nyereség.

— Sajat er6b6l végzik a
mostani munkalatokat?
— Igen, korilbelll szaz em-
beriink dolgozik a két kor-
aton. A Nagykdératon a Ba-
ross utcatol az Emkéig, majd
tovabb, korulbeltl 1820 mé-
teres szakaszon dolgozunk. A
Kiskdéruton a Brody Sandor
utcatol a Filmmuazeumig 960
méteres szakaszon végzink
cserét. A Nagykordaton még
ebben az évben szeretnénk
elérni a November 7. teret,
jovére pedig a Margit-hidat,
a kiskorati munkalatok foly-
tatdsa részben az Eszak—Dél
iranyl metro épitkezésétdl is
flgg.
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