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A févaros rohamos fejl6désébdl nagyon kis
rész jutott Budanak. A budai hegyek nagyon
keveset valtoztak, noha mindenki azt hangoztatta,
hogy blnt kovetink el a hegyek elhanyagolasaval.
De a hegyeket nein lehetett megkdzeliteni. A vil-
lamos er6é nem tudja folvinni a kocsikat a meredek
utakon, a lovak is csak nehezen, kertlé utakon
vontatjak fél a kocsikat, gyalog félmenni pedig
turistavallalkozds. Most végre ra kerilt a sor a
budai hegyekre. A Gellérthegyre siklot terveznek,
az Istenhegyre és Széchenyihegyre kabelvasutat, a
melyet tovabb fejlesztenek majd az &sszes hegyekre.

A Kkabelvasut Magyarorszagon még ismeretlen
s a nehezen hivé koéz6nség nem bizik abban, hogy
rendes jarata kozuti kozlekedést lehessen megvalo-
sitani a budai hegyekre. Kadar Gusztav kir. m(-
szaki tanacsos a mérnokegyesiletben el6adta ma
a kabelvasut fejlédését s kulfoldén szerzett tapasz-
talatai alapjan hatarozottan Aallitotta, hogy a kébel-
vasutak uj életet visznek a hegyekre s a kopér,
elhagyatott sziklatémbokbdl, benépesedett, egész-
séges és gyonyodr( nyaralé és UdulGhely lesz. Hogy
mikor, azt a fololvas6 sem tudta megmondani. A
gellérthegyi siklot mar kilenc esztendbje tervezik
s mindig megakadt a targyalds ahatdsagok hatalmi
érdekén. A kormany is, a févaros is a hatalmi ér-
dekét akarja kielégiteni s ebben az érdekharcban
rendesen a vallalatot Utik agyon.

A mérnok és Opitd egyesiilet mai Ulésén Ka-
dar Gusztav kir. miszaki tanacsos tartott érdekes
fololvasast a sodronykotél vasutakrol s ezzel kap-
csolatban a Svab-hegyre tervezett kabel vasutrol.
El6adasat azzal kezdett, hogy a jelen szazad els6é
felében nagyapéink more patrio utaztak, azaz, ha a
marmarosi atyafi Budara akart menni, ellatta magat
cyolc-tiz napi élelemmel s elutazasa elétt vég-
rendeletet  csinalt, mert nem tudta, hogy
latja-e még valaha az o6véit. Ha akkor valaki
megjosolta volna, hogy félszazad mdalva 10
o6ra alatt megteszik azt az utat, legalabb
is eszelGsnek tartottdk volna a jost. S ma mar a
tiz 6ra is sok, ma a vasut is lassan megy. De ki
gondolta volna 1816-ban a mikor a pest—vaci vas-
utat megnyitottak, hogy félszazad mualva 16.000
kilométer hosszUsagban szeli keresztiil-kasul vasut
az orszagot. Szilard meggy6z6dése, hogy a tekni-
kai vivmanyok alapjan fog Kkifejlédni a modem
Magyarorszag. A teknikai vivmanyoknak kd&szon-
het6, hogy ma mar a banyaszok nem tarisznyaban
hordjak fol a fold gyomrabdl a kincseket s hogy az
ipar és kereskedelem ennyire fejlédni tudott. A
drotkotél palyanak legprimitivebb alkotasa az ugy-
nevezett aknaszallitd, a mely egy egyszer( allo-
csigan  atvont  drotkotél.  Ebbdl  fejlédott a
lift, a mely sok részben megegyezik az akna-
szal'litoval s a kilénbség kozottik csak az,
hogy az akna-széllitonak egy lefelé s egy folfelé
haladé kosara van, a liftnek pedig esak egy kosara
van. A lifttel rokon a sikld, a mely tulajdonképpen
csak egy ferde sikban m(kods lift. A siklokrol
sz6lva megemliti a Gellérthegyre tervezett sikldt.
A gellérthegyi sikl6 a Dobbentei utcabol indul
ki s 68 szazalékos lejtésli palyan megy fol a hegy
fonsikjara. A sinparok lehetéleg 6ssze vannak tolva,
hogy a sziklat minél kevesebbet kelljen megboly-
gatni. A sikl6 fels§ &llomasan a padlason viztarté
van, a melyet cs6vezeték kot &ssze a felsé alloma-
son lév6 tolt6 késziilékkel. Ha a két kocsi egyfor-
man van terhelve, akkor egyensulyban van a viz-
tulsuly, csak a meginditasra szolgal. De ha az als6
allomason lev6é kocsiban tobb az utas, mint a fols6-
ben, akkor a fols6alloméason lev6 kocsi viztartéjadba
még annyi vizet vezetnek be, hogy az egyensuly
helyrealljon. Ha a fols6é allomason tébb az utas, akkor
megfelel6 mértékben kevesebb vizet eresztenek az als6
kocsi viztartdjaba. El6szor villamos rendszerben akar-
ték épiteni a siklot, de aviztulsuly rendszernek a biz-
tossaga sokkal nagyobb. A sikl6 sebessége masod-
percenként egy méter. Kilenc esztendeje tervezik
a gellérthegyi siklot, de sok nehézség utan csak
most jutott a megvalositas stddiumaba. A Gellért-
hegy méltdn irigyelt szépsége f6varosunknak s
csakugyan itt az ideje, hogy a hegyet hozzéafér-
hetévé tegylk. A siklo felsd allomésan csinos ven-
déglé van tervezve, a melynek arkadjarél gyényord
kilatas lesz.

A gellért-hegyi siklérél attért a banya vas-
utakra s ismertette a kilonbdzé rendszer( vasuta-
kat. Hosszasan ismerteti a fligg6 kotélvasutat, a
melyet nélunk csak ipari célra hasznalnak, Ameri-
kaban azonban mar személyeket is szallitanak. A
sodronykotél balyavasuttal rokon a kabelvasut, a
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mely csak annyiban kilénbézik az el6bbitél, hogy
Izlésesen van berendezve. A kéabelvasut csak annyi-
ban kilonbozik az als6 vezetékes viilamos vasuttol,
hogy a vezeték nem a széls6, hanem kozéps6 sin-
parban van elhelyezve. Végtelen kotél forog a kdzépsé
sinpar alatt elhelyezett kabeleken s a kocsinak
fogdkeészliléke belekapaszkodik a sodronykétélbe s
vele meg tovabb. Részletesen ismerteti a kalon-
b6z8 rendszerd kébelvasutakat s azoknak alkat-
részeit s képekben mutatta be az edinburgi
kdbelvasutat. A kabelvasutnak kiléndsen ott van
nagy jelentésége, a hol magas nivdviszonyok-
kal kell megkuzdeni. Eurdpaban eddig 107 kilo-
méter kabelvasut van. A budai hegyek benépesi-
tésének elsé foltétele, hogy a hegyeket kabelvasut
kdsse 0Ossze. Kulfoldon szerzett tapasztalatai alap-
jan mondhatja, hogy a Véarba, a Rdzsadombra s
Szemlbhegyre is rendes kozuti forgalmat lehet
létesiteni s akkor fogja Buda fejlédése utolérni
Pestet, a mit mindenkinek tdmogatni kell a févaros
jol folfogott érdekében.



