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GERGELY JOZSEF

Pest-Buda utcdin 1796 -ban je-
lentek meg a ,fiaker kotsisok”
— bécsi példa nyoman. Egyéb-
ként ezek a kétlovas, négykerek(
shatarok” z2 1s00-as évek tdjan
tlintek fel Parizsban. Elsé indula-
si helyik a St. Fiacre nevil ven-
dégfogadod elétt volt, innen az el-
nevezés. Nalunk a Szinhaz téren
(Vorosmarty tér) és a hajoallo-
masok kornyékén varakoztak. A
pénzesebb ko6zonség inkdbb a
Kristof téren sorakoz6, piros
szammal ellatott kocsikat vette
igénybe. 1s27-ben a bérkocsis
foglalkozds mar bejegyzett ipar
lett. A mult szdzad kozepén
mintegy nyolcszaz fiaker és
konflis gordult a févaros utcain.
A fidkereket i-t6l s o0 -ig, a konf-
lisokat so01-t6i kezd6d6en sza-
moztadk. Nem lehetett rossz fog-
lalkozas, hiszen apardl fidra szallt,
ahogy a néta is jelzi: ,,Az 0Oreg
fiakeres, akire a fia keres, aki szin-
tén fidkeres ...”

Olyan mértékben szaporodtak
a kocsik, hogy szabalyozni kellett
az engedélyek kiadasat. A millen-
nium évében ezerhatszaz bérko-
csi szallitotta az utasokat Buda-
pesten. Ekkor mar dijtablazat
szerint fizettek. Nem volt olcsé
mulatsag. A Belvarosbdl a Varos-
ligetig egy forint volt a taksa,
ugyanakkor az omnibusz hat
krajcarért vitt el oda. Persze,
fidkeren utazni mégis mas, nem
véletlenul volt tobbek kozott Ady
Endrének is a kedvelt kdzlekedé-
si eszkoze.

A sok visszaélés miatt életbe
Iéptették az »id6dijszabast”,
vagyis az utas aszerint fizetett,
amennyi id6t utazott. Ez sem
valt be. Kés6bb taxamétert sze-
reltek fol a kocsikra, hidba. Egyre
csokkent a bérkocsi azsidja, egyre
inkdbb hattérbe szoritotta a 16-
vasUt, az omnibusz, majd a villa-
mos. A fejlédd, népesedd varos
ezeknek a tomegkozlekedési esz-
kdzoknek kedvezett. A bérkocsik

fénykorukban mintegy tizenot-

ezer utast szallitottak naponta,
ugyanekkor avillamos kihasznalt-
sdga mar a napi egymillié utast
is elérte. Amikor Gardonyi Géza
GoOre Gabora Budapestrél falu-
jdba visszatérve arrél beszélt,
hogy: ,Lattam kocsit 16 nélkil
futkalni . ..”, akkor mar megkez-
dédott a bérkocsi haldoklasa.
Emlékét a mai Bérkocsis utca 6r-
zi, ahol annak idején a Tarsulas
Ipartestulete székelt.

Egyre kevesebb 16 patija csat-
togott a koOvezeten, s az eltlint
kocsik helyébe bepofogott, ber-
regett, bGzl6tt az auté. A féva-
ros i1s12-ben 06tszdz automobil
megrendelését tervezte. Gyorsan
jelentkeztek agyartok: aM ARTA
(Magyar Automobil Rt. Arad), a
Magyar Lloyd Automobil és Mo-
torgyar, majd a Budapesti Auto-
taxi Rt. Nemsokéara felzarkéztak
Benzék is. Az esztendd karacso-
nyan mar harminckilenc allomas-
rol szazhetvenot gépkocsi fuva-
rozta az utasokat. Az autd, a taxi
csatat nyert. Szinte divatta valt a
technika ,csodaja”, aki tehette,
taxin utazott. Nem sokkal kés6bb
a MARTA meg a Benz cég fu-
zionalt, Ilétrejott a Budapesti
Automobil Kozlekedési Rt.

Az els6 vilaghdbord megalli-
totta a fejl6dést, a habora alatt
tdbbszor szunetelt a taxiforga-
lom. 1921-ben kezdtek ismét fel-
tnni Budapest utcain nagyobb
szamban a gépkocsik. A vallalat
Uj neve Autdtaxi Budapesti Auto-
mobil Koézlekedési Rt. lett. A ko-
csik hatulésesek, feketék és zar-
tak voltak. Ekkor a Magyar Al-
talanos Gépgyar (MAG) is gyar-
tott gépkocsikat. Az Autétaxi Rt.
lojélis volt a rokon szakmaval, a
bérkocsisokkal. Olyan kompro-
misszumot kotdttek 1926-ban,
mely szerint hatszdz6tvennyolc
kocsi kozul haromszazotvenki-
lenc az Autotaxi Rt-é, kétszaz-
hetvenhat a bérkocsisoké, hu-
szonharom pedig a Bérkocsis
Ipartestuleté. 1925-ban a ,,Ma-



