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az ufObuda és a

A Budai Kronika mozgalma, amelyet
a Rodmai furdd és a Rdmai part végleges
rendezése és jov6 fejlédésének biztosi-
tdsa érdekében inditott, &énk érdek,
I6déssei talalkozik mindazokban a ko-
rokben, amelyek mar régota istirgetik
ennek a nagy jovére hivatott és fejl6-
désre kivaléan alkalmas véarosrésznek
kiemelését szinte hihetetlendl elhanya-
golt, tarthatatlan allapotabdl. Illetékes
tényez6k is kezdik mar elismern,i hogy
itt komoly és siirgés tennivalék vannak,
és hogy a Romai fird6 és a Rémai part
fejlédése nem helyi, hanem egyetemes
févarosi érdek, amelyért aldozni nem-
csak érdemes, hanem kotelesség is.

Er6sen biztatd  jelnek  vettik
azt a készséget, amellyel Valyi Lajos
dr. orszaggy(ilési képvisel6 és torvény-
hat6sagi bizottsagi tag kapcsolédott be
a nagyfontossagl varosrendezési kér-
dés megoldasara iranyuld mozgalomba.
Az 0 hozzéértése, tudasa, eltokélt aka-
rasa erfs Osztonzést és segitséget ka-
pott abban az emlékiratban, amelyet
Kézdi Kovach Laszlé festémlivész, a
Rémai  Flrdotelep Egyestlet elndke
adott at neki és amelyben, mint a Ro-
mai flrd6é régi torzslakdja szigora tar-
gyilagossaggal tarja fel az orvoslasra
var0d sérelmeket, bajokat és kivansago-
kat,

Az eredmény biztatobb beteljesedése
érdekében teret igyeksziink adni olyan
szakembereknek is, akik behatéan fog-
lalkoznak varosrendezési kérdésekkel

Megkértik az Olgyay fivéreket, Vik-
tort és Aladart, az ismert épitészmér-
nokoket, akik kilonésen a Budai Naplé-
ban kozzétett Via Antica tervikkel kel-
tettek mélto felt(inést és éveken at ta-
nulmanyoztak az eurdpai és amerikai
nagyvarosok varosrendezési rendszereit,
mondjak el elgondolasaikat a Rdémai
furd6 és RoOmai part felszinre kerilt
problémaival kapcsolatban. Készséggel
allanak rendelkezésiinkre.

— A kdlroldi nagyvarosok rendezésé-
nek kiindulépontja — mondjak — a
varosmag, a varos legbels6bb terulete,

mint amilyen Budapesten a Belvaros.
Ez az Uzleti kozpont A lakohdzak até-
volabbra es6, egészségésebb, szabadle-
veg6ju terlleteken helyezkednek el. Ez
a Trabantén System, a ,,bolygé rend-
szer”, amely a lakéhelyek minél célsze-
ribb elrendezésénél a szél iranyara is
tekintettel van. A szél iranyat Budapes-
ten mar régen megallapitottak, kide-
rilt, hogy 1000 szélészlelet kézul 750
észak-északnyugati iranyd. A szél ma-
gaval sodorja a gyarak kornyékének
kormos leveg6jét szennyét és ez teszi
célszer(ivé, hogy a pesti gyarakat az
északi részekbdl a déli keriletekbe he-
lyezzék &at. Ez indokolja a kikotd sze-
rencsés fekvését, illetve elhelyezését is
Csepelen.

— A kulféldi  varosok lassanként
mindenitt megvalositjak a ,,bolygo
rendszert”. Az Ugynevezett sulypont-
eltolodas a varosmagtol a kilsd terile-
tekre a f6varosiban is szinte 0sztonsze-
rien ment végbe a mdltban. A fejlédés
itt hdrom irdnyt mutat: Az Andréssy-
Ut megnyitasaval alakul ki a Korond
kordli villanegyed és a Vilma kiralyné-
utat szegélyez6 egészségesebb épllet*
csoport. A maésodik iranyzat a Gellért-
hegy és Sashegy felé, a harmadik pedig
a Rézsadomb felé irdnyul. A Svébhegy,
Zugliget és HUGvosvolgy nyaralttelepek-
bdl alkultak &t lakéhelyll szolgélé va-
rosrészekké.

— Az Gjabb fejlédési irany Obuda,
amelyet a most épliid Arpad hid juttat
a fejlédés és a varosrendezés elGterébe.
A nagyaranyU Kisajatitasok, egész utca-
sorok lebontésa itt tadgabb teret nyit az
elgondolésoknak. Valésaggal sz(iz teri-
let &ll rendelkezésre, amelyen aVia An-
tica bekapcsolasaval grandiézusan volna
megoldhaté az egész Gbudai varosrende-
z6és. Ez természetszer(ien egésziilne ki
a Romai fird6é és a Rémai part megfe-
lel6 beillesztésével és atrendezésével.

— Az (j 6budai hid volna a Pestrdl
iranyulo forgalom f6ut6ere, a Via An-
tica pedig a budai forgalomé. Ennek az
elgondolasnak a megvaldsitasa egycsa-

pasra megoldand a tényleg nagyon el-
hanyagolt Rémai part problémajat is.
Minden terv nélkdl indult meg itt a
,vadtelepulés” és egészen egyéni sport-
élet fejlédott ki. Egységes terv alapjan
ezen az istendldotta, nagyszerd fekvés(
tertleten nemcsak egészséges lakotelep,
nemcsak sportcentrum, hanem igazi
sportvaros alakulhatja ki, amelyet
nagyban emelne annak a tervnek a
megvaldsitasa, amely a Stadiont a Ro6-
mai furddvel t6szomszédos Aranyhegy
aljan tervezi.

— A jovO évben Budapesten lesz a
varosok nemzetkozi Jkongresszusa. Ter-
mészetes tehat a gondolat, hogy a vilag
varosi szakembereinek bemutassak az
Uj Obudat — a legeszményibb, de egy-
uttal  legmegval6sithatobb  tervekben.
Akar a Kézmunkatanacsnak, akar a fo-
varosnak palyadijakat kellene Kkitdizni
eszmei varosrendezési  tervekre, ame-
lyek egyetemesen oldandk meg egymaés-
sal vald 0Osszefliggésiikben az Osszes
problémakat. A fiatal épitészgarda lel-
kes orommel venne részt egy ilyen pa-
lyazaton, ahol végre ,kirukkolhatna”
elgondolasaival.

— Minden elgondoléds azonban — fe-
jezik be érdekes fejtegetéseiket az Ol-
gyay fivérek — csak meg-felel6 kozle-
kedés biztositasaval valdsithatdé meg to-
kéletesen. Rendezett utakon mentl tébb
auté és autébusz! Newyorkbél naponta
1,200.000 Qgépkocsi hozza be az ember-
tdmeget és ugyanannyi robog ki az el-
végzett munka utan.

A németek a Reichsautobahn haléza-
tabdél mellékutak hosyel sorat épitik Ki
a nagyvarosok mentén, hogy a gépjar-
mivek kozlekedését fejlesszék és bizto-
sitsdk. Nalunk is tébbet kellene torédni
a rendezett utakkal. Erre buzdit a gép-
jarmuvek szdméanak emelkedése is. A sta*
tidztikai adatok szerint 1933 ban 3444
jarmd futott az utakon, 1937-ben 7523,
1938 decemberében 8502, 1939 maArcius
havaban 8728, majusban pedig mar
9748. Ez a rohamos emelkedés is bi-
zonysaga annak, mennyire kell térédnie
minden nagyvarosnak azza'i, hegy te-



Budai Broidka

i'Uletének végleges ég modern rendezé-
sével biztositsa a forgalom minél tdké
letesebb lebonyolitasat. Ez az. alapja
minden varosfejlédésnek.

Kétségtelen, hogy az Olgyay fivérek
elgondolasa helyes. Az Gj Obudat ne a
févaros hivatali szobainak ir6asztalain
teremtsék meg, hanem legkivalébb mi-
vészeink  kozremikodésével. Szomord
példaik egész sora figyelmeztet arra,
milyen sivar, muvészietlen és léleknél-
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kul valé a ,hivatalos” irbasztal, elég ha
a ,,Csikdgd6™”, az 0j Lipotvaros ésaKe-
lenféld riaszté pé’daira utalunk. Obuda
GUjjaépitésével nem lehet a friss, vilag-
latott, nagytehetségu magyar épitému-
vészgardat mell6zni. Sorompéba Kkell
allitani a meglévé nemzeti értéket, hogy
ne a sablon és? rutin szlrke, disztelen
véarosa legyen az Gj Obuda, hanem Bu-
dapest buszkesége, a magyar kultara
nagyszerld eredménye.
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mar el is lehet jutni Budar6l Budara
autébuszon, anéikui hogy el6bb at kel-
lene mennink Pestre, ez nekink nem
elég. Kivanjuk, hogy SzentImre varosboél
a Pasarétig fusson at valami tarsasko
esi és ne kelljen kétszer atszallni annak,
aki, mondjuk a Széli Kalman térrél
6hajt egyenesen a Lenke térre jutni.
Nem is beszélve arrél, hogy bizony el-
kelne egy-egy kocsi a kelenfoldi palya-
udvarndl is. Mert szép (?) és jé6 (?) a
villamos, de az autébusz még szazszor
szebb. Kendifi



