A t lehet-e vinni az alagutakat a

m Duna alatt? Nem avul-e el,
mire megépul? Elkészul-e valaha?
— érdeklédnek az uj foldalatti fe-
161 a budapestiek és fogalamzéasuk-
bél, hangsulyukbdél néha olyan mel-
lékiz érz6dik, mintha kérdéseiket
megvalaszolhatatlannak tartanak.

lgaz, most nem zeng a csinnad-
ratta, mint 1950-ben, az indulaskor,
de olyan titokzatos csend sem ve-
szi koérul, mint 1954-ben, amikor
az orszag gazdasagi teherbiréképes-
sége fogytan, leallitottak a foldalatti
vasut épitését.

1963 ota csendben — idénként
sz6kébb vagy bévebb szava tajé-
koztatds mellett — megszakitat-
lan folyamatossagban épul tovabb.
A multjara, jelenére és jovéjére vo-
natkozé kérdések pedig egytdl egyig
megvalaszolhatok.

A fépolgarmester

el6terjesztése
A foldalatti gyorsvasut torténete

tulajdonképpen 1897-ben kezdédik.
A kontinens els§ foldalattijanak
épitése kozben felmeridlt mar a fold-
alatti vasUthalézat kiépitésének
gondolata. Zielinski Richard, az els6
magyar mUszaki doktor 1897-ben
készult el tervrajzaval, s e szerint
a foldalattinak a févaros két ellen-
tétes végén levé nagy vasuti beren-
dezéseket kellett volna a legrovi-
debb vonalon dsszekodtnie és a fold-
alatti koézponti palyaudvar a varos
koézéppontjaban lett volna. Zielinszki
ugyan ezért a tervéért kapta meg a
muszaki doktor cimet, de terve fele-
désbe merdlt.

Garady Sandor mérnok 1912-ben
készitett blyan tervet, amelynek ut-
vonala megegyezik a ma is legfor-
galmasabb Utvonalakkal. Az utcak
mai neve szerint, a Kiskérut, UIlIGi
ut, Népkodztarsasdg utja, Rakoczi
ut, Kerepesi at, Tolbuchin korat*
Bartok Béla ut, majd a Lehel uat
és Béke ut alatt haladt volna.

1921-ben Sztrékay Istvan terjesz-
tett be javaslatot a foldalatti gyors-
vasut halézatara. E rajz szerint a
vonalak nagyjabél sugariranyban
szelik at a varos kozéppontjat és
a sUrln beépitett teruleten fold-
alatti, a ritkan lakott teruleten pe-
dig ~magasvasuti  vonalvezetéssel
épultek volna. A kuls6 végpontok
a kulvarosok kozéppontjaiban vol-
tak elhelyezve: Obudan, Ujpesten,
Kébanyan. A vonalak hossza 0Ossze-
sén 70 kilométer. S'ztréokay tervét
azzal tették félre, hogy majd ,jobb
idékben...”

A harmincas évek elején harom
halézati terv sziletett meg. Kuldn-
féle hatosagok, egyesiletek, bizott-
sagok targyaltak allandéan a gyors-
vasutrol, a févaros kozlekedésének
cs6dje is véarhatd volt, de gyakor-
latban semmi sem toértént. A Kkor-
szak 1942-vel fejezédik be, amikor
a székesfévaros fépolgarmestere vé-
gul is javaslatot tesz a héalézat ki-
alakitasara. Redlis alap azonban
nem volt a tervek Kivitelezésére.

A megvaldsitott

tapasztalatok

Eddig a mult. A jelen pedig: mai
arakon eddig kereken kétmilliard
forintba kerlltek a munkalatok.
Tobb részletben elkészilt mar 4 Kilo-
méter hosszG kettés vonalalagut,
amelybdl a Mexiko6i uttél az Osvat
utcdig (a volt Miksa utcaig).terjed6
rész 0sszefliggé, megszakitatlan.
Szerkezetileg készen all a Dedk tér
és az Astoria kozétti vonalszakasz
is. Folyik a 120 méter hosszu allo-
mas épitése az Astorianal és a
Nemzetinél, a Baross téren pedig
az allomasi lejaratot épitik. A napi-
lapokban kozolt fényképeken ki-ki
lathatta a féldbe sullyesztett mozg6-
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lépcsé-géphazak vasbetonszekré-
nyeit, a 30 fokos szdogben lefutéd
mozgdlépcsé-alagut fels6 részét.

A vonalalagit nem egyetlen ha-
talmas betonozott folyosé, hanem
két, egymastol atlagosan 20 méter
tavolsagra parhuzamosan futo
alagut, amelyek kozé az allomas-
helyeken egy harmadik alagut is
ékelédik. Ez lesz az elosztd peron.
A peronmegoldasban csakigy, mint
a vonalvezetésben, az épitéstech-
nolégidban, vagy az alloméasok ko-
z0tti tavolsag meghatarozasaban a
budapesti foldalatti tervezésénél a
kalfold szamos foldalattijanak épi-
tését tanulméanyoztdk a magyar
mérndkok. Eurépaban (1952-ig)
tizenhat mélyépitési foldalattit he-
lyeztek forgalomba, kéregalattit pe-
dig huszonotét. A mélyépitésl
foldalattik kozil a berlini 1928-ban,
a glasgowi 1894-ben, a liverpooli pe-

dig 1886-ban épult. Londonban 1899
és 1906 kozott négy halézat készilt
el. Az 1935-ben épitett moszkvai
Metrénal mar hasznosithattak az
0sszes kordbbi tapasztalatokat és a
korszerd igényeknek legmegfelel6bb
megoldasokat alkalmaztdk. Termé-
szetes tehat, hogy a budapesti fold-
alatti épitése szerkezeti alapelvei-
ben a moszkvai metr6 mintajara
készil, alkalmazva ezeket a buda-
pesti természeti és talajviszonyok-
ra, miszaki adottsagainkra.
Egy-egy vonalalagut atméréje 5.1,
az allomasoké 85 méter. Ez.pedig
a ,jol értesultek” magéantajékoztata-
saval ellentétben is olcsébb meg-
oldds, mint az egyetlen nagy
alagit. A nagy, kor alakua alaguat-
ban ugyanis a szikségeshez képest
sok a kihasznalatlan, alsé és fels6
ives terllet. Hatvanyozottan né az
alagutra nehezedé talaj nyomasa

Is, amelynek mdvi
tetemesen emeli
geit.

Az épitkezésen, a harminc méte-
res mélységben csupasz villanyégék
fuzére fénylik. A levegé széaraz*
betonszagl. Zummoégnek a szivaty-
tyamotorok, ventillatorok. Az (j
harcol itt a régivel.

Az Qj: egyebek kozétt, az 1954-es
leadllds utadn Kikisérletezett hazai
banya-betonit és betonitos habarcs*
amellyel a cementet, a cement-
habarcsot pétoljak, az alagit fala
és a talaj kozotti rések kitdltésénél.
Elénye: nem kot azonnal, minden
poérusba behatol, hézagmentesen
tolt. Az eljarast ma mar kulfoldon
is alkalmazzak. Uj: a torkrét-vako-
lat. Fellovik a falra.

A régi: a helyenként kézi erdvel
végzett, hagyomanyos, kuzdelmes
foldfejtés. Kulonésen a Nagykorut—

ellensulyozasa
az épités koltsé-

Rékdczi Gt keresztez6désének kor-
nyékén szorulnak emberi erére.

Lazak a talajrétegek. Szazhusz év-
vel ezel6tt még varosarokként ha-
zodott itt a Duna egyik holtaga*
amit kés6bb feltoltottek, de az
iszap, a kavics, az agyag maig sem
szilardult meg teljesen.

Eddig tébb mint 600 ezer kob-
méter foldet kellett megmozgatni.
Kénnyebb, gépi erbvel végezhet§ a
vonalalagut épitése a Deadk tér és
a Vérmezé kozoétt. A Duna alatt is*
a lebontott Kossuth-hid nyomvona-
lan. Nem ez volt a munka félben-
maradasanak oka! A régiek szama-
ra sem volt akadaly a vonal atveze-
tése a Duna alatt. Ezen az Un. méso-
dik vonalszakaszon kemény miarga*
tomoér agyag a talaj. A Duna medre
alatt nincs miszakilag megoldhatat-
lan probléma. A gépek segitségével
itt meggyorsulhat az épitkezés.

Kétpercenként

800 utas

Ha majd megindulnak az elsé
szerelvények a Fehér attél a Deak
téri ideiglenes végallomasig, 6,2
kilométeres utat tesznek meg az
automatavezérlési, négy kocsibol
all6 vonatok, 90 kilométeres maxi-
malis sebességgel, 12 perces menet-
idével. A Kkétszarnyl, széles tolo-
ajtékon 170—200 utas széallhat be
egy-egy kocsiba, vagyis kétpercen-
ként 800 emberrel szaguldhat a
vonat a fold alatt. A helyenként 60
méter hosszd mozg6lépcsén a fél-
és. lejutdas mintegy masfél-két per-
cet vesz igénybe.

Az Astoria-aluljaré egyben a fold-
alatti felszini be- és kijaréja lesz,
ahonnan 30 fokos szégben ugyancsak
mozgo6lépcsé visz a foldalatti peron-
jaig. A jarm( gyorsasagara valé
tekintettel csak 6tvennyolc Gléhelyet
terveznek egy-egy kocsiba. A jegy-
kezel6t, a jégypénztarost valészi-
nlileg automata helyettesiti majd.

A gyorsvasuti halézatok Kkiépité-
sének Uteme a vilag legnagyobb
varosaiban évenként kb. 3 Kilo-
méter; A  Budapesthéz ' hasonlo
nagysagu varosokban 1—15 kilo-
méter. Ahhoz tehat, hogy a Kere-
pesi uti végalloméastél a Vérmezlig
20 perc alatt téhésse meg a 10 kilo-
méteres utat az uj foldalatti, még
nagyon sok mindennek kell toértén-
nie a fold felett is.

A teljes atadasig csaknem 3 mil-
lidrd forintra lesz még szikség, mi-
kdozben a lakas, a szalloda, az is-
kola, a kérhaz és gyarépitkezések
Uteme sem csokken,- s6t a tervek-
nek megfeleléen tovabb gyorsul.

Az iramot a féldalattinal a pénz-
tgyi és épitési anyagok lehetéségéi
szabjak meg. Sok munkéara és. mun-
kaer6re, cementre, betonacélra, vas-
ra, sokféle épitéanyagra lesz még
szilkség a vonal teljes megépitésé-
hez.

A felszini kozlekedés zsufolt.. A
turelmetlenség jogos, de sajnos, a

tirelmetlenséget nem lehet atval-
toztatni sem pénzre, sem épité-
anyagra ...

nyerges Agnes



