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B u d a p e s t  a u t é b u s s f o r g a S m á u a k
fejlesztése

Bárány Eröffn, a fővárosi auSófeysíüsem Igaspléfának nyilatkozata
E rzséb et A ir w B jS  ü toa  v a n  a  f ő v á r o s  a u tó - 

b u s z -ü z e m e , Ez^Éf a  u olyen  S—10 év v e l eze lőtt  m ég 
esak n éh án y  | | M a 5 f^ o ít  fé lszer  á llt, ah ol a  fő v á r o s ­
nak azóta MámáapqBan d iv a tb ó l k im en t om n ibu sz  
k o c s ija i  és lu v aa r'ta lá llak  é j je l i  szállást. M ost az e g y ­
k o r i fé ls z e r  h e ly én  29 a ,u tób u sz  b e fo g a d á s á r a  k é s z ü lt  
g a r a g e  em elk ed ik  egész  se r e g 'm e llé k é p ü le t , m e ly ek ­
ben a m odern  fe lszere lésű  m ű h elyek , au tószere lő  
m űh ely , k ov á esm ű h ely , fa m eg m u n k á ló  m ű h e ly , v il-  
Irnyszorelőanűh ely , v illa m o s  tö ltő  telep , fén y ezőm ü - 
h e ly , tran szm issziós gép e i d o lgozn a k . A z  ó r iá s i k ite r ­
jed ésű  telepe?! m u n k á slak óh áza k at és ig a z g a tó sá g i 
ép ü letet ép ítettek  és az egész ' h e ly , a m ely  aze lőtt  
e g y  e lh a n y a g o lt  is tá lló - ós k ocsisz ín  k om p lex u m  
v o lt, m a  e g y  m odern , jó lszerv ezett g y á r te le p  k ép é i 
n y ú jt ja ,

A  szék esfőv á ros i au tóbuszüzem  k ü lön ösen  aa 
u tóbb i id őben  e g y re  n a g y o b b  len d ü lette l és n a g y  
k o n ce p c ió v a l fo g o t t  hozzá  a fő v á ro s  a u tób u szk özlek e­
d ése  o ly  fon tos  é i  égetően  sü rg ős  'p rob lém ájá n ak : 
m ego ld á sá h oz , A  fő v á r o s  p ocá in  e g y re  töb b  és tö b b  
ra in taautőbusz je le n ik  m eg, b izon y íték á u l an nak , 
h o g y  az au tóbuszüzem  igen  sok irá n y b a n  k ísérletez ik  
a  v é g le g e s  au tób u sz  típu s m egá lla p ítá sá v a l. M un ka­
társun k  lá tog a tá st  tett az au tóbuszüzem  E rzsébet 
k irá ly n ő  ú ti te lepén  ah ol B á r á n y  E rv in  ig a z g a tó  a 
követk ezők ben  tá jék oz ta tta  a z  au tóbuszüzem  ter­
meiről és m u n k á ssá g á ró l;

—■ A z  au tóbuszüzem  50 n a g y v á r o s i  a u tó b u s z  m e g ­
v é t e l é t  v e tte  te rv b e  és ezekkel a k a r ja  m eg v a lós íta n i 
ez t  a széleskörű  p ro g ra m o t, m e lyet  az 1926; év re  
irá n y z o tt  e lő  m agán a k . E  c é lb ó l össze akar ju k  g y ű j­
ten i a n a g y o b b  főv á rosok b a n  k öz lek ed ő  le g jo b b  tí­
pusú  au tób u szok at h o g y  ezekből v á log a th a ssu k  k i a 
v é g le g e s  t íp u s t  M i csak  k ife jeze tten  n a g y v á r o s i t í­
p u sok a t a lk a lm azu n k , teh át eszünk ágáb an  sin cs, 
h o g y  in teru rb a n  au tób u szok k a l ex p er im en tá lju n k , 
h iszen  a k ö v eze t-v iszon y ok  a fő v á rosb a n  erre  nem  is 
a lk a lm asak . K é t  o ly a n  au tób u sz  típu s vau , a m ely  
p rog ra m u n k  szerin t szám ba jöh et. É s p ed ig  e g y  ¿0  
s z e m é l y e s  t íp u s ú , 30 ü l ő h e l l y e l  é s  10 á l ló h e l ly e l ,  to­
v á b b á  e g y  SO s z e m é l y e s  t íp u s ú , ¿0  ü lő h e l ly e l ,

—  H o g y  az au tób u szk özlek ed és p rob lém á já n a k  
m ego ld á sa  en n y ire  n a g y je le n tő sé g ű v é  vált-, ezt a k öz ­
lekedés m od ern izá lód ásán  k ív ü l an nak  t u la jd o n ít ­
h a tju k , h o g y  a  v i l la m o s v a s ú t  m a , ha  n e m  is id e jé t  
m ú lt , d e  e g y  n a g y v á r o s  f o r g a lm á b a n  c s a k  m in t  s e ­
g é d e s z k ö z  j ö h e t  s z á m ítá s b a . M a a főv á rosb a n  16 rég i 
és 2 ú j au tóbu sz  k öz lek ed ik . M inden au tóbusz n a p on ­
ként 170 k i lo m é te r t  tess m eg  á tla g b a n . E z nem  cse ­
k é ly  te ljes ítm én y , ha e lg o n d o lju k , h o g y  a rég eb b i 
k ocs ik  m ár 12 é v e s e k  és az au tób u sz -tech n ik a  m eg ­
k on stru á lásu k  ó ta  m ár ó r iá s i h a lad ást tett e lőre . A  
két p rób a a u tób u szró l m ár k ö rü lb e lü l k ia la k u lt v é le ­
m én yü n k  van . A z  ú g y n ev ezett  N . A . G . a u tó b u s z  tí ­
p u s  a  m i cé lja in k n a k  nem  fe le l m eg  te ljesen . E nnek 
a k ocs in a k  igen szűk a k a rosszér iá ja , am i k ih a szn á l­
h a tósá g á t n a g y o n  csök k en ti, tehát nem  tartom  v a ló ­
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színűnek, hogy meg vesszük. A L a u r in -C  le m e n t  
a u tó b u s z  t íp u s , amelyet már mintegy négy hónapja 
járatunk próbaképpen, eddigi megfigyeléseink sze­
rint i g e n  j ó l  lá t ja  e l  fe la d a tá t .

Ismétlem, hogy az említett 50 autóbusz beszed­
ésénél bennünket az a szempont vezet, hogy kifeje* 
..léttea nagyvárosi típusú és nagyforgalmú külföldi 
eropori uniókban már bevált típusokat bocsássunk a 
közönség rendelkezésére. Ennélfogva ezután készí­

tendő típusokat nem veszünk figyelembe, noha már 
Detroitiból is kaptunk ajánlatot. Nyolc különböző 
típus beszerzését vettük tervbe próbaképpen. Ezek a 
típusok a következők: E g y  A . '  B . C . m á r k á jú  a n g o l  
a u tó b u s z , amely Londonban 3300 példányban fut Ez 
egy 30 személyes földszintes autóbusz. Be fogjuk 
szerezni ezenkívül a Párizsban közlekedő S c e m ia  
M á r k á jú  50 s z e m é l y e s ,  ugyancsak földszintes autó­
buszt. Beszerezzük a Renault a u tó b u s z  t íp u s á t , amely 
Brüsszelben közlekedik. Beszerezzük a  b e r l in i  N . A -  
G . a u tó b u s z  t íp u s t  is , amely nem ugyanaz, mint a 
most kipróbált kocsi. Koppenhágából is hozatunk 
e g y  d á n  g y á r t m á n y ú  autóbuszt. A marienfeldi D a im - 
ler gyárnak van' egy 40 személyes földszintes, zárt 
imperiálos típusa, amelyet szintén meghozatunk. 
Nézetünk szerint legkomolyabb sanszai talán annak 
az autóbusznak vannak, melyet Philadelphiából ho­
zatunk. Ez egy S a f e  W & y  g y á r t m á n y ú  63 ü lő h e ly e s ,  
z á r t  im p e r iá lo s  a u tó b u s z , melynek beszerzési ára tel­
jesen egyezik a berlini N. A. Cr. autóbusz árával. 
Ezeket a kocsikat természetesen csak próbaképpen 
hozatjuk, hiszen ami Philadelphiában jó,az pesten 
esetleg rossz lehet és ezenkívül n e m z e t k ö z i  á r le j té s t  
Is kiírunk. Mindenesetre azonban bármelyik gyár is 
fogja megkapni az 5Ö; kocsis rendelést attól: a felté­
telünktől semmi szín alatt sem állunk el, , hogy a n ­
n a k  e ffe k tu á lé sá r u íl  a  m a g y a r  ip a r n a k  fe m u n k á t  
k e ll  k a p n ia . így egyik feltételünk az. hogy a  k a ­
r o s s z é r iá k n a k  o k v e t le n ü l  m a g y a r  g y á r t m á n y ú n k n a k  
k e ll  l e n n iö k . Tesszük ezt azért, mert a mi felfogá­

sunkkal nem egyezik az, hogy egy ilyen nagy ren­
delésből ne részesüljenek a magyar gyárak ég köz­
vetve a magyar munkások é s  tisztviselők.

— E helyen szeretnék reflektálni az autókereske­
dők egy részének ellenünk felhozott vádjaira. Aa 
autókereskedők egy része azt kifogásolja, hogy mi 
a p r ó b a k o c s ik  b e s z e r z é s é n é l  n e m  i r tu n k  k i  n y i lv á n o s  
V e r s e n y t á r g y a lá s t , Ez csakugyan így is van, de en­
nek magyarázata igen egyszerű. A prőbakocsikat mi 
nem is vesszük át, ennélfogva fix vételről sző sincs 
Ha fix vételről nincs szó, akkor versenytárgyalásnak 
sincsen helye, de még ha helye lenne is, akkor is 
időszerűtlen lenne próbakocsik beszerzésére verseny­
tárgyalást kiírni, mert prőbakocsik beszerzésére Ver­
senytárgyalást kiírni, prőbakocsikul úgy is
csak rég bevált, elsőrangú márkájú autóbusz típuso­
kat alkalmazhatunk. A másik vád az, hogy nü be­
szerzéseinknél az autóbuszgyárak magyarországi ve­
zérképviselőit kirekesztettük az üzletből. Ez egyálta­
lában nem áll, meri ha az illető cégnek van vezér- 
képviselete Budapesten, akkor m i  a z  ü z le te t  c s a k is  
e z e n  a  v e z é r k é p v i s e l e t e n  k e r e s z tü l  c s in á lju k  m e g . Ha : 
azonban az illető gyárnak nincs budapesti vezérkép- j 
rjsalete, legnagyobb sajnálatunkra kénytelenek va­
gyunk a kocsikat direkt w ™ -----5 * ■ ■
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