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Székesfővárosi nazinyumua i w

r  B u d a p e s t  é s  P o z s o n y  h a r c a

a  d u n a i  k i k ö t ő é r t
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— 'Az U j N em zedék tu dósító já tó l. i i i / ; j
Néhány nappal Azelőtt érkezett hozzánk a  

híre annak a döntésnek, amely a D u n a b izo tt- 
ság székhelyét öt esztendőre a régi magyar 
koronázó városba, Pozsonyba  helyezi át, 
Ugyanakkor híre jött annak is, hogy a N e m ­
zetközi D u n a i É rtekez le t Parisban hozott dön­
tése szoros kapcsolatban van Daudcf nrnak, 
a S chne íd er-C rcu zo t cég beltagjának ered­
ménytelen budapesti tárgyalásaival. A Duná­
id zofiság székhelyének Pozsonyba való áthe­
lyezésével kapcsolatban ugyanis arról értesü­
lünk, hogy a S ch n e id er-C rcu zo t cég ö t m il l iá r ­
dos költségvetésű  kereskedelm i k ik ö tő  építést, 
kapott meg Pozsonyban. Erre a magyar köz- 
gazdaságot rendkívüli módón érdeklő kérdésre 
vonatkozólag megkérdezte munkatársunk B e­
cs ey Antal mérnököt, aki a székesfőváros 
egyik legutóbbi közgyűlésén a csepeli Duna- 
kikötő ügyében interpellált-

— A pozsonyi kereskedelmi kikötőnek ter­
vezett megépítése és a B u n a h izo tt súgnak P o ­
zsonyba va ló áthelyezése rá n k  nézve » — ú gy ­
mond, — nem o lyan  csapást m in t am ilyennek  
első tek in te tre  látszik. A. Dmiabizottság mű­
ködése ad ugyan bizonyos fontosságot a min­
denkori székhelynek, de ha "a mi közgazdasá­
gunk meg tudja, teremteni a budapesti Duna- 
kikötő fejlődésének feltételeit, Budapest közép­
ponti fekvése, vasúthálózata, m inden k ö rü lm é ­

nyek között b iz tos ítja  a D u n a -k ik ö tök  k özö lt 
való elsősén ét.

— Ezenkívül a soroksári Duuaágba terve­
zett kikötőépitkezésnek van olyan techn ika i 
előnye  is, amely ezt a kikötőt m inden verseny  
aló! k iveszi. Az a tény ugyanis, hogy a sorok ­
sári D unaóy  vízállása állandóan egy m éterre l 
a D una  legkisebb vízállása, fö lö t t  va n , lehetővé 
teszi, hogy a partfalnyüveket és a kikötőnek 
technikai berendezéseit Olyan módon építsük 
még, mintha a Dunának viráliáskülönbségei 
egyáltalán nem volnának. A  N agrdnna felé 
eső oldalon^ is terveznek ugyan kiköt őépitke». 
zést, ez azonban a hat-hét méter magas part-, 
falak m iatt hasonlíthatatlanul drágább kivi­
telű lesz.

— Mindenesetre legsürgősebb teendőnk á 
főváros által megépített kétszáz m éter hosszú 
p a rtfa l felszerelése a  szükséges techn ika i be­
rendezésekkel. Ennek ma még előirányzatát 
sem készítették el, holott, addig a nagy esz- 
szegbe került építkezés használatba vétele el 
sem képzelhető.

A székesfővárosnak állásfoglalása a ki­
köt öépif és autonómmá, tétele ügyében nagy­
hal adást jelent az utóbbi évek bürokratizmu­
sával szemben. A kikötöépités szerves kapcso­

latban vájja a gazdasági élettel. K ö lts é g e it reg . 
érvényesen■ e lő irá n y ozn i nem lehet, m ert a: k i­
kötő  úgy  fe jlőd ik , a m in t azt a  közgazdasági 
elet fe jlőd cs r m egk íván ja . A  legnagyobb ra j­
nai kikötő, M annheim  ötven esztendő óta épül 
már és a forgalom növekedése mindig újabb 
építkezést tesz. szükségessé. Ha egy ön á lló  ha­
té -k ö r re l fráruházott k ik ö tőép itő -b izo ttsá g  veszi 
kezébe a kezdeményezést és az érdekképvise­
letek tanácsadása mellett szerves kapcsolatba 
hozza, várható gazdasági fejlődésünket es a 
kiköíöépitkezés ügyét, akkor a természettől 
erre hívatott székesfővárosunk m inden kör d- 
mények között m eg ta rtja  a D unán vezetésig, 
revét.


