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S z í n e k ,  k é p e k
tezést, am íg tökéletesen meg nem, szerezte
a kellő biztonságot és ügyességet ehhez a 
veszélyes m otorsporthoz.

Máskor —  ugyancsak cserkészkirándu­
lása során — vitorlás útra indultak a Ba­
latonon. Amikor a zalai partról visszain­
dultak a somogyi part felé, váratlanul 
erős szél kerekedett, amely hamar viharrá 
erősödött, úgy hogy ilyen körülmények 
között életveszedelem nélkül fel sem von­
hatták a vitorlákat. Márpedig a somogyi 
parton aggódva várták a fiúkat. A  pa­
rancsnok kiadta az utasítást:

— H at ember az evezőkhöz!
Ő vo lt az első jelentkező. Sokáig dere­

kasan eveztek a háborgó vizen, míg késő 
éjszaka sikerült partot érniök Balaton- 
f  öld váron. Csakhogy aznap már nem in­
dult több vonat táborhelyük felé, így az­
tán hajnaltájt gyalog érkeztek m eg : á t­
ázva, de — jókedvűen.

*
Lelkes tám ogatója  vo lt m indig a cser­

készrepülőknek. Tevékeny részt vett pél­
dául az 1933-iki gödöllői cserkész-világ- 
táborozás előkészítésében és lebonyolítá­
sában. Ő volt a repülőtábor parancsnoka, 
maga készítette el a tábor szervezeti sza­
bályzatát és ő volt az irányítója azoknak 
a lelkes előkészületeknek, amelyek a ma­
gyar cserkészpilóták számára sok külföldi 
nemzet cserkészei közt is több emlékeze­
tes sikert eredményeztek.

*
Amikor másodéves műegyetemi hall­

gató korában európai autóturán vett részt, 
ennek során meglátogatta az egyik legna­
gyobb gépkocsigyárat is. A hatalmas ipar­
telep csarnokain az egyik gyárvezető mér­
nök vezette végig. Fiatal tehnikus létére 
olyan szakszerű kérdéseket te tt fé l és a 
lá tottakhoz olyan m egjegyzéseket fű zött, 
hogy a gyárvezető csodálkozva kérdezte 
meg a Horthy István társaságában lévő 
magyar urat:

—  Milyen gyárüzemet vezet a „mérnök 
t rMs.. Horthy mérnök úr nyilván soteal

v i t é z  H o r t h y  I s t v á n
k ő  if  f t i á n  í j  z ó  Í t e  i í j  e  t t e  s. í i e i í b & L

H orthy  István a Horthy-család közismer­
ten puritán és tiszta levegőjében nevelke­
dett. A  Horthy-család egyike azoknak a 
régi magyar családoknak, amelyeket áthat 
az ősi magyar patriarhális szellem. Horthy 
István meglett ember létére kézcsókkal 
üdvözli a ty já t és mély tisztelettel viseltetik 
iránta. A ty jának szava számára mindenkor 
parancs. Megkapóan gyengéd szeretet fűzi 
édesanyjához és ez a szeretet sok apró, 
megható figyelmességben is megnyilatko­
zik.

*
Azokban a zavaros időkben, amikor a vi­

lágháború utáni összeomlás következtében 
az alig tizenötéves Horthy Istvánnak is el 
kellett hagynia a fiumei tengerészeti aka­
démiát, a kenderest b irtokra  menekült ő is, 
öccse is. A vörös vihar kavargásában a 
két testvér —  a dühöngő üldözéseket el­
kerülendő —  asztalosinasnak á llt be az 
egyik derék kenderesi mesterhez. Ám a ter­
ror féktelenül tombolt és menekülésre kel­
lett gondolni. M ár k itűzték  a kiszemelt ál­
dozatok — köztük az ő — kivégzési nap­
já t is, amikor —  az utolsó pillanatban — 
sikerült elkerülni a veszedelmet. A  kifosz­
tott község utolsó szekereinek egyikén a 
Pádár-család magával vitte a két fiút, akik 
kanász gyér ekeknek öltöztek. A  földekre 
induló megrakott szekér két „ágrólsza- 
kadt“ utasát így sikerült kimenteni az 
egyik szomszédos tanyára. Sokan emlé­
keznek erre ma is Kenderesen . . .

*
Diákkor álban nem úgy nevelték, mint 

számos más előkelő családok fiacskáját: 
iskolai pályafutása során a kötelességek­
ben és szórakozásokban kivételezés nélkül 
ve tt részt m indig. Lelkes cserkész volt, a 
11. sz. Bocskay cserkészcsapat tagja és 
őrsvezetője.

Egy alkalommal cserkészcsapata három­
száz kilométeres csónakutazást rendezett 
Óbudától végig a Dunán és a Sión a Bala­
tonra. A csapat reggel hat órakor indult 
Óbudáról. Horthy István —  mivel kellő 
Időben Gödöllőről nem érkezhetett volna 
az induláshoz — , Nagytéténynél csatlako­
zo tt társaihoz. Amikor szerencsésen meg­
érkeztek Siófokra, a táborban épp úgy, 
mint a kirándulás egész folyamán, dere­
kasan résztvett a cserkészélet akaratot 
edző fáradalmaiban: em berül cipelte a
zsákokat és a csomagokat, amikor az ele­
mózsia megérkezett. Amikor pedig az 
égjük újonnan felszentelt csónakba első­
nek ült bele, alaposan meg is nevettette a 
társaságot, mert a csónak bizony azonmód 
fe lboru lt — vele e g y ü t t . . ,

tapasztaltabb a hasonló korúaknái, mert
megjegyzései és kérdései rég i szakemberre 
vallanak.

&
1928-ban, amikor a magyar légihaderő 

még rejtett alakulat volt és a tisztek, a 
parancsnokok, meg a repülőiskola tagjai 
polgári ruhában jártak, Horthy István 
Szegeden szolgált. A  kiképzésben termé­
szetesen a legszigorúbb katonai rend és 
fegyelem érvényesült. Naponta hajnali 
három órakor kezdődött a foglalkozás és 
kim enőt csak szombaton délután kaptak a 
pilótajelöltek. Jellemző a repülők nagy 
összetartására, hogy ezeken a szombati 
kiruccanásokon mindig testületileg vettek 
részt, de összetartásukra jellemző az is, 
hogy Szegedben sokáig senki sem tudott 
„H orthy  tizedesről“ . így történhetett, 
hogy egy alkalommal őt magát is m egkér­
dezték a városban:

—  Igaz-e, hogy a kormányzó úr fia itt 
van a repülők közt?

*
Pilótakiképzését részben a szombathelyi 

pilótaiskolában kapta. Parancsnoka a nem­
rég elhunyt Kenese Waldemár repülőtá­
bornok volt, aki szigorúságáról és vas ke­
zéről híres volt már akkor. A  repülők elég 
gyakran kaptak apróbb fegyelmi bünteté­
seket. Nem mintha nem lettek volna jó 
katonák, hanem éppen azért, mert tú lzo t­
tan vakmerőek vo ltak  nem egy esetben. 
A  parancs ilyen „túlszárnyalásait“ persze 
fékezni kellett és ilyenkor a pilóták —  
Horthy Istvánt sem kivéve —  megismer­
kedtek a „fűszagolás“ örömeivel. Ez a 
büntetés abból állott, hogy nem vo lt sza­
bad elhagyniok a repü lőteret.

Sportbarátai sok kedves, apró történetet 
tudnak arról, hogy gyermekkora óta mi­
lyen erős akarattal és szívós kitartással 
igyekezett m inél jobb eredményeket elérni.

A  motorvezetést például öccsével, a há­
rom évvel fiatalabb Miklóssal együtt ta- 
nmtaiL“'ivezaefben" iSk íos volt az ’ügye­
sebb: amikor életében először ültették mo­
torkerékpárra, a pályán megtett második 
kör után már úgy kezelte a gépet, mintha 
hosszú idő óta értene a vezetéshez. H orthy  
István többet küzdött a kezdet nehézségei­
vel, ám nem hagyta addig abba a kisérle-

Ugyanilyen kemény akarattal tanult meg 
vadászni. Amikor első ízben volt vadásza­
ton, bizony nem mutatkozott jó puskás­
nak. Lődözött a vadra, de alig ta lá lt. A  
következő alkalommal ismét részt.vett 
ugyanannak a társaságnak a vadászkirán­
dulásán és ekkor már —  nagy meglepe­
tésre —  könnyedén, teljes biztonsággal ej­
tette el a vadat. Társai csodálkozva kér­
dezték, mi lelte őt, hogy egyszerre ilyen 
biztos lövész lett. Erre kiderült, hogy első 
balsikere cseppet sem kedvetlenítette el: 
azóta rendszeresen k ijá rt a M argitszigetre , 
ahol agyag galambokon gyakorlatozva, nem  
nyugodott addig, m íg teljesen el nem sa­
já títo tta  a N im ródok  tudományát.

*
Rendszeresen vív, sízik és vadászik. 1928 

és 1929 között egy fél évig nagybátyjá­
nak, H orth y  Jenőnek, a híres vadásznak és 
W ittenberger Kálmánnak társaságában Ke­
let- és Közép-Afrikában, Kenyában, Ugan­
dában és a Belga-Kongóban vett részt úgy­
nevezett nagy vadászúton. Pompás trófeá­
kat hozott haza, élményeiről pedig mozgó­
képfelvételeket és készített. E veszedelmes 
út alkalmával sokszor adta tanujelét hideg­
vérének. Egy ízben sátrukból kilépve, ész­
revette, hogy közvetlenül mellette egy 
m érgeskígyó settenkedik. Nem vesztette el 
lélekjelenlétét s nehogy egyetlen mozdu­
lattal magára terelje a kígyó figyelmét, 
türelmesen várt addig, míg nagybátyja 
fegyvert kerített és agyonlőtte a veszélyes 
állatot.

*
Műegyetemi tanulmányai befejezésével 

műhelygyakorlatra a csepeli gépgyárba lé­
pett. Reggel héttől leggyakrabban az esti 
órákig az üzemben tartózkodott, ott is ét­
kezett, állandóan érin tkezett a munkások­
kal, sokszor velük is dolgozott. Akkoriban 
a gyárban egymás között mindenki csak 
H orthy  Pistának hívta.

Az amerikai Ford-gyárban eltöltött egy 
esztendő alatt mindenben annak a sok­
százezer —  a világ legkülönbözőbb orszá­
gaiból származó —  egyszerű munkásnak 
az életét élte, akik a hatalmas gyárban 
dolgoztak. M aga tis z títo tta  a c ipő jé t, szo­
báját maga ta rto tta  rendben és igen gyak­
ran a késő esti órák ig  munkahelyén ma­
radt. A gj"árban különben sokszor érint­
kezett FcfrddHlraM' töbtfözöriaég is hívta 
magához.

*
Nagy érdeklődést keltett annakidején a 

„mátyásföldi repülőalap“ , amelyen többek 
között a goriziai olasz repülőezred pilótái 
is résztvettek. Az akkor még rejtetten mű­

9KI

ködő magyar légierők részéről ő is szere­
pelt a műsoron műrepülő-mutatványokkal, 
Komoly erőpróba volt ez a kiváló olaszok 
mellett.

A  katonai vezető felszállás előtt meg- 
szabta a magasságot, amelyben Horthy 
Istvánnak az egyes gépmozdulatokat el 
kellett végeznie. (Hat-nyolcszáz méter ma­
gasság szokásos az eféle produkcióknál, 
mert kisebb magasság veszedelmes lehet.) 
Ö felszállt és elvégezte a műrepülés min­
den tehnikai feladatát —  alig ötven mé- 
tér magasságban. Kitört belőle a repülő­
temperamentum. Mutatványai után lelke­
sen üdvözölték őt a külföldi repülők, akik 
bevallották, hogy ilyesmit ők is ritkán 
láttak.

*
Mint repülő, számos más figyelemre­

méltó teljesítményt is végzett. így 1939 
tavaszán, amikor az angol aeroklub a Bu­
dapest—London és vissza útvonalon ver­
senyt rendezett, öt gép közül az övé volt 
az egyetlen, amely leszállás nélkül repülte 
be az éTHlitétt Pöííátat oda és vissza% annak 
ellenére, hogy rendkívül kedvezőtlen, lég­
köri viszonyok uralkodtak.

*
Legkitűnőbb repülőbravúrja azonban 

kétségtelenül az a vállalkozás volt, amikor 
kis sportgépén Bombaybe repült. Ez az út 
még kényelmes utasgépen sem csekélység, 
a kellő műszerekkel fel nem szerelt kis 
sportgépen pedig egyenesen vakmerőség­
nek látszott. Indulás előtt a kormányzó úr 
megkérdezte a légierők parancsnokának 
véleményét, hogy mit tart az utazásról.

—  óriási teljesítménjb követel embertől 
és géptől egyaránt —  válaszolta a tapasz­
talt magasrangú repülőtiszt. —  A  magam 
részéről a vállakózást olyan veszedelmes­
nek tartom, mintha valaki kis csónakon 
akarnia átkelni az óceánon.

A  kormányzó úr egyideig gondolkodott 
a dolgon, azután így felelt:

—  Ha Pista mégis repülni akar, éh 
megértem őt. Helyében én is ezt tenném 
és bízom benne, hogy végre is fogja haj­
tani a tervét.

*
Ez a vállalkozás azonban nemcsak bra­

vúros teljesítmény volt. Indulása előtt 
meggyőzte édesapját is arról, hogy a re­
pülés ma már nem jár több veszéllyel* 
mint egy gyorsan tovarobogó gépkocsi 
vezetése. Kitűnő pilóta és egy nagyon jő 
gép kell hozzá

*
Az indulás napjára azonban még nem 

készült el az a kis kétüléses, csukott 
sportgép, amit a brandenburgi Áradó 
gyárnál rendelt. A  gyár vezetősége egy 
már többször kipróbált sportgépet bocsá­
tott rendelkezésére. Pompás kétszemélyes 
csukott iskolagép volt ez, csak némi átala­
kítással : olyan benzintartályt építettek
bele, hogy a gép —  ha kell —  leszállás 
nélkül 2200— 2300 kilométert is repülhes­
sen. Viszont ez a benzin tartály minden, 
talpalatnyi helyet lefoglalt a gépben oly­
annyira, hogy Horthy István csupán „egy 
fogkefével és egy szelet csokoládéval“ kelt 
útra, csak egy kis utitarsolyt, két hideg 
itallal töltött termoszt és egy-két szend­
vicset vett magához. Ruhanemüelckel meg- 
töltött táskáját már nem tudta elhelyezni 
a gépben.

*
©s elindult a nagy útra. A  Föméltóságrl 

Asszony előtt eltitkolták az utazás vesze­
delmes körülményeit, ö úgy tudta, hogy 
fia a hoBand-keletindiai repülőjárat utas- 
gépén hagyta el a budapesti repülőteret̂



1939 június 18-án hajnalban indult a 
kis, száz lóerős sportgép a budaörsi re­
pülőtérről és RKodos, Aleppo, Bagdad, 
Gvadar, Karachi útirányon pontosan négy 
nap alatt, naponkint 1500— 2000 kilomé­
tert repülve, többszáz kilométernyi utat a 
tenger, több- százat a sivatag felett ál­
landó életveszedelemben megtéve, órapon­
tossággal érkezett meg minden tervbevett 
közbeeső leszállóhelyre és végül Bombaybe. 
Visszafelé ugyanezt az utat kis vonalbeli 
eltéréssel három és fél nap alatt tette meg.

Még odafelé menet kellemetlen inter­
mezzo zajlott le, amikor Gvadarban lé- 
szállott. Kiderült, hogy a térképen kije­
lölt repülőteret már nem tartják üzem­
ben, úgy hogy ott semmiféle élőlényt ta­
lálni nem lehetett. Horthy István aznap 
közbeeső leszállással kétezer kilométer 

’ utat hagyott hátra, holt fáradtan szállt ki 
a gépből és igen kellemetlenül érte a 
meglepetés, hogy sem élelemre, sem szál­
lásra, sem benzinpótlásra nem számítha­
tott. A  fáradság elnyomta: egy szelet
csokoládéból és a kulacsában megmaradt 
néhány korty citromosteából álló vacsora 
után repülőgépe mellett a szabad ég alatt 
elaludt.

Hajnalban arra ébredt, hogy egy teve 
mozog a közéiben, amelyről egy benn­
szülött kászálódik lefelé. A  közeli város­
ban ugyanis észrevették a repülőgép le­
szállását és az egyik élelmes benzin­
kereskedő teveháton néhány tank benzint 
hozott, meg némi elemózsiát. . ,

*
Különösen emeli e repülobravur érté­

két, hogy teljesen egyedül végezte és 
hogy előre meghatározott utiprogramját 
pontosan, a rossz időjárási viszonyok elle­
nére is keresztülvitte.

Amikor óramű pontossággal érkezett 
vissza a budaörsi repülőtérre, a kormányzó 
úr várta őt. A gépéből kiszálló fiú ke­
ményen és büszkén tekintett atyja sze­
mébe, amikor jelentette, hogy vállalt fel­
adatát elvégezte. Kezetszorítottak egy­
mással: az apa, aki ura a tengernek és a 
fiú, aki ura lett a levegőnek . . .

#
1940 áprilisában-, «mikor megnősült, 

ugyanezzel a kis géppel indult el feleségé­
vel együtt nászúira. Budapest—Velence— 
Róma—Szicília—Kairó— Palesztina— Szíria 
— Isztambul—Szófia—Budapest volt az út­
irány.

Szicíliából átrepülte a Földközi-tengert. 
A  libiai tengerpartot végigrepülve, meglá­
togatta Balbo marsallt Bengáziban, majd 
Faruk királyt Kairóban. Közben fiatal 
feleségét is megtanította repülni. Ezen az 
útján is mindent programszerűen hajtott 
végre, amit csak úgy érhetett el, hogy 
gépét a mérnök szaktudásával maga gon­
dozta és hogy kitűnő repülőérzéke egy 
pillanatra sem hagyta cserben.

A  „civil“  életben is sokan tudnak róla 
kedves apróságokat. Akik környezetében 
éltek és azok is, akik később imerték 
meg, legfontosabb jellemvonásának a 
vasakaratot, a kitartást és a szorgalmat 
emlegetik. Kevésbeszédű, gyors elhatáro­
zásé, erélyes férfi, aki azonban ugyan­
akkor a legteljesebb mértékig udvarias.

*
Társadalmi tevékenységei közül itt most 

csak arra az egy motívumra emlékezte­
tünk, amely a diákkaptár mozgalommal 
kapcsolatos.

Emlékezetes, hogy az ü j  Magyarság 
egyik nagy visszhangot keltett vezér­
cikke, amely Gycrgyócsomafalva súlyos 
helyzetére hívta fel az ország figyelmét, 
milyen gyors és milyen megkapó válaszra 
talált a- diákkaptár mozgalom részéről. A  
kicsi székely falu számára a diákkaptár 
— amelynek élén az ő szervező irányítása 
állt —  tizenkilencezer pengő kamatmentes 
kölcsönt nyújtott, ami által a község gaz­
dasági nehézségeit legnagyobbrészt meg­
oldották.
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