
A BUDA I KÖZLEKEDÉS TERVE

F ö l d a l a t t i v a l  
a  h e g y e k b e

Az autópályák és a budai nagykörút * Újabb 
Y-híd ♦  Metró a Déli-vasút pályáján?

A hetvenes évek első fe­
lében jelentősen megválto­
zik a budai közlekedés — 
jelentették be a Fővárosi 
Tanács közlekedési fő- 
igazgatóságán. M ár ké­
szülnek a rendezési, sőt, a 
kiviteli tervek is, és ta­
vasszal több javaslat a fő­
város vezetői elé kerül.

A változásokat részben a 
nagy budai lakásépítkezés 
— Nagytétény, Budafok, 
Kelenföld, Őrmező, Újlak, 
Óbuda, Csillaghegy, Békás­
megyer —, részben a hegy­
vidék fejlesztése követeli. 
Az új közlekedési jelszó: 
Földalattival a hegyekbe! 
Vagyis

a metró nemcsak a 
szentendrei HÉV végál­
lomást és a Déli pálya­
udvart kapcsolja majd a 
pesti hálózatba, hanem a 
földalattival éri el a pes­
ti utas a leggyorsabban 
a hegyvidéki buszokat is.

A Batthyány téri m etróál­
lomás m ellett lesz az óbu­
dai 60-as busz —  a hár- 
m ashatár-hegyi, testvérhe­
gyi já ra t felé — és a ró­
zsadombi 11-es busz vég­
állomása, a M oszkva téren  
pedig a kiránduló a föld­
alattiró l közvetlenül á t­
száll a pasaréti, a budake­
szi, a hűvösvölgyi és a sza­
badság-hegyi buszokra. A 
metró lesz- a budai közle­
kedés fő ütőere.

A  legfontosabb m unkák  
1970—1971-ben a budai 
nagykörút északi szakasza 
és a teljes észak-déli ten­
gely m ellett bontakoznak 
ki. Rendjüket a metró épí­
tése határozza meg. Az ú t­
hálózat gerince: az észak­
déli, a kelet-nyugati közúti 
tengely, a budai nagykör­
ú t és a metró összefüggő, 
zárt rendszert alkot. Ha 
megépül a Batthyány téri 
vagy a Moszkva téri föld­
alatti állomás, 

halaszthatatlan a budai 
nagykörút és a tengely 
rendezése is.
A M ártírok ú tján  a bu­

dai nagykörút északi sza­
kasza új aszfaltburkolatot 
kap, és részben szélesebb 
is lesz. De hogyan oldják 
meg a bővítést? Arkádosí- 
tás helyett bekapcsolják a 
forgalomba a Bem  József 
utcát és a Tölgyfa utcát is, 
s Pest felé erre mennek 
majd a hídra a személyko­
csik és a buszok.

A M echwart tér a rózsa­
dombi u tak  és a budai 
nagykörút jelzőlámpás ta ­
lálkozópontja lesz. A 
Moszkva tér rendezése m ár 
elkezdődött: itt egyszintű 
gócpont készül, de három

gyalogaluljáró is épül. (EN
ről nem rég tudósítottunk.)

Időszerű a budai nagy­
körút nyugati felének 
megépítése. A budai 
nagykörút déli része —* 
Irinyi József, Schönhera 
Zoltán, Bocskai, Karolina 
és Villányi út — ké­
szen van, és 1913-ig át * 
kell adni az északi sza=- 
kaszt is.

Ésszerű ezután az Alkotás 
utcát is bővíteni. Ezt sürge­
ti különben a bécsi és ba­
latoni autópálya, a  B u d aö r^  
si ú t bekötése a budai 
nagykörútba. A V ároshá­
zán úgy szám ítják, hogy 
csúcsidőben egy óra alatt 
4000— 5000 személygépkocsi 
halad m ajd a budai nagy­
körúton. A  mai javaslat 
szerint a Budaörsi ú tról 
Y-hídon ju tnak  a kocsik a 
Hegyalja és az A lkotás u t­
cára. Ha ez a hárm as góc­
pont elkészül, teljes lesz az 
őrmező—zuglói, kelet— 
nyugati tengely és a budai 
nagykörút.

A földalatti megnyitása 
és a budai nagykörút épí­
tése m iatt

nem lehet elodázni a Dé­
li pályaudvar környéké­
nek rendezését sem.J

Itt a M agyar Jakobinusok 
terén van a K risztina kör­
út és a budai nagykörút ke­
resztezése és a földalattiról 
a pályaudvar előtt a moz­
gólépcsőn ju t a felszínre a 
Pestről érkező utas.

De ugyanakkor halaszt­
hatatlan a Déli pályaudvar 
átalakítása is. Óriási forga­
lom lesz itt, hiszen a föld­
alattin  kívül i t t  fu tnak 
össze a dél-budai, az észak­
budai, a balatoni, a bécsi 
és a hegyvidéki főutak.

Vérmezőnél megkezdett 
rendezéssel kapcsolatban 
nemrég több javaslat hang­
zott el.

Az egyik ötlet: a Déli pá­
lyaudvart vigyék Ke­
lenföldre, s a metrót 
hosszabbítsák meg. A 
Városházán egyöntetű 
vélemény: erre nincs
olyan forgalom, hogy 
megérné a földalatti épít­
kezést.

Előbb az észak-déli pesti 
m etrót kell átadni. A  csat­
lakozó dél-budai metró leg­
feljebb 1985 után készülhet 
el, de a vonal akkor sem  
éri majd el a Kelenföldi 
pályaudvart, a Fehérvári 
úton halad majd,

S ha a Vérmezőnél k i­
vezetnék a földalattit a dé- 
Hvasútra? Ez sem fizető- 
dtk ki — mondják. Sok 
átalak ításra lenne szükség, 
hiszen a szerelvények nem 
száguldhatnak másfél p e r­
cenként a Vérmezőtől a 
Kelenföldig. De az sem

képzelhető dl, Tiogy  1973-íg 
építsenek új pályaudvart 
Kelenföldön, számolják fel 
a meglevő Déli pályaudvart 
és egyidőben terem tsenek 
megfelelő . közlekedést a 
Vénnezőtől Kelenföldig.
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