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Mi- tortenik a Nagykr(ton es a Rakoczi Uton

Aki  reriasj jart fo-
varosunk/ nn az elmult
években, tapasztalhatta, hogy
itt is, ott is bontjak, javitjak
a vaganyokat, 6nkéntelendl ia
felvetédik a gondolat: nem
lehetne Ggy rendbehozni 6ket,
hogy huzamosabb ideig zavar-
talanul folyhasson rajta &
kozlekedés? A Budapesti F6-
varosi Tanécs Végrehajté Bi-
zottsdgdnak kozlekedési igaz-
gatosagat is régota foglalkoz-
tatja ez a foltos probléma.

Még az 50-es évek elején el-
hataroztdk, hogy tudomanyos
alapon felderitik a vaganyok
leromlasdnak okait és javas-
latot dolgoznak ki a vagany-
halézat feljavitasara. Két mun-
kabizottsdgot hoztak létre: az
egyik dr. Vasarhelyi Boldizsar
professzor vezetésével mako-
dott, a masikat pedig a végre-
hajté bizottsag  kozlekedési
igazgatésaga alakitotta meg a
tanacsi vallalatok kozlekedési
és vasuti  szakembereibdl.
Mindkét bizottsag arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy az
addig alkalmazott zdzott koagy
(a rakott kéalapra, hengerelt,
zuzott koéagyazatra helyezett
sin) megfelel a rugalmassag
kovetelmenyeinek, de slrd
javitasokat igényel és ez za-
varja a féutvonalak forgalmat.
(A 'Nagykdruton,  Kiskoruton
és a Vaci aton vilagviszony-
latban is az egyik legterhel-
tebb vaganyhalozat fut.) A f6-
Utvonalakon az athaladé napi
tengelyszam eléri a négyezret.
llyen  terheléshez, amely
masutt szinte egész Kozép-
Eurdpdban nem fordul el6;
mar nem megfelel6 az eddig
alkalmazott rugalmas rend-
szer.

Mi hat a teend6 ?

Vilagszerte a kozuti vagany-
szerkezet haromféle megolda-
sat alkalmazzak. A rugalmas
(a régen nalunk alkalmazott
modszer), a félmerev és a tel-
jesen merev sinleerdsitést. A
teljesen merev  sinleerdsités
(midén a sineket teljesen
betonba 4&gyazzak) csak ott
alkalmazhato, ahol a kocsik
szerkezete rugalmas kialaki-
tasu. Ezért a bizottsagok egy-
behangzéan  megallapitottak:
a budapesti adottsagok és a
merev kialakitasi  kocsipark

tekintetbevételével  el6relat-
hatélag a félmerev &gyazat
lesz a legmegfelelébb meg-
oldas.

Epitési, Gzemi tapasztalatok
azonban nem A&lltak rendelke-
zésre. Ezért kulonboz6 kiser-
letek elvégzésére volt szikség.
1955 8szén a Lenin koruton
elkészilt a 126 méteres fél-
merev agyazaté Kkisérleti sza-
kasz. Ennek lényege a kovet-
kez6: a sinszélak alatt vas-
beton gerenda fut végig. Erre
1,20 méterenként talpfatusko
és gumilemez kerilt, ezek
hordozzdk a sineket. 1956-ban
a kisérletek kiértékelése telje-
sen bevaltotta az Uj mddszer-
hez fliz6tt reményeket és bizo-
nyos finomitasok utan 1957-
ben mar két kilométer, 1958-
ban pedig 55 kilométer
vaganyt fektettek igy le.

A Réakéczi uton es a Nagy-
koraton most ez a félmerev
véagainyszerkezet épul ki,
amelyet az el6zetes szamita-
sok szerint legalabb 6—7 évig
nem Kkell majd javitani (az
eddigi két"év helyett!). A va-
ganyhéalézat rekonstrukciojat
0sszekdtik a Uthalézat kor-
szer(sitésével. A bazalt kocka-
burkolatot 25 centiméteres
betonalapra helyezett 9 centi-
méteres kétrétegli aszfaltbur-
kolattal helyettesitik.

Az aszfaltburkolat alkalma-
zdsénak kett6s elénye van.
Lehet6vé teszi egyrészt ko-
anyag megtakaritasat; a ké-
banyak termelése ugyanis nem
tudja kielégiteni a megndve-
kedett sziiksegletet. A kiszedett
bazalt nagykocka koveket a
kivezetd nagyterhelési féut-
vonalakon (példaul a Sorok-
sari, Kébanyai, Kerepes] Gton)
épitik be. Az ottani andezit
és granit kovek a gyerebb for-
galmu  kerdleti
kerilnek. A seleﬂtes
pedig jardaburkolatnak
naljak. igy tehat

anyagot
%asz/

sal egyitt meﬁoldést nyer a
févaros szivének, a Korut és
Ré&kdczi Ut keresztez6désének
a korszeriisitése. Az egész
Rékéczi uton
kikiszobaolik
a vonalvezetés hibéit,

hogy megfelel§ legyen a jarda
vonala a géEjérm(jkézlekedés
szamara. Sok, Uj autdparkolo-
helyet is létesitenek. Eddig az
atkeld savokat csak rafestették
a burkolatra, most sokkal
tartésa,bb, fehér keramitanyag-
bol készitik el az atkel6helyek
jelzéseit. Uj, az eddigi 30—40
méteres helyett 76 méter
hosszU jardaszigetet épitenek,
hogy ezek befogadhassak a
modern, harom kocsibol &llé
szerelvényeket. Egyidej(ileg
rendbe kell hozni a kdzmU-
halézatot is, nehogy aztan
néhany év mulva fel kelljen
bontani az (j aszfaltburkolatot.
Ezért felujitjak a gazcsoveket,
amelyek egy része 60 évvel
ezel6tt kertlt a fold ala, a
csatornabekotéseket, az elekt-
romos és vizvezeték ‘halézatot
és igy tovabb.

Kozben Gjabb kisérleteket is
végeznek. A Rakoczi Gton a
Pannonia-szallo6 kérnyékén ki-
sérleti szakasz létestil, ahol a
vaganyzonat is aszfaltburkolat-
ba épitik A tobbi részeken a
vaganyzonakra kockakéburko-
lat kerul, mert az aszfalt nem
tudja kovetni a sin mozgasat,
torik és a vaganyjavitas esetén
a k& felszedése olcsdbb. Az
aszfalttal burkolt vaganyzoéna
azonban egységesebbé teszi az
Uttest, képét és esztétikailag is
elénydsebb.
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Utvonalakra!

f

lehetbve j

valik, hogy a kuls6 munkéas-]

kerlletekben is bdvitsék az ut-
hal6zatot.

Masrészt az aszfalt sokkal
idedlisabb  burkoléanyag a
varosi, f6leg belvarosi utvona-
lakon, mint a k&, mert higié-
nikusabb, kdénnyen moshato,
pormentes, rugalmas, nem
zajos és igy tovabb.

A leglényegesebb eredmény
az lesz, hogy az &rkéadositas-



