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Hidjaink

A budapesti ember életének
mindig is fontos elemei voltak a
Dunét ativel6 hidak. Annak is,
aki naponta hasznalja valame-
lyiket, mint a véros egi(ylk része-
b6l a mésikba vezet6 kozlekedé-
si_utat, de annak is, aki_csak rit-
kan kel at a varos egyik oldala-
rol a masikra — eset e%,puszta’m
azert, hogy élvezze a hid felett
a friss dunai levego6t.

De ezek a hidak nemcsak mint
a kozlekedés eszkozei kotédnek
hozzad. A f6véarosi ember szere-
ti is a hidjait. Az elmdlt habo-
ra barb3r hidrombol&sai mélyen
megrenditették a budapestieket
— €s ez a megrendiilés nem pusz-
tan a kozlekedes megbénulasabol
taplalkozott. Az 6romot az ujja-
épitett hidak megnyitasakor Sem
csak a jobb kozlekedés reménye
taplalta.” Bizonyara az Erzsébét-
hid avatasan sok olyan pesti és
budai lakos tolongott, aki azéta
sem kelt &t rajta.

A hid azonban rendeltetésénél
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letek kozotti belsé forgalmi kap-
csolati igények miatt™ szlikséges
ez az_uA kozati  hid, amely a
Csepel—Pesterzsébet kozott meg-
levd csepeli atjarénak a nagy
Duna-agon valo folytatasa lesz.
A folyo itt majdnem 400 meter
szeles. A Eazdasagl ¢s esztetikai
szempontokat figyelembe veve
haromnyilasi  hid letrehozasa
latszik itt legelénydsebbnek.

A budapesti Duna-hidak fej-
lesztési terveit folyamatosan, “a
forgalmi  igények ~ novelésével
0sszhangban " valositjak meg. Az
Uj hjdak létesitésén kivil tehat
fontos a meglevok korszerdsitése,
bovitese is. Hog)ﬁan kepzelik el
ezt a szakemberek?

A ktizektivg legfontosabb  fel-
adata az Arpad-hid bévitése. EI6-
relathatdlag ez két utemben va-
I6sul meg. A budai csomépont a
Flérian téren alakult ki. A Léanc-
hid tovabbi kapacitdsanak nove-
Iése érdeképen sziikséges a hid-
fékben levé kozati csomopontok

Az Arpéad-hid bdvitését eldrelathatolag két ttemben valdsitjak meg

fogva mégiscsak kozlekedési al-
kaimatossag, és a fovarosi — de
a budapesti hidak esetében, mint
latni fogjuk, az orszagos — for-
alom novekedésével a hidak Je-
entdsége is novekszik.

Mi lesz hld%amk jovGje, ezzel
a kérdéssel Toglalkozik harom
szakember Csonka Zoltan,
Toth Ferenc és dr. Tréger Her-
bert a Mélyépités-tudomanyi
Szemlében. Az “elkdvetkezd e?y-
két évtizedben milyen Uj atkeld-
alkalmatossagok eptilnek a Du-
nan és a_meglevo hidakat ho-
gyan akarjak Dboviteni?

A Kérdés annél is inkabb fon-
tos, mert a févarosi Duna-hidak,
mint kéztudott, orszagos,szer%ogt
is betdltenek. Az Arpad-hidtol
északra példaul hazank teriletén
a_nagy Duna-agon nincs koz({ti
hid. A Pet6fi-hidto]l délre pedig
a_legkozelebbi kozati hid Duna-
foldvarnal van. igy tehat az or-
szag, keleti részébdl a Dunantul-
ra, illetve a Dunantulrol a kele-
ti részekre a kozdti forgalom
na?y része akarva, akaratlanul is,
a fovarosi Duna-hidakon keresz-
tul_ torténik. .

Szakertok véleménye szerint a
— nem is olyan nagyon_tavlati
— kozlekedési igények kielégité-
sére_ Budapest terlletén harom
Uj Duna-hid, a varoskdzpontban
pedig egy folyo alatti alagut léte-
sitése szlkséges. .

Talan legfontosabb az északi
hid létrehozdsa. Ezt a hidat a
tavlati féuthaldzaton és a varos
kiils6 keruleteit OsszekotG vasuti
Duna-hidtol eszakra epitik majd
kétszer két forgalmi savval.
Az igen fontos Hungaria kor-
at és az M—1-, M—7-es autopa-
lya, tovabba az orszagos autdpa-
lya-halozat kapcsolatanak letre-
hozasédban a déli Osszekdtd vas-
ati hid északi oldalan is 0j hid
felépitését tervezik. Ezt ,,autopa-
lyahid” néven emlegetik. Kiala-
Kitasara mar 1972-ben tervpalya-
zatot irtak ki. El6relathatoan” ez
a_hid szerkezeti szempontbdl két
kilon Gtemben, szerkezetenként
négy forgalmi savval épil majd.
. Az orszag egyik legfontosabb
ipari gocanak, Csepelnek 0ssze-
kottetését javitja majd a csepel
—albertfalvai hid. M—ob-0s
autogalya, illetve az M—I-es,
M—-es autopalyak tehermente-
sitesét célzo Raozsavolgyi autolt
mg(gepltese, valamint™™ a Y
XXII. és a XVIII. és XIX. keru-

kétszintlivé alakitasa. Az Erzsé-
bet-hid _annak ellenére, hog
szerke;etl_leE valtozatlan marad,
a tovabbi Korszer(sités elenged-
hetetlen., és a pesti_oldalon is
kétszintd  kiépitéséré™ toreksze-
nek, amit a Felszabadulas tér
rendezése sordn mar részben me
is valositanak. A Szabadsag-hid
forgalmi =~ szempontb6l, meéretei
miatt, mar jelenleg sem megfele-
16. A novekv6 forgalom miatt a
zsufoltsag csak fokozodik. ldeig-
lenesen Javit a jelenlegi helyze-
ten az a kortulmény, hogy a met-

ro dél-budai aganak forgalomba
helyezése utdn a hidon a villa-
mosforgalom varhatéan megszi-
nik, és igy a kozuti forgalom ré-
szére Kkétszer két forgalmi sav
alakul ki. A végleges rendezés
azonban — tavlatokban — uj hid
épitesét tervezi a Gellert’ téri
kozati csomgpontok korszerdsité-
sével egP/ idében. A Petofi-hidnal
a_forgalmi csomoépontok korsze-
risitése a legfontosabb. A pesti
oldal a Boréros tér rendezésével
0sszhangban két itemben épal.
A szakemberek a tervezett fej-
lesztések megvalositasa soran ar-
ra torekszenek, hogy az Eurdpa-
szerte elismert szépségl és szer-

kezeti megoldast hidjaink hir-
nevét a kialakult  vérosképi
egyuttesbe illeszked6  korszer(i

hidakkal tovébb gazdagitsék.
Faludy Jozsef



