
A z első híradás arról, 
hogy a budai Várba 
különleges közlekedé­

si eszközt — mint akkor 
mondták: „gőzemelőgépet'’
— szándékoznak építeni, 
1867 novemberében jelent 
meg a Pester Lloydban. A 
cikk ismerteti a terve­
zett berendezést, hosszasan 
ecseteli előnyeit, majd a 
következő bekezdéssel zá­
rul:

„Az egyetlen, ami a terv 
kivitelét megakadályozhat­
ná, az lenne, ha a budai 
Főparancsnokság nem en­
gedélyezné, hogy az erő­
dítmény falán keresztül 
járatot létesítsenek.”

Ebből kiderül, hogy a 
katonai hatóságok a bu­
dai Várat még ékkor is 
erődítményként tartották 
számon, noha ezt a sze­
repét a szabadságharc 
után gyakorlatilag elvesz­
tette. S habár ez a szem­
lélet nem gátolta meg a 
sikló létesítését, mégis bi­
zonyos akadályt és idő­
húzást jelentett, amint ezt 
egykorú okmányok is ta­
núsítják.

Végül is az építkezést 
1868 júliusában kezdték el, 
s a berendezés 1869 vé­
gére nagyjából elkészült. 
Kedves hangú híradás je­
lent meg ekkor a Vasár­
napi Újságban:

„Kinek jutott volna ez­
előtt csak ötven évvel is 
eszébe a vakmerő gondo­
lat: gőzkocsikkal megmász­
ni a várfalakat? S íme!

Szegény Mátyás, Zápo­
lya, Enyingi Török, mit 
mondanátok, ha reszketve 
védett palotáitok falánál 
a nyüzsgő hangya-rajt lát­
nátok felkúszni, mintegy 
dióhéjba takarva — s nem 
sértő gúny-e a vitéz Pe­
rcnyiek, Bebekek, s a hős 
Montekükulik emlékeinek, 
hogy míg ők vérüket is 
készek voltak ontani, hogy 
a falak közé juthassanak: 
most e lusta had a néhány 
csepp izzadtságtól is meg 
akarja kímélni magát, 
hogy a tárt kapukhoz jut­
hasson.

Többet ésszel, mint erő­
ve l . . .

A gróf Széchenyi Ödön 
által, tervezett, s már-már
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A Budai Hegypálya képe, megnyitásakor és 1966 te­
lén, amikor a Közlekedéstudományi Egyesület fel­

vetette a megmentés gondolatát

Széchenyi Ödön mint törők táborszernagy, 1912-ben

A sikló alsó állomásának belseje, a negyvenes évek­
ben

Hill Klárának, az Iparművészeti Főiskola hallgatójá­
nak diplomaterve — a modern kialakítású jármű 
szerencsésen őrzi meg a régi jellegzetességét, a lép­

csős megoldást

megnyitása felé közelgő 
híres gőzsikló e magyar 
példabeszédet fogja iga­
zolni.”

Széchenyi Ödön, Széche­
nyi István kisebbik fia 
ugyan nem tervezője, de 
kezdeményezője és erede­
tileg fővállalkozója Volt a 
gőzsiklónak, s később ru­
házta át jogait a „Budai 
Hegypálya Rt.”-ra. A sok 
irányú műszaki tevékeny­
séget kifejtő fiatalember 
egyébként éppen a sikló 
révén került Konstantiná- 
palyba — hol nem keve­
sebb, mint nyolc pályát 
szándékoztak építeni —, 
majd ott is telepedett le, 
megszervezte a vízvezetéki 
hálózatot, egészségügyi el­
látást, de főképpen a tűz­
oltóságot, és mint török 
császári (táborszernagy, a
?zultán hadsegéde, az öt­
ömén tűzoltóezred ek és a 

császári tengerész tűzoltó- 
zászlóalj főparancsnoka fe­
jezte be életét, 1922-ben.

A sikló pályája a hábo­
rú vége félé bombatalála­
tot kapott, 1946-ban le­
bontották.

1966 végén a Közleke­
déstudományi Egyesület­
ben bizottság alakult az* 
zal a céllal, hogy műszaki 
emlékként megmentse a 
régi Budapest e világszer­
te ismert nevezetességét. 
E bizottság munkájának 
nyomán — amit az I. ke­
rületi Népfrontbizottság, 
majd az illetékes állami 
szervek is támogatták — 
alakult ki a jelenlegi hely­
zet. A Vár közlekedését 
az Erzsébet-híd és a 
Moszkva tér irányába el­
sősorban autóbusszal fog­
ják lebonyolítani; a Duna 
felől a korszerűen újjáépí­
tendő Hegypálya nyújt 
majd megközelítési lehe­
tőséget, a Dózsa György 
térről pedig zárt felvonók 
szállítják majd a közön­
séget a palotában elhe­
lyezendő kulturális intéz­
ményekhez.

A Hegypálya újjáépítése 
—• természetesen, villamos 
üzemmel, modern kikép­
zésű kocsikkal — a Vár 
általános helyreállítási ter­
véhez igazodva, 1973—74-> 
re várható. >/


