A Szovjetunio rendelkezésunkre bocsatja
a moszkvai Metro épitésének tapasztalatait

A Foldalatti Vasutépité Vallalat igazgatéja moszkvai Gtjaroél

flkf ég a mualt év decemberében el-
fogadta az orszaggy(ilés a Ma-
gyar Népkoztarsasag els6' Otéves
népgazdasagi tervérdl szolé torvényja-
vaslatot, amely a tébbi kozétt el6irja
azt is, hogy meg kell épiteni Buda-
pesten a foldalatti gyorsvasut els6 vo-
nalat. A feladat oriasi, amit majd
részben nekiunk, a Foldalatti Vasut-
épit6 Vallalat dolgozéinak kell meg-
oldanunk.

Feladatainkat azonban nem tudnék
megoldani, ha a Szovjetunié nem
nyUjtana barati segitséget. A hatalmas
Szovjetunié minden téren megnyilva-
nul6 segit6készsége ez alkalommal
is megmutatkozott: masodmagammal
meghivast kaptam Moszkvaba.

A meghivas eredményeképpen meg-
nyilt szamunkra a lehetéség, hogy a
helyszinen tanulmanyozzuk a fold-
alatti gyorsvasut épitésénél alkalma-
zott és a gyakorlatban mar nagyon
jol bevalt szovjet munkamodszereket.
Tudoményos és technikai tapaszta-
latainkat hetenként kozoljuk a kozle-
kedéstigyi minisztériummal és vallala-
tunk dolgozodival, hogy mar ezeknek a
tapasztalatoknak a birtokdban indul-
hasson meg Budapesten a foldalatti
gyorsvasut épitése. Mint a moszkvai
foldalatti gyorsvasutat épit6 Met-
rosztroj vendégei, el6relathatéan ez év
végéig tanulmanyozzuk a szovjet ered-
meényeket.

Egy cikk tereiében szeretném &sz-
szefogtalni mindazt, amire a moszkvai
Metréval kapcsolatban ma  kuléndsen
kivancsiak a pesti dolgozok. Miel6tt
azonban ratérnék a Metré ismerte-
tésére, véazolom roviden a Metrd
megszuletésének el6zményeit.

fl/foszkva lakossaga 1917-ben meg-
1 kozeliten masfél millié volt.

Ma mar kozel 8 milli6 Moszkva la-
kéinak a szama. 1917-ben  Moszk-
vaban a forgalmat villamos, lévasut

és konflis bonyolitotta le. Természe-
tes, hogy a lakossag szamanak ndéve-
kedésével ezek a forgalmi eszkdzok
mar képtelenek voltak lebonyolitani az
utasforgalmat. Hidba fejlesztették a
villamos Uthalézatat, hidba sdritették
a jaratokat, mindez mar nem oldotta
meg a kozlekedési nehézségeket, mert
a sok villamos csak akadalyozta a
kozati  kozlekedést. Felszini  kozleke-
déssel tehat nem lehetett megoldani

Moszkvaban az utasforgalom zavarta-

lan és gyors lebonyolitdsat. A for-
galom mar-mar valsagos helyzetbe ke.
riit, amint az a legtobb vilagvaros-
ban be is kovetkezett. Még miel6tt be-
kovetkezett volna a forgalmi valsag,
Sztalin elvtars javaslatara a Népbiz-
tosok Tanacsa 1932-ben kiadta a ren-
delkezést a Metr6 megépitésére. A
tervezés azonnal meg is kezdddott és
a terveket mindjart nyomonkdveite .a
Kivitelezés. Az els§ vonalakat mar az
els6 oOtéves tervben atadtak a forga-
lomnak és ez maris nagy koénnyebbsé-
get jelentett az utasforgalom lebonyo-
lithsaban.

A jelenleg forgalomban lév6 Metré-
vonalak hossza megkdzeliti a 40 kilo-
métert. Ezt a meglévd héalézatot a
most folyamatban 1év6 Bels6 Kor 60 f
kilométerre egésziti ki. A Metro tel-
jes Kkiépitése utan az 0Osszes vonalak
hossza 100 kilométeren feltl lesz.
Mindez azt mutatja, hogy Moszkvaban
a Metro-épités lépést tart a varos
fejlédésével és igy a forgalom Moszk-
vaban tokéletesen megoldott kérdés.

A felszini  kozlekedés hihetetlen
nagyméret( és rendkivial gyors, ami
igazan megnyugtaté latvany a buda-
pesti szk, keskeny f6utvonalakhoz
szokott szemnek. A széles moszkvai
féatvonalakon akadalytalanul és gyor-
san kozlekednek a kozuti jarmdvek,
Vadonatuj Pobjedak és Zissek tizezrei
futnak most mar a moszkvai utcan,
mégpedig akadalytalanul és ezzel a
felszini forgalom gyorsasdgaban meg-
el6zték a moszkvaiak az Osszes vilag-
varost. Akik sietnek és hosszabb tavol-
sagot kell megtenntok, azok nem gya-
logolnak, mint példaul a  nyugati
metropolisokban.

U Iképzelhetd a moszkvai dolgozd

megelégedettsége, amikor mun-
kéjabol akar a felszini, akar a fold-
alatti forgalomban néhany perc alatt
érhet otthondba, illetve otthonabdl
munkahelyére. Moszkvaban nincs tehal
tobbé hosszi  és faradsagos utazas,
ismeretlenek az ,emberflurtok’, nincs
kozlekedési baleset a villamosok tul-
zsufoltsadga miatt, mert a szovjet em-
berek tervszer(i orszagépitése megol-
dotta mindezt a problémat. A varos
fejlédésével egyutt épulé foldalatti
vasuthalézat ragyogbéan bevalt

A Metré allomasaira belépve, hatal-
mas feliratok igazitjak el az utasokat.
A feliratok segitségével rendkivil
oyorsan tajékozodik az utazékdzonség,
ami  nem' konny(d, mert “hiszen
Moszkvaban mar sok fdldalatti vonal
van és ezek a vonalak sokhelyen ke-
resztezik egymast, sokhelyen kell at-
széllni. Csak pillanatokig tart, amig
valaki megtalalja a helyes iranyt es
maris folytathatja Utjat. Az utas belép
a mivészien kiképzett marvanyburko-
tati el6csarnokba, ahonnan mozg6-
lépcsé viszi 1« a ferde lépcs6aknan

keresztil egész komoly mélységekbe,
az 4&llomas szintjére. Minden ilyen
mozgollépcsé-akndban  harom mozgo6-
lépcsé van: kett§ allandéan miiikadik,
egy pedig tartalékban all, nehogy
Uzemzavar esetén szineteljen a forga-
lom. Amikor a mozg6lépcs6 leér az
alloméas szintjére, a kudlfoldi utast
ekkor éri a legnagyobb meglepetés.
Az a csodalatos kép, amely minden
egyes moszkvai Metro-allomason fo-
gadja, de kulonésen az a kép, amely
a legutébb épult allomasokon tarul
eléje, igazan leny(igdz6. A padlé vo-
ros és fekete csiszolt granitlapokbdl
készult, az oszlopok és falak a szivar-
vany minden szinét tukrozik. Ideali-
san oldottdk meg csillarok és neon-
fények segitségével a vilagitast. Ar-
nyéknélkili megoldast kereste™ és ta-
laltak. A szell6zés is tokéletes, pilla-
natig sem érezni, hogy az Oriasi
tomegforgalom miatt elhasznalt lenne
a levegd.

A 30 méter széles és 180 méter
hossz( allomas végein két-két alaguti
cs6 fut be, amelyeken keresztll az ér-
kez6 és kimend vonatok kdzlekednek.
Egy-egy ilyen szerelvény hat kocstibol
al!, a kocsik 12 méter hosszliak és be-
fogaddképességuk 240 f6. Egy szerel-
vény tehat megkozelitéen 1500 sze-
mélyt tud elszallitani. A ki- és be-
széllas nem tart tovabb, mint 15—20
masodpercig. Az Ontudatos moszkvai
dolgoz6 tudja, hogy csak akkor lesz
gyors a forgalom, ha nem késlekedik
és bizony megtorténik, ha valaki lassu,
azt magaval soOderja a tomeg, mert
egy ember miatt nem fog késni 100
és 100 utas. A vonat 70—80 kilomé-
teres sebességgel robog és percek alatt
szallitja el az utasokat utazasi célja-
ikhoz. Amikor lelépnek a mozgdléep-

Megérkeztek

a foldalatti
Kintii Jen6é cikke azzal az Oriasi
segitséggel foglalkozik, amelyet

a Szovjetuniétdl kapunk a foldalatti
gyorsvasut épitéséhez. A Szovjetunié
nemcsak a Metr6 épitésének terveit

bocséatja rendelkezéstinkre, hanem

farégépek széllitasaval fs meg-
konnyiti a budapesti  foldalatti
gyorsvasut épitkezési munkalatait.

A gyorsvasut alagatjanak furasi mun-
kalatai csak a jové esztendében kez-

csBre, méasodpercek alatt jutnak a fel-
szinre, anélkul, hogy nehéz, faradsa-
gos utat kellene megfennitk a lép-
csokon.

ff a ez az, amiért szemeiénye lett

a Metr6 a moszkvai embernek.
Az a hatalmas., elény, ami a gyorsa-
sagban és kényelemben rejlik, nalunk
még ismeretlen. Ugyszintén ismeretlen
mindaz a szépség, amivel az utas ko-
ril van véve; az allomasok csarnokai-
nak pazar Kivitelezése a legjobb nép-
nevel6, mert a marvany és mlvészet
nemcsak palotdk és tanctermek saja-
tossaga tobbé, hanem a dolgozo
népé, amely azt megszerette és meg
is tudja becstini.

A moszkvai Metrd épitésénél szerzett
gazdag tapasztalatokat most értékesi-
teni fogjuk, mert rendelkezésiunkre all
minden segédeszkdz, amire csak szuksé-
gunk van és szukségunk lesz. Amit
majd nem tudunk odahaza el8éllitani,
azt megkapjuk a Szovjetuniétdl, a
szovjet emberekt6l, akik maris nagy
érdekl6dést tanusitanak a budapesti
foldalatti gyorsvasut épitkezése irant.
Ez a készséges és barati segitség,
amelyet méar eddig kaptunk és kapni
fogunk a tovabbiak soran, teszi majd
lehet6vé, hogy Otéves iervink egyik
legnagyszer(ibb alkotadsa: a budapesti
Metré elkészilhessen. Ez a barati se-
git6készség arra kotelez mintet, hogy
mélté tanitvanyok legyink és ha ke-
vesebb gazdagséaggal is, de igyekez-
zink annyi m(vészettel Kkivitelezni a
terveket, hogy mélt6 lehessen majd a
mi foldalatti gyorsvasutunk a minta-
képhez: a moszkvai Metréhoz.

Kintli Jend,

a Foldalatti Vasutépit6 Vallalat
miiszaki igazgatdja.

a billen6ko

gyorsvasa

egyezik a moszkvai Metr6 farasa-
nél hasznalt gépekével.
Ezek a farégépek hat méter atmér6jl
farépajzzsial rendelkeznek.

A foldalatti gyorsvasut elsd szaka-
szanak épitése alkalmaval korulbeltl
egymilli6 kobméter foldanyagot moz-
gatnak meg. Ezt a féldanyagot mar
nem kordakkal széllitjak el, mint
ahogy nagyobb épitkezéseknél  szok-
ték, hanem

korszer(i, ugynevezett hillen6'ko-

csls-teherautokkai. Az els6 nyolc

dédnek meg, mhthogy addig el kell,— pijjLendkacsis-teherauté mar meg is

végezni a szikséges el6késziileteket.
A jov6 év elején érkezik meg a Szov-
jetunidbdl az az o6t kilénleges furo-
gép, amelynek

1 tipusa és mérete mindenben meg-

érkezett

és a tervek szerint a jov6 héten eze-
ket mar Uzembe is Aallitjak. A kozel-
jovbben még 12 darab btilendkocsis
teherauté érkezése varhato. /



