_Epitdmivészek, varosrende-
zési  mernokok,  kozlekedesi
szakemberek, tervez0 mérno-
kok korében élénk vitak foly-
nak Budapest kozlekedesenek
tavlati  terveir6l. A Magyar
Tudomanyos Akadémia Idei
nagygyllésén  dr.  Csanadi
Gyorgy moszaki egyetemi ta-
nar es dr, vasarhelyi Boldi-
zsar, a Muiszaki Egyetem ut-,
vasutepites  és  KoOzlekedési
tanszékének vezetdje roviden
érintette a kozlekedés tavlati
fejlesztésenek jelentGséget.
Felkerestuk dr. = Vasarhelyi
Boldizsar professzort és né-
hany kozérdekl problemardl a
velemeényét kértik.

— Mit tart a legfontosabb-
nak a févaros kozlekedési tav-
lati terve elkészitésénel?
kerdeztuk.

A kozlekedés
és az esztétika

— A varos életében egyre
nagyobb szerep jut a kozleke-
désnek. Erre a szempontra a
varos tervezésénél, uthalozata-
nak, kozlekedésenek fejleszte-
senel figyelemmel kell lenni.
A varosrendezéssel, Varos-

tervezéssel foglalkozo épité-
szeknek a legharmonikusab-
ban egyltt kell mkddnitk

a kozlekedés szakembereivel.
Volt idGszak, amikor az épité-
szek csak arya torekedtek,
h()gg a varos minél szebb, von-
zobb képet nyujtson. Ma mar
ez nem elég, a Szépségen tul
fontos  kdévetelmény, hogy a
varoshan a kozlekedés is kifo-
gastalan legyen. A dolgozok
munkahelyre és otthonukba
torténd szallitasa minél gyor-
sabb, kényelmesebb, kevéshé
faradsagos legyen.

— Az elmult évben a Német
Demokratikus Koztarsasagban
artam  tanulmanyuton. A

rezdaban tartott egyik meg-
beszélésen,, ahdl a muegyetem
altal rendezett Kkongresszuson
részt vett kulfoldi varosepitési
professzorok is jelen voltak, a
weimari epiteszi egyetem va-
rosépitéstan tanara utalt arra,
hogy a varosfejlesztés és a va-
rostervezés munkaja ahhoz ha-
sonlithatd, mint amikor egy
virtu6z zongoram(livész a va-
rosfejlesztés kulonb6z6 ténye-
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Hogyan keli fejleszteni a févaros és kornyéke koézuati, vasuti forgalmat

z06it jelentdé billentylGkon mda-
vészien jatszik, és olyan dal-
lamot, illetve tervet hoz ki,
amely nemcsak harmonikus,
kellemes, hanem minden szem-
pontot jol kle_le(%lt. Ezzel kap-
csolatban fejtettem ki azt a
véleményem, hogy a zenemdu-

vészet olyan dallamokat is is- j mészetesen csatlakoznia kell az
négy o0rszagos Uthalozathoz. Korab-

két mlvész
itt

mer, aho
kézre jatszik, s is, bar

mindegyik a sajat hataskorébe j fogd utat

tartoz6  billentydket érinti,
mégis kifogastalan melédiaval
tudjak teljes o6sszhangban a
miveszi elmeényt, illetve a leg-
jobb tervet szolgaltatni. Az er-
tekezlet részvevlOi osztottak
nezetemet, s nem helyeselték
azt a megjegyzést, miszerint a
z0ld  tertletek tervezesével
kapcsolatos igény azt Kkivanna
meg, hogy a »zongora el6tt«
nem két,” hanem "harom sze-
melynek kell Glnie. A varos
zOld teruletei és szamos mas
tényez0 természetesen fontos a
varostervezésnel, azonban
amint a kozlekedest hatterbe
szorjto peldak keserl tapaszta-
latai mutatjak — ¢ kozlekedés-
nek a szerepe kiemelkedd és
donté.

Gyorsforgalmi at
a Duna-parton

— Az utobbi id6ben a koz-
lekedés legfébb iranyitdi elve-
tették azt a korabbi téves
szemléletet, hogy a személy-
auté luxuscikk €s a szemely-
8epkocs_|_k forgalma mar allan-
6an novekszik. Milyen fel-
adatokat kell megoldani a tav-

(Hely) (1d6)

lati tervekben a novekvo lor-
galom zavartalan lebonyolita-
Sa érdekeben? — tettiuk fel a
kérdést. _ )

— A gepkocsiforgalom n6-
vekedése sziikségessé teszi a
budapesti gyorsforgalmi utha-
l6zat kialakitasat. Ennek ter-

— A korabbi varosfejlesztési
tervek, varosrendezési~ elgon-
dolasok eﬁyontetuen megalla-
pitottak, hogy Budapesten az
atmeno forgalom, valamint a
gyors helyi forgalom részére
két ttvonal alakithaté ki. Ezek
a Duna Kkét partjan vezetd,
eszak—déli iranyu utpalyak. A
Duna-parton vezetend6 " Utnak
megvan az az elonye, hogy ke-
resztezOdések éppen a Duna
miatt nem létesulnek rajta. A
vélemények az utvonalr6l meg-
oszlanak. Egyesek szerint, mi-
utan az alsorakpartot a viz el-
onti, a'utvonalak csak a felsé
rakparton alakithatok ki. Ve-

; ~nt. leményem szerint az also rak-
rnemet nagyvarosok autodt arton is kialakithaté a gyors-

'fg{t' hﬁ@zrqa{ rrlr(]err}thezlyescieIJuk_ orgalmi dtvonal. Utalok arra,
€zt a nezetet, mert az auiopa-, régebben megtervezésre

«lyakrol jovo gepkocsik nem i kerQlt a budai alsd rakpartod
Keringeni, hanem a nagyva- a kétiranyd, észak—déli ossze-
rosha be akarnak menni. Az kot6 Gt. A kétnyom Gt kiala-
autopalyakat 0sszekGtd UtVo- kitasa csaknem mindenditt le-

an varoskoruli 6ssze-
\ alakitottak ki a
nagyvarosba bemend autdpa-
lyak részére, amely a varos
lakott teruleteit messze elke-
ralte.  Berlin korll peldaul
csaknem 300 kilomeéter hosszd *
korpalyaba csatlakoztattak be

ban oly

nal akKor felel meg rendelte- hetséges és ez az atvonal
tesenek, ha a varos belsejeben aranylag kis kéltséggel meg-
helyezzuk el. Budapesti vonat- valésithaté. Nagyobb koltséget

kozasban azert gondoltunk ar- e([;yedUI a budai Lanchid alatti
als

ra, hogy a Hungaria korutat 0 rakpart kiszélesitése je-
alakitsuk ki négynyomud auto- lentene, tovabba a pesti olda-
palyaként. Ebbe  csatlakoz- lon az Erzsébet-hid és Szabad-

nek a 2-es SBaIassagyarmat , @ sag-hid kozotti kialakitas.
3-as (Miskolc), a 4-és (Debre- i .
i Zold terulet

cen iregyhaza) és az 5-0s
(Szeged) f0 kozlekedesi ut. A és a palyaudvarok
kitelepitése

Hungéria korutat azonban a
— Mi a véleménye a palya-

déli Osszekotd vasuati hid mel-

Ié létesitendd aj hiddal kellene : /e
osszekapcsolni a Kelenfold—! udvarok fejleszteserol? Van
Ferencvaros kozotti vasati tol- [ olyan elképzelés, hogy a Nyu-
tés mellett kialakitand6 l-es | gati, Keleti es Déli "palyaud-
szadml (Komarom, Gy6r, Wien) = Vvart idével ki kell helyezni a
autopalyaval. perifériakra és helyukoén f6-

(Kot. v. fiz.) I (Oldal)

ként zold tertletet kell kiala-
Kitani. . ]
— A palyaudvarok fejleszté-
sének gondolatat helyeslem, de
a kitelepitést nem, mert az
utazokozdnségre hatranyos. A
helyes kozlekedéspolitikai ne-
zet azt kivanja, hogy a nagy-
vasukrol az ‘utastomegek at-
széllas nélkil jussanak a véaros
belsejébe, szivébe. A 30-as
evekben Miland kdzponti  pa-
lyaudvarat kb. egy Kilométer-
re Kkihelyezték a kulvarosba.
Rovid id6 mualva kiderult,
hogy ez karos volt, mert az
utazokozonség tolongassal, fa-
radsagosabban, sokkal lassab-
ban er be a varos belsejébe.
Az élet, a gyakorlat minden
esetben gy6zedelmeskedett a
kitelepitok, a zoldteruletet sir-
geté elgondolasok felett. A ha-
rom nagy budapesti palyaud-
vart meg kell hagyni eredeti
helyén, kozlekedés ellenes len-
ne felhagyni 6ket.

Eszak-déli gyorsvasut

— A tavlati tervekben a
gyorsabb  kozlekedes, a na-
gyobb témegek elszéllitasa a
palyaudvaro kornyékerol
nagy feladat lesz. Nem veélet-
len, _h(ggy az epitendé  Fold-
alatti Gyorsvasut ket végallo-
masat palyaudvar, a Keleti,
illetve a Deli palyaudvar mel-
Ié helyezték. EgySzer majd el-
kovetkezik az @z id0, amikor
a forgalom a fold felett olyan
méreteket Olt, hogy meg kell
majd  épiteni a FOldalatti
Gyorsvasat északi—deéli szar-

t

lyat is: a Nyugati palyaudvar
és a Nagyvéarad tér kozott, ahol
most mar a legnagyobb forgal-
mi csomépont_alakult ki. Hi-
szen Kispest, Pestlorinc, Pest-
imre, Vecsés és kornyeke dol-
gozoi zUdulnak a villamosok-
rél, autdbuszokrol. Nem vélet-
len az sem, hogy Moszkvaban
a nagyvasut végallomasait
érintik a foldalatti vasutak,
mert a tomegeket el kell szal-
Iij[istni a vasuti palyaudvarok-
rol.

— A tavlati tervekben i
Nyugati palyaudvart —a kor-
nyéki forgalom megtartast

mellett — a tavolsagi gyorsvo-
natok palyaudvarava kell fej-
leszteni, hasonléan a Déli pa-
lyaudvart is. A Keleti palya-
udvar feladata lenne a gyors,
ugynevezett helyi és kornyéki
forgalom lebonyolitasa. Ide ér-
keznenek a helyi, illetGleq kor-
nyéki vonatok ‘az orszag keleti
felebol (Hatvan, Szolnok) stb.
A gyors helyi es kornyeki for-
galom lehonyolitasa “azonban
megkivanja, ‘hogy a mar megi-
levé vaganyparok melle — el-
sosorban a vaci vonalon —
Gjabb kett6$ vaganyok épilje-
nek és a helyi vonatok ezeken
kézlekedjenek.

Mi a megalopolis

— Az utébbi  évtizedekben
meg egy erdekes valtozas fi-
gyelhetd meg a nagyvarosok
eleteben. A Budapesthez ha-
sonlo ~ varosok a nagy ipari
fejlodés kovetkeztében mar
némcsak metropolisok, hanem
egyre inkabb oriasi teleptlé-
sek, ugynevezett megalopoli-
sok lesznek. Hatalmas Kiterje-
dést szomszedos telepuleésekrdl
jarnak be a koérnyék lakoi.

A dolgozdk érdekében a
Pyors, tOmegkozlekedés kifej-
gsztése es megvaldsitasa eZsm
rend( érdek. Vig Istvan



